
กรมทางหลวงจัดการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการ (การประชุมใหญ�ครั้งที่ 3) โครงการสำรวจและ
ออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช�วงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 - 
จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี ส�วนที่ 1 เมื่อวันพุธที่ 5 สิงหาคม 2563 เวลา 13:00-16:30 น. ณ ห�องประชุมนครา 
โรงแรมเพวา ลักชัวร�ร ี ่ เรซิเดนซ� อ.บางเสาธง จ.สมุทรปราการ โดยได�ร ับเกียรติจาก นายกำธร เวหน 
นายอำเภอบางเสาธง เป�นประธานในการสัมมนา ผู�เข�าร�วมสัมมนาฯ ประกอบด�วย ผู�แทนจากหน�วยงานราชการ
และรัฐวิสาหกิจที ่ เกี ่ยวข�องในพื ้นที ่ ผู �นำท�องถิ ่น/ชุมชน ผู �แทนจากสถาบันการศึกษาและสถานพยาบาล 
ภาคเอกชน ผู�ประกอบการ ส่ือมวลชน ประชาชนในพ้ืนท่ี ผู�แทนจากกรมทางหลวง และบริษัทท่ีปรึกษา จำนวน 93 คน 
มีการให�ข�อมูล ข�อคิดเห็น และข�อคำถาม จากผู�เข�าร�วมสัมมนาฯ สรุปได�ดังนี้

ดานสิ่งแวดลอม : นายนคร ศรีธิวงค
โทรศัพท : 0 2003 5230

ดานวิศวกรรม : นายศราวุธ เกียรติพาณิชย
ดานการมีสวนรวมของประชาชน : นางสาวมยุรี ภัทรชัยยาคุปต
โทรศัพท : 0 2636 7510  โทรสาร : 0 2236 6094

ดูรายละเอียดเพ่ิมเติมและติดตามความกาวหนาของโครงการ ไดท่ี www.doh-highway34-section1.com

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส จำกัดดำเนินการศึกษาโดย แผ�นท่ี 1/2

1. การปรับปรุงขยายถนนโครงการ

2. การออกแบบสะพานกลับรถเกือกมา

การขยายถนนโครงการ จะขยายไปจนถึง กม. เทาไหร จะขยายถึงนิคมฯ เวลโกรว หรือไม จะขยายทางขนานในชวงท่ีมี 2 ชองจราจรใหเปน 3 ชองจราจร ยาวตอเน่ืองไปจนถึง กม.39+200
โดยชวงต้ังแต กม.35+600 ฝงขาออก ที่ปจจุบันเปนคอขวด ในชองทางหลักมีขนาด 2 ชองจราจร
จะปรับปรุงขยายเพ่ิมชองจราจร เปน 3 ชองจราจร เพ่ือใหชองจราจรสอดคลองกันตลอดสายทาง

การออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาขาออก กม.35+600 จะมีผลกระทบใหการจราจร
ในแนวชองทางขนานติดขัดมากข้ึน เน่ืองจากสะพานกลับรถเกือกมาดังกลาว มีตําแหนงอยูใกล
กับสะพานกลับรถเกือกมาขาเขาท่ีมีอยู เดิม (กม.37+275 บริเวณหนา บ.SHARP)

เน่ืองจากมีการปดจุดกลับรถระดับพ้ืนเดิมบริเวณน้ี จึงออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมา
ขาออก กม.35+600 ทดแทนให ซึ่งจะชวยลดอุบัติเหตุจากการกลับรถระดับพื้น และการชะลอตัว
ของรถทางตรง รวมถึงในการออกแบบทางลงของสะพานกลับรถ จะเปดชองทางเขาทางหลัก
ใหเร็วข้ึนเพ่ือไมใหรถติดสะสมบนทางขนาน

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะไปประกอบการศกึษาโครงการฯ

บริเวณทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมาเดิม (กม.37+275 บริเวณหนา บ.SHARP) ซึ่งเปนสะพาน
กลับรถเกือกมาท่ีอยูเลยหนานิคมฯ เวลโกรว ไป ชองจราจรขึ้นสะพานกลับรถมีสภาพติดขัด และ
มีรถยอนศรโดยอาศัยผานชองแผงก้ันคอนกรีต (Concrete Barrier) และว่ิงยอนศร

ปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 34 มีจุดกลับรถไมเพียงพอ ซึ่งเปนสาเหตุหน่ึงที่ทําใหการจราจร
ในเสนทางมีสภาพติดขัดและมีปญหารถยอนศร การออกแบบในโครงการน้ีไดออกแบบสะพาน
กลับรถเกือกมาเพ่ิมในจุดท่ีเหมาะสม และออกแบบจุดกลับรถขนาดเล็กแทรกอยูระหวางสะพาน
กลับรถเกือกมาแตละตัว ซึ่งโดยรวมจะมีจุดกลับรถทุกๆ ระยะ 2-3 กิโลเมตร ชวยแกปญหา
การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ใหดีขึ้นได

สะพานกลับรถเกือกมาท่ีจะกอสรางใหม ที่ กม.35+600 เมื่อกลับรถลงมาแลว จะเล้ียวซาย
เขาทางหลวงชนบท ฉช.2004 (ถนนพิมพาวาส) และเขานิคมฯ เวลโกรว ไดทันหรือไม

ผูใชทางสามารถใชสะพานกลับรถเกือกมา กม.35+600 แลวเบ่ียงเขาชองจราจรซายเพ่ือเขานิคมฯ
เวลโกรวทัน แตอาจจะเขาทางหลวงชนบท ฉช.2004 (ถนนพิมพาวาส) ไมทัน โดยผูที่ตองการ
กลับรถและเขาทางหลวงชนบท ฉช.2004 สามารถไปกลับรถท่ีสะพานเกือกมาท่ีออกแบบกอสรางใหม
บริเวณ กม.31 หรือใชสะพานบกท่ีจะกอสรางใหม ที่ กม.32  (เฉพาะรถเล็ก) กลับรถเพ่ือไปเขา
ทางหลวงชนบท ฉช.2004 ได

เสนอใหพิจารณาปรับปรุงสะพานกลับรถเกือกมาเดิม ท่ีอยูบริเวณปากทางเขาวัดศิริเสาธง
(ทางหลวงชนบท สป.2003) โดยสรางเปนทางยกระดับเชื่อมตอจากสะพานกลับรถ ใหรถว่ิงตรง
เขาสูถนนเขาวัดศิริเสาธงไดโดยตรง

กรมทางหลวงรับขอเสนอแนะไปหารือกับสํานักกอสรางสะพาน เพ่ือปรับปรุงสะพานกลับรถ
เกือกมาเดิมใหมีทางยกระดับ (Ramp) ใหรถว่ิงตรงเขาสูถนนเขาวัดศิริเสาธงไดโดยตรง แตอยางไร
ก็ตามในการปรับปรุงสะพานกลับรถดังกลาว จะมีผลกระทบดานการเวนคืนเพ่ิมเติมบริเวณ
ปากทางเขา-ออก เน่ืองจากจําเปนตองมีการขยายชองจราจรเพิ่มเติม

ขอใหพิจารณาออกแบบสะพานกลับรถเกือกมาขาออก กม.35+600 มีทางยกระดับแยกออก
จากสะพานกลับรถ ว่ิงตรงเขานิคมฯ เวลโกรว เพ่ือลดปริมาณจราจรในแนว ทล.34 ขาออก และ
แกปญหาจราจรติดขัดบริเวณหนานิคมฯ เวลโกรว ไดระดับหนึ่ง

การกอสรางทางยกระดับแยกออกจากสะพานกลับรถ ใหว่ิงตรงเขานิคมฯ เวลโกรว โดยตรง จะมี
คาใชจายในการกอสรางท่ีนิคมฯ เวลโกรวตองรับผิดชอบออกคาใชจายในสวนน้ีใหกรมทางหลวง
ซึ่งตองมีการเจรจาและหารือรวมกันระหวางนิคมฯ เวลโกรวกับกรมทางหลวงตอไปหากจะมีการ
ปรับปรุงตามรูปแบบที่เสนอมาน้ี

สะพานกลับรถเกือกมาเดิมที่หันหนาเขาหากัน พบวามีปญหาการจราจรติดขัดมาก จึงขอเสนอ
ใหเปนกรณีศึกษาสําหรับการกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาใหม

รูปแบบสะพานกลับรถท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ หันหัวชนกัน รูปแบบท่ีหันขาชนกันระหวางทางข้ึน-ลง
ถามีระยะทางระหวางขาของสองสะพานส้ันมากเกินไป จะทําใหเกิดการตัดกระแสจราจร

สะพานกลับรถเกือกมาท่ีจะกอสรางใหม เสนอใหเพ่ิมความปลอดภัยใหแกผูใชทาง ดวยการติด
อุปกรณสะทอนแสงตามแนวแผงก้ันคอนกรีต (Concrete Barrier) บนสะพาน และเพ่ิมความสูง
ของแผงก้ันคอนกรีตใหสูงกวาแผงก้ันท่ัวไป เน่ืองจากในแนวเสนทางน้ีมีรถบรรทุกขนาดใหญ
จํานวนมาก

สะพานกลับรถเกือกมาท่ีจะกอสรางใหม จะมีความกวางของชองจราจรมากขึ้น ใหรถเล็กสามารถ
ขึ้นสะพานกลับรถไดพรอมกัน 2 ชองจราจร ดังน้ัน ในกรณีที่รถบรรทุกว่ิงขึ้นสะพานกลับรถจะมี
โอกาสเฉ่ียวแผงก้ันคอนกรีตนอยลง อยางไรก็ตาม ทางโครงการจะเพ่ิมความปลอดภัยใหรถบรรทุก
ขนาดใหญ โดยจะติดต้ังแผงก้ันคอนกรีตสงูประมาณ 110-140 เซนติเมตร ซึง่สูงกวาแผงก้ันคอนกรีต
ทั่วไปท่ีสูง 80 เซนติเมตร

ดำเนินการศึกษาโดย

จานวนมาก

โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุง และแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34
ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9   จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1-

การสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการสรุปผลสรุปผลสรุปผล (การประชุมใหญ�ครั้งที่ 3)(การประชุมใหญ�ครั้งท่ี 3)(การประชุมใหญ�ครั้งที่ 3)
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5. การแกปญหาการจราจรติดขัดบริเวณแยกก่ิงแกว

6. การกอสรางโครงการบริเวณตัดผานลํานํ้า/การกอสรางสะพาน

7. ขอเสนอแนะอ่ืนๆ

ชองทางออกจากทางหลักไปสูทางขนาน สาํหรับผูทีต่องการไปเขาถนนมอเตอรเวย สายกรุงเทพฯ-
ชลบรุ ีอยูใกลกับตอมอ ซึง่มผีลตอทศันวิสยัในการขับขีข่องผูใชทางท่ีตองการออกสูทางขนานและ
เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุได

การออกแบบในโครงการน้ี นอกจากจะกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาเพ่ิมแลว จะมีการปรับปรุง
จุดเขา-ออกทางหลักและทางขนาน ใหมีชองเรงความเร็วและลดความเร็ว และยกเลิกชองทาง
เขา-ออกทางหลักและทางขนานท่ีอยูใตตอมอทางข้ึน-ลงของทางดวนบูรพาวิถี ซึ่งมีระยะมองเห็น
ไมเพียงพอ

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะไปประกอบการศกึษาโครงการฯ

เสนอแนะแนวทางแกไขปญหาจราจรติดขัดบริเวณแยกก่ิงแกว ใหออกแบบเปนทางยกระดับ
(Ramp) จากแนวถนนก่ิงแกวเล้ียวซายออกสูทางหลวงหมายเลข 34 โดยใหรถเล็กว่ิงบนทาง
ยกระดับ สวนรถบรรทุกขนาดใหญใหใชทางระดับพ้ืน

การออกแบบเปนทางยกระดับ (Ramp) จากแนวถนนก่ิงแกวเล้ียวซายออกสูทางหลวงหมายเลข 34
โดยใหรถเล็กว่ิงบนทางยกระดับ ระยะความสูงในแนวด่ิงจะติดโครงสรางทางดวนบูรพาวิถี 
จึงไมสามารถดําเนินการได

การกอสรางขยายถนนบริเวณท่ีตดัผานลําน้ํา ขอใหออกแบบไมใหมโีครงสรางขวางลําน้ํา เพ่ือชวย
ใหน้ําไหลระบายไดดี และไมกีดขวางวัชพืช

การกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาใหม กม.31+245 จะไมมีตอมอลงในลําน้ํา

ทีป่รกึษาขอรับขอเสนอแนะน้ีไปเสนอตอสาํนักงานควบคุมนํา้หนักยานพาหนะ เพ่ือพิจารณาดําเนินการตอไปการบรรทุกน้ําหนักเกินเปนปจจยัเรงใหผวิถนนเสียหายชํารดุ ซึง่เม่ือกรมทางหลวงซอมแซมผวิทาง
ก็จะมีปญหาการจราจรติดขัดอีก จึงเสนอใหมีดานชั่งน้ําหนักในแนวเสนทางท้ังฝงขาเขาและ
ขาออก เน่ืองจากปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงต้ังแตชลบุรี-บางนา ไมมีดานช่ังน้ําหนัก
ของกรมทางหลวง

3. ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรวและแยกถนนพิมพาวาส (ฉช.2004)

จาํนวนรถเขานิคมฯ เวลโกรว ในชวงเชามปีระมาณ 16,000-20,000 คนั/วัน ซึง่ไมมปีญหาการจราจร
ติดขัด ตรงกันขามกับรถว่ิงออกจากนิคมฯ ที่ติดขัด มีรถจอดรอออกนิคมฯ เปนทางยาวประมาณ
2 กิโลเมตร (ประมาณ 2,000 คนั) ทัง้น้ี เน่ืองจากถนนในนิคมมขีนาด 3 ชองจราจร แตเม่ือจะออก
สูทางหลวงหมายเลข 34 มีทางขนานเพียง 2 ชองจราจร จึงทําใหไมสามารถระบายรถได

โครงการไดออกแบบขยายทางขนานจาก 2 ชองจราจร ใหเปน 3 ชองจราจร รวมทั้งเพ่ิมชองทาง
รอเลี้ยวบริเวณหนานิคมฯ เวลโกรว ซึ่งจะชวยใหระบายรถท่ีว่ิงออกจากนิคมฯ เวลโกรว ไดเร็วข้ึน

กรมทางหลวงชนบทมีโครงการขยายถนนพิมพาวาส (ฉช.2004) ซึ่งคาดวาจะสงผลใหมีปริมาณ
จราจรเขา-ออกในจุดเช่ือมตอกับทางหลวงหมายเลข 34 มากข้ึน และการจราจรหนาแนนติดขัด
มากข้ึน จงึขอสอบถามกรมทางหลวงวามแีผนหรอืแนวทางในการจัดการเพ่ือรองรบัปรมิาณจราจร
ที่จะเพ่ิมขึ้นในบริเวณดังกลาวอยางไร

โครงการไดมกีารศึกษาและคาดการณปรมิาณจราจร โดยพิจารณาถึงโครงการพัฒนาโครงขายถนน
ในพ้ืนท่ี รวมถึงพ้ืนท่ีตอเน่ืองขางเคียง เพ่ือนําไปสูการออกแบบถนนโครงการและองคประกอบอื่นๆ 
สาํหรับปรมิาณจราจรรถเขา-ออกนิคมฯ เวลโกรว ซึง่สูงมากและมีปญหาการจราจรติดขัดตอเน่ืองไป
ถึงบริเวณแยกถนนพิมพาวาส (ฉช.2004) นิคมฯ เวลโกรวสามารถประสานกับกรมทางหลวง 
เพ่ือขออนญุาต กอสรางทางเช่ือมในลกัษณะเปนทางยกระดับ (Ramp) เพ่ือชวยระบายรถเขา-ออกนคิมฯ 

4. การออกแบบจุดเขา-ออกทางหลักและทางขนาน

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ
ป ิ ั ิ ิ

การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะไปประกอบการศกึษาโครงการฯ

โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุง และแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34
ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9   จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1-

การสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการสรุปผลสรุปผลสรุปผล (การประชุมใหญ�ครั้งที่ 3)(การประชุมใหญ�ครั้งท่ี 3)(การประชุมใหญ�ครั้งที่ 3)


