
กรมทางหลวงจัดการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการ (การประชุมใหญ�ครั้งที่ 3) โครงการสำรวจและ
ออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช�วงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 - 
จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี ส�วนที่ 1 เมื่อวันพุธที่ 5 สิงหาคม 2563 เวลา 13:00-16:30 น. ณ ห�องประชุมนครา 
โรงแรมเพวา ลักชัวร�ร ี ่ เรซิเดนซ� อ.บางเสาธง จ.สมุทรปราการ โดยได�ร ับเกียรติจาก นายกำธร เวหน 
นายอำเภอบางเสาธง เป�นประธานในการสัมมนา ผู�เข�าร�วมสัมมนาฯ ประกอบด�วย ผู�แทนจากหน�วยงานราชการ
และรัฐวิสาหกิจที ่ เกี ่ยวข�องในพื ้นที ่ ผู �นำท�องถิ ่น/ชุมชน ผู �แทนจากสถาบันการศึกษาและสถานพยาบาล 
ภาคเอกชน ผู�ประกอบการ ส่ือมวลชน ประชาชนในพ้ืนท่ี ผู�แทนจากกรมทางหลวง และบริษัทท่ีปรึกษา จำนวน 93 คน 
มีการให�ข�อมูล ข�อคิดเห็น และข�อคำถาม จากผู�เข�าร�วมสัมมนาฯ สรุปได�ดังนี้
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1. การปรับปรุงขยายถนนโครงการ

2. การออกแบบสะพานกลับรถเกือกมา

การขยายถนนโครงการ จะขยายไปจนถึง กม. เทาไหร จะขยายถึงนิคมฯ เวลโกรว หรือไม จะขยายทางขนานในชวงท่ีมี 2 ชองจราจรใหเปน 3 ชองจราจร ยาวตอเน่ืองไปจนถึง กม.39+200
โดยชวงต้ังแต กม.35+600 ฝงขาออก ที่ปจจุบันเปนคอขวด ในชองทางหลักมีขนาด 2 ชองจราจร
จะปรับปรุงขยายเพ่ิมชองจราจร เปน 3 ชองจราจร เพ่ือใหชองจราจรสอดคลองกันตลอดสายทาง

การออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาขาออก กม.35+600 จะมีผลกระทบใหการจราจร
ในแนวชองทางขนานติดขัดมากข้ึน เน่ืองจากสะพานกลับรถเกือกมาดังกลาว มีตําแหนงอยูใกล
กับสะพานกลับรถเกือกมาขาเขาท่ีมีอยู เดิม (กม.37+275 บริเวณหนา บ.SHARP)

เน่ืองจากมีการปดจุดกลับรถระดับพ้ืนเดิมบริเวณน้ี จึงออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมา
ขาออก กม.35+600 ทดแทนให ซึ่งจะชวยลดอุบัติเหตุจากการกลับรถระดับพื้น และการชะลอตัว
ของรถทางตรง รวมถึงในการออกแบบทางลงของสะพานกลับรถ จะเปดชองทางเขาทางหลัก
ใหเร็วข้ึนเพ่ือไมใหรถติดสะสมบนทางขนาน

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะไปประกอบการศกึษาโครงการฯ

บริเวณทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมาเดิม (กม.37+275 บริเวณหนา บ.SHARP) ซึ่งเปนสะพาน
กลับรถเกือกมาท่ีอยูเลยหนานิคมฯ เวลโกรว ไป ชองจราจรขึ้นสะพานกลับรถมีสภาพติดขัด และ
มีรถยอนศรโดยอาศัยผานชองแผงก้ันคอนกรีต (Concrete Barrier) และว่ิงยอนศร

ปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 34 มีจุดกลับรถไมเพียงพอ ซึ่งเปนสาเหตุหน่ึงที่ทําใหการจราจร
ในเสนทางมีสภาพติดขัดและมีปญหารถยอนศร การออกแบบในโครงการน้ีไดออกแบบสะพาน
กลับรถเกือกมาเพ่ิมในจุดท่ีเหมาะสม และออกแบบจุดกลับรถขนาดเล็กแทรกอยูระหวางสะพาน
กลับรถเกือกมาแตละตัว ซึ่งโดยรวมจะมีจุดกลับรถทุกๆ ระยะ 2-3 กิโลเมตร ชวยแกปญหา
การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ใหดีขึ้นได

สะพานกลับรถเกือกมาท่ีจะกอสรางใหม ที่ กม.35+600 เมื่อกลับรถลงมาแลว จะเล้ียวซาย
เขาทางหลวงชนบท ฉช.2004 (ถนนพิมพาวาส) และเขานิคมฯ เวลโกรว ไดทันหรือไม

ผูใชทางสามารถใชสะพานกลับรถเกือกมา กม.35+600 แลวเบ่ียงเขาชองจราจรซายเพ่ือเขานิคมฯ
เวลโกรวทัน แตอาจจะเขาทางหลวงชนบท ฉช.2004 (ถนนพิมพาวาส) ไมทัน โดยผูที่ตองการ
กลับรถและเขาทางหลวงชนบท ฉช.2004 สามารถไปกลับรถท่ีสะพานเกือกมาท่ีออกแบบกอสรางใหม
บริเวณ กม.31 หรือใชสะพานบกท่ีจะกอสรางใหม ที่ กม.32  (เฉพาะรถเล็ก) กลับรถเพ่ือไปเขา
ทางหลวงชนบท ฉช.2004 ได

เสนอใหพิจารณาปรับปรุงสะพานกลับรถเกือกมาเดิม ท่ีอยูบริเวณปากทางเขาวัดศิริเสาธง
(ทางหลวงชนบท สป.2003) โดยสรางเปนทางยกระดับเชื่อมตอจากสะพานกลับรถ ใหรถว่ิงตรง
เขาสูถนนเขาวัดศิริเสาธงไดโดยตรง

กรมทางหลวงรับขอเสนอแนะไปหารือกับสํานักกอสรางสะพาน เพ่ือปรับปรุงสะพานกลับรถ
เกือกมาเดิมใหมีทางยกระดับ (Ramp) ใหรถว่ิงตรงเขาสูถนนเขาวัดศิริเสาธงไดโดยตรง แตอยางไร
ก็ตามในการปรับปรุงสะพานกลับรถดังกลาว จะมีผลกระทบดานการเวนคืนเพ่ิมเติมบริเวณ
ปากทางเขา-ออก เน่ืองจากจําเปนตองมีการขยายชองจราจรเพิ่มเติม

ขอใหพิจารณาออกแบบสะพานกลับรถเกือกมาขาออก กม.35+600 มีทางยกระดับแยกออก
จากสะพานกลับรถ ว่ิงตรงเขานิคมฯ เวลโกรว เพ่ือลดปริมาณจราจรในแนว ทล.34 ขาออก และ
แกปญหาจราจรติดขัดบริเวณหนานิคมฯ เวลโกรว ไดระดับหนึ่ง

การกอสรางทางยกระดับแยกออกจากสะพานกลับรถ ใหว่ิงตรงเขานิคมฯ เวลโกรว โดยตรง จะมี
คาใชจายในการกอสรางท่ีนิคมฯ เวลโกรวตองรับผิดชอบออกคาใชจายในสวนน้ีใหกรมทางหลวง
ซึ่งตองมีการเจรจาและหารือรวมกันระหวางนิคมฯ เวลโกรวกับกรมทางหลวงตอไปหากจะมีการ
ปรับปรุงตามรูปแบบที่เสนอมาน้ี

สะพานกลับรถเกือกมาเดิมที่หันหนาเขาหากัน พบวามีปญหาการจราจรติดขัดมาก จึงขอเสนอ
ใหเปนกรณีศึกษาสําหรับการกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาใหม

รูปแบบสะพานกลับรถท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ หันหัวชนกัน รูปแบบท่ีหันขาชนกันระหวางทางข้ึน-ลง
ถามีระยะทางระหวางขาของสองสะพานส้ันมากเกินไป จะทําใหเกิดการตัดกระแสจราจร

สะพานกลับรถเกือกมาท่ีจะกอสรางใหม เสนอใหเพ่ิมความปลอดภัยใหแกผูใชทาง ดวยการติด
อุปกรณสะทอนแสงตามแนวแผงก้ันคอนกรีต (Concrete Barrier) บนสะพาน และเพ่ิมความสูง
ของแผงก้ันคอนกรีตใหสูงกวาแผงก้ันท่ัวไป เน่ืองจากในแนวเสนทางน้ีมีรถบรรทุกขนาดใหญ
จํานวนมาก

สะพานกลับรถเกือกมาท่ีจะกอสรางใหม จะมีความกวางของชองจราจรมากขึ้น ใหรถเล็กสามารถ
ขึ้นสะพานกลับรถไดพรอมกัน 2 ชองจราจร ดังน้ัน ในกรณีที่รถบรรทุกว่ิงขึ้นสะพานกลับรถจะมี
โอกาสเฉ่ียวแผงก้ันคอนกรีตนอยลง อยางไรก็ตาม ทางโครงการจะเพ่ิมความปลอดภัยใหรถบรรทุก
ขนาดใหญ โดยจะติดต้ังแผงก้ันคอนกรีตสงูประมาณ 110-140 เซนติเมตร ซึง่สูงกวาแผงก้ันคอนกรีต
ทั่วไปท่ีสูง 80 เซนติเมตร

ดำเนินการศึกษาโดย

จานวนมาก

โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุง และแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34
ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9   จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1-

การสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการสรุปผลสรุปผลสรุปผล (การประชุมใหญ�ครั้งที่ 3)(การประชุมใหญ�ครั้งท่ี 3)(การประชุมใหญ�ครั้งที่ 3)
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5. การแกปญหาการจราจรติดขัดบริเวณแยกก่ิงแกว

6. การกอสรางโครงการบริเวณตัดผานลํานํ้า/การกอสรางสะพาน

7. ขอเสนอแนะอ่ืนๆ

ชองทางออกจากทางหลักไปสูทางขนาน สาํหรับผูทีต่องการไปเขาถนนมอเตอรเวย สายกรุงเทพฯ-
ชลบรุ ีอยูใกลกับตอมอ ซึง่มผีลตอทศันวิสยัในการขับขีข่องผูใชทางท่ีตองการออกสูทางขนานและ
เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุได

การออกแบบในโครงการน้ี นอกจากจะกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาเพ่ิมแลว จะมีการปรับปรุง
จุดเขา-ออกทางหลักและทางขนาน ใหมีชองเรงความเร็วและลดความเร็ว และยกเลิกชองทาง
เขา-ออกทางหลักและทางขนานท่ีอยูใตตอมอทางข้ึน-ลงของทางดวนบูรพาวิถี ซึ่งมีระยะมองเห็น
ไมเพียงพอ

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะไปประกอบการศกึษาโครงการฯ

เสนอแนะแนวทางแกไขปญหาจราจรติดขัดบริเวณแยกก่ิงแกว ใหออกแบบเปนทางยกระดับ
(Ramp) จากแนวถนนก่ิงแกวเล้ียวซายออกสูทางหลวงหมายเลข 34 โดยใหรถเล็กว่ิงบนทาง
ยกระดับ สวนรถบรรทุกขนาดใหญใหใชทางระดับพ้ืน

การออกแบบเปนทางยกระดับ (Ramp) จากแนวถนนก่ิงแกวเล้ียวซายออกสูทางหลวงหมายเลข 34
โดยใหรถเล็กว่ิงบนทางยกระดับ ระยะความสูงในแนวด่ิงจะติดโครงสรางทางดวนบูรพาวิถี 
จึงไมสามารถดําเนินการได

การกอสรางขยายถนนบริเวณท่ีตดัผานลําน้ํา ขอใหออกแบบไมใหมโีครงสรางขวางลําน้ํา เพ่ือชวย
ใหน้ําไหลระบายไดดี และไมกีดขวางวัชพืช

การกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาใหม กม.31+245 จะไมมีตอมอลงในลําน้ํา

ทีป่รกึษาขอรับขอเสนอแนะน้ีไปเสนอตอสาํนักงานควบคุมนํา้หนักยานพาหนะ เพ่ือพิจารณาดําเนินการตอไปการบรรทุกน้ําหนักเกินเปนปจจยัเรงใหผวิถนนเสียหายชํารดุ ซึง่เม่ือกรมทางหลวงซอมแซมผวิทาง
ก็จะมีปญหาการจราจรติดขัดอีก จึงเสนอใหมีดานชั่งน้ําหนักในแนวเสนทางท้ังฝงขาเขาและ
ขาออก เน่ืองจากปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงต้ังแตชลบุรี-บางนา ไมมีดานช่ังน้ําหนัก
ของกรมทางหลวง

3. ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรวและแยกถนนพิมพาวาส (ฉช.2004)

จาํนวนรถเขานิคมฯ เวลโกรว ในชวงเชามปีระมาณ 16,000-20,000 คนั/วัน ซึง่ไมมปีญหาการจราจร
ติดขัด ตรงกันขามกับรถว่ิงออกจากนิคมฯ ที่ติดขัด มีรถจอดรอออกนิคมฯ เปนทางยาวประมาณ
2 กิโลเมตร (ประมาณ 2,000 คนั) ทัง้น้ี เน่ืองจากถนนในนิคมมขีนาด 3 ชองจราจร แตเม่ือจะออก
สูทางหลวงหมายเลข 34 มีทางขนานเพียง 2 ชองจราจร จึงทําใหไมสามารถระบายรถได

โครงการไดออกแบบขยายทางขนานจาก 2 ชองจราจร ใหเปน 3 ชองจราจร รวมทั้งเพ่ิมชองทาง
รอเลี้ยวบริเวณหนานิคมฯ เวลโกรว ซึ่งจะชวยใหระบายรถท่ีว่ิงออกจากนิคมฯ เวลโกรว ไดเร็วข้ึน

กรมทางหลวงชนบทมีโครงการขยายถนนพิมพาวาส (ฉช.2004) ซึ่งคาดวาจะสงผลใหมีปริมาณ
จราจรเขา-ออกในจุดเช่ือมตอกับทางหลวงหมายเลข 34 มากข้ึน และการจราจรหนาแนนติดขัด
มากข้ึน จงึขอสอบถามกรมทางหลวงวามแีผนหรอืแนวทางในการจัดการเพ่ือรองรบัปรมิาณจราจร
ที่จะเพ่ิมขึ้นในบริเวณดังกลาวอยางไร

โครงการไดมกีารศึกษาและคาดการณปรมิาณจราจร โดยพิจารณาถึงโครงการพัฒนาโครงขายถนน
ในพ้ืนท่ี รวมถึงพ้ืนท่ีตอเน่ืองขางเคียง เพ่ือนําไปสูการออกแบบถนนโครงการและองคประกอบอื่นๆ 
สาํหรับปรมิาณจราจรรถเขา-ออกนิคมฯ เวลโกรว ซึง่สูงมากและมีปญหาการจราจรติดขัดตอเน่ืองไป
ถึงบริเวณแยกถนนพิมพาวาส (ฉช.2004) นิคมฯ เวลโกรวสามารถประสานกับกรมทางหลวง 
เพ่ือขออนญุาต กอสรางทางเช่ือมในลกัษณะเปนทางยกระดับ (Ramp) เพ่ือชวยระบายรถเขา-ออกนคิมฯ 

4. การออกแบบจุดเขา-ออกทางหลักและทางขนาน

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ
ป ิ ั ิ ิ

การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะไปประกอบการศกึษาโครงการฯ

โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุง และแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34
ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9   จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1-

การสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการสรุปผลสรุปผลสรุปผล (การประชุมใหญ�ครั้งที่ 3)(การประชุมใหญ�ครั้งท่ี 3)(การประชุมใหญ�ครั้งที่ 3)


