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1. ความเปนมาของโครงการ 

ปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี มีปญหา

การจราจรติดขัดโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน เนื่องจากบริเวณสองขางทางมีชุมชนหนาแนน อีกทั้งเปน

พื้นที่ธุรกิจและพาณิชยกรรม มีสถานประกอบการ นิคมอุตสาหกรรม และสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิ 

ซึ่งดึงดูดใหมีปริมาณจราจรหลั่งไหลเขามาในพื้นที่จํานวนมาก สงผลใหการจราจรติดขัด เกิดความลาชาใน

การเดินทางและขนสง และสรางความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจ ประกอบกับทางหลวงสายนี้มีขอจํากัด

ทางดานพื้นที่ในการขยายถนนเพื่อเพิ่มจํานวนชองจราจร ดวยเหตุผลดังกลาว กรมทางหลวงจึงจําเปนตอง

มีการสํารวจและออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงดังกลาว และ

โครงขายทางหลวงใกลเคียง เพื่อเรงแกไขปญหาการจราจรใหผูใชทางสามารถเดินทางและขนสงไดสะดวก 

รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน 

โดยกรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด ในการสํารวจและออกแบบ

รายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา สําหรับ

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัด

ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร เพื่อให

การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจ และ

สังคม โดยมีระยะเวลาดําเนินการศึกษาโครงการ ทั้งสิ้น 12 เดือน 

นอกจากนี้ กรมทางหลวงยังไดเล็งเห็นความสําคัญของการมีสวนรวมขององคกรและประชาชนในพื้นที่

โครงการ ตลอดจนสวนราชการและหนวยงานที่เก่ียวของ อันจะเอ้ือประโยชนสูงสุดตอการสํารวจและ

ออกแบบรายละเอียดโครงการ จึงไดกําหนดใหมีการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน โดยการ

สัมมนาปฐมนิเทศโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 1) ในวันนี้ เปนสวนหนึ่งของงานการมีสวนรวมของ

ประชาชน มีวัตถุประสงคเพื่อประชาสัมพันธใหหนวยงานที่เก่ียวของและผูมีสวนไดสวนเสียในพื้นที่ ได

ทราบถึงขอมูลเบื้องตนของโครงการ ซึ่งไดแก ความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของการศึกษา พื้นที่

ศึกษาและแนวเสนทางโครงการ สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน ขอบเขตการศึกษาดานตางๆ แนวคิด

ในการออกแบบและแกไขปญหาจราจรในแนวเสนทาง และแผนการดําเนินงานข้ันตอไป โดยบริษัทที่

ปรึกษาจะรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะในประเด็นตางๆ จากผูเขารวมสัมมนา เพื่อนําไปใช

ประกอบการศึกษาโครงการไดอยางเหมาะสมและมีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน 

2. วตัถปุระสงคของโครงการ 

เพื่อออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1  ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ใหสภาพการจราจรมี

ความคลองตัว ประชาชนและผูประกอบการสามารถใชเสนทางโครงการ ทั้งเพื่อการเดินทางใน

ชีวิตประจําวันและการขนสงสินคาและบริการไดอยางสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากข้ึน 
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3. แนวเสนทางโครงการ 

ระยะทาง : ประมาณ 30 กิโลเมตร 

จุดเริ่มตน : ทางหลวงหมายเลข 34 หรือถนนเทพรัตน (ชื่อเดิม ถนนบางนา-ตราด) บริเวณ กม.9+100 

ซึ่งเปนจุดที่ตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต) 

จุดสิ้นสุด : ทางหลวงหมายเลข 34 บริเวณ กม.39+200 ซึ่งเปนจุดตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 

(บริเวณทางแยกตางระดับบางบอ) 

4. พืน้ทีศ่กึษาโครงการ 

พื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ 4 อําเภอ ที่แนวเสนทางโครงการผาน โดยมีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1 

 

ตารางที ่1 พืน้ทีศ่กึษาของโครงการ 

จงัหวดั อาํเภอ ตาํบล องคกรปกครองสวนทองถิน่ 

สมุทรปราการ บางพล ี บางแกว องคการบริหารสวนตําบลบางแกว 

บางพลีใหญ องคการบริหารสวนตําบลบางพลีใหญ 

ราชาเทวะ องคการบริหารสวนตําบลราชาเทวะ 

บางโฉลง องคการบริหารสวนตําบลบางโฉลง 

บางเสาธง ศีรษะจรเขใหญ องคการบริหารสวนตําบลศรีษะจรเขใหญ 

บางเสาธง 
เทศบาลตาํบลบางเสาธง 

องคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง 

บางบอ บางบอ องคการบริหารสวนตําบลบางบอ 

บานระกาศ องคการบริหารสวนตําบลบานระกาศ 

บางพลีนอย เทศบาลตาํบลบางพลีนอย 

ฉะเชิงเทรา บางปะกง หอมศีล องคการบริหารสวนตําบลหอมศีล 

บางสมัคร 
เทศบาลตาํบลบางสมัคร 

บางเกลือ 

พิมพา เทศบาลตาํบลพิมพา 

บางวัว 
เทศบาลตาํบลบางวัวคณารักษ 

เทศบาลตาํบลบางวัว 
2 4 14 15 
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5. สภาพปจจบุนัของแนวเสนทาง 

ถนนชวงตนโครงการฯ อยูในเขตพื้นที่อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ เปนถนนขนาด 12-14 ชอง

จราจร (ทางหลัก 8 ชอง ทางขนาน 4-6 ชอง) แตเมื่อผานเขาพื้นที่อําเภอบางเสาธงและอําเภอบางบอ 

จํานวนชองจราจรลดลงเหลือ 10 ชองจราจร (ทางหลัก 6 ชอง ทางขนาน 4 ชอง) และเมื่อแนวถนนเขา

เขตพื้นที่อําเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา จํานวนชองจราจรลดลงเหลือ 9 ชองจราจร (ทางหลักขาเขา 

3 ชอง ทางขนาน 2 ชอง ทางหลกัขาออก 2 ชอง ทางขนาน 2 ชอง) 

รูปหนาตัดถนนโครงการ แสดงจํานวนชองจราจรของทางหลวงหมายเลข 34 และทางพิเศษบูรพาวิถี ใน

เขตทางหลวงกวาง 100 เมตร และ 80 เมตร ตามชวงระยะกิโลเมตรของทางหลวงหมายเลข 34 แสดงดัง

รูปที่ 2-4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่2 รปูตดัขวางทางหลวงหมายเลข 34 ชวง กม.9+100 ถงึ กม.14+290 

เปนถนนขนาด 14 ชองจราจร ในเขตทางกวาง 100 เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่3 รปูตดัขวางทางหลวงหมายเลข 34 ชวง กม.14+290 ถงึ กม.35+600 

เปนถนนขนาด 10 ชองจราจร ในเขตทางกวาง 80 เมตร 
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รปูที ่4 รปูตดัขวางทางหลวงหมายเลข 34 ชวง กม.35+600 ถงึ กม.39+200  

เปนถนน 9 ชองจราจร ในเขตทางกวาง 80 เมตร 

6. ขอบเขตการศกึษาโครงการ 

6.1 งานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการ 

ที่ปรึกษาจะทําการสํารวจปริมาณการจราจร พรอมทั้งวิเคราะหสภาพการจราจร รวมทั้งสํารวจความ

ตองการเดินทางอันเนื่องมาจากแผนพัฒนาตางๆ ที่สงผลใหความตองการเดินทางเปลี่ยนแปลงไป เชน 

การพัฒนาโครงขายทางหลวงในพื้นที่ สภาพเศรษฐกิจ ฯลฯ เปนตน ทั้งบนเสนทางหลักและบริเวณทาง

แยกตางๆ โดยจําแนกตามประเภทที่เหมาะสมในพื้นที่ที่เก่ียวของ เพื่อนํามาประกอบการวิเคราะหสภาพ

การจราจรในปจจุบัน และคาดการณแนวโนมสภาพการจราจรในอนาคตของพื้นที่ศึกษา และเพื่อนํามา

ประกอบการออกแบบกอสราง ขยายหรือปรับปรุงทางหลวง รวมทั้งออกแบบปรับปรุงทางแยกที่เหมาะสม 

6.2 งานสํารวจแนวทางและระดับ 

ดําเนินการแสดงเสนชั้นความสูง รายละเอียดภูมิประเทศสองขางทาง สํารวจทางแยกและ ยานชุมชน 

สํารวจสํารวจภูมิประเทศ สํารวจแนวทาง สํารวจระดับ จัดทํารูปตัดตามยาว รูปตัดตามขวาง รายละเอียด

สิ่งกอสราง สาธารณูปโภค สาธารณูปการ รองน้ํา ระดับน้ํา ขอมูลทางอุทกวิทยา ขอมูลการสัญจรทางน้ํา

ในลําน้ํา รวมถึงรายละเอียดที่จําเปนตอการดําเนินงานดานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และรายละเอียดอ่ืนๆ       

ที่จําเปนตอการออกแบบ ตามมาตรฐานสากลที่ทันสมัยและมาตรฐานกรมทางหลวง 

6.3 งานสํารวจตรวจสอบดนิและวัสดุ 

ดําเนินการสํารวจพื้นผิวดินและสภาพใตพื้นผิวดินที่จําเปนสําหรับการออกแบบรายละเอียดของทางหลวง

และโครงสรางตางๆ ศึกษาสภาพการทรุดตัวของคันทาง และเสนอแนะแนวทางการออกแบบปรับปรุงที่

เหมาะสม รวมถึงการสํารวจและตรวจสอบแหลงวัสดุที่เหมาะสม มีปริมาณมากเพียงพอ และมีคุณสมบัติ

ของวัสดุที่เหมาะสม  สําหรับการกอสรางปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 34  และการกอสรางทางแยก    

ตางระดับ 
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6.4 งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 

ดําเนินการออกแบบรายละเอียดงานทางในดานตางๆ ไดแก การออกแบบแนวทาง แนวระดับ รูปตัด   

ทางแยก ทางขนาน ทางขาม ทางลอด เคร่ืองหมายและปายจราจร รวมถึงงานระบบอํานวยความ

ปลอดภัย การจัดการจราจรระหวางการกอสราง สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการและผูสูงอายุ และ

งานอ่ืนๆ ที่จําเปน โดยจะออกแบบตามมาตรฐานสากลที่ทันสมัยและมาตรฐานของกรมทางหลวง 

6.5 งานออกแบบรายละเอียดทางแยก 

ศึกษาทบทวนรูปแบบทางแยกที่กรมทางหลวงไดศึกษาไวแลว (ถามี) หรือในกรณีที่มีการเสนอรูปแบบใหม 

ที่ปรึกษาจะเสนอรูปแบบทางแยกที่เหมาะสม มีโครงสรางที่ทันสมัย โดยคํานึงถึงความสวยงามทางดาน

สถาปตยกรรม ลักษณะภูมิประเทศ และการรองรับปริมาณจราจรที่คาดการณในอนาคต พรอมทั้งศึกษา

เปรียบเทียบในดานราคาคากอสราง วิธีการกอสราง รูปแบบที่เหมาะสม คาเวนคืน ผลกระทบทางดาน

สิ่งแวดลอมและผลกระทบอ่ืนๆ เสนอแนะตอกรมทางหลวงเพื่อพิจารณาคัดเลือกกอนที่จะดําเนินการ

ออกแบบรายละเอียดตอไป 

6.6 งานออกแบบโครงสรางชั้นทาง วิเคราะหเสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง 

การออกแบบโครงสรางเพื่อรักษาเสถียรภาพของโครงสรางคันทาง (ถามี) และ/หรือใหสอดคลองกับ 

Typical Cross Section ที่ปรับปรุงใหม รวมถึงสภาพภูมิประเทศ ที่ปรึกษาจะเสนอรูปแบบและลักษณะ

โครงสรางที่เหมาะสมทางดานวิศวกรรม โดยคํานึงถึงลักษณะทางกายภาพของถนนและองคประกอบอ่ืน 

รวมถึงสภาพชั้นดินเดิมที่แตกตางกันไมนอยกวา 3 รูปแบบ และศึกษาเปรียบเทียบในดานราคาคากอสราง 

วิธีการกอสราง ผลกระทบตอการระบายน้ําของคูคลองตางๆ ในพื้นที่ ฯลฯ เสนอแนะตอกรมทางหลวง 

เพื่อพิจารณาคัดเลือกกอนที่จะออกแบบรายละเอียด 

6.7 ออกแบบโครงสรางสะพาน โครงสรางทางแยกตางระดับ อาคารระบายน้ําและโครงสรางอื่นๆ 

ดําเนินการออกแบบรายละเอียดโครงสรางสะพาน และอาคารระบายน้ํา โดยพิจารณาถึงหลักวิชาการ

ตางๆ ทางดานวิศวกรรมโครงสรางใหเปนไปตามมาตรฐานถูกตองสมบูรณมากที่สุด และปฏิบัติตาม

มาตรฐานและขอกําหนดของกรมทางหลวงเปนหลัก ทั้งนี้ หากมีมาตรฐานหรือขอกําหนดของหนวยงาน

อ่ืนๆ ที่เห็นวาเปนประโยชนตอโครงการแลว ที่ปรึกษาจะนําเสนอตอกรมทางหลวง เพื่อใหงานออกแบบ

โครงสรางมีความถูกตอง สมบูรณ เหมาะสม คงทนแข็งแรง แตประหยัดงบประมาณมากที่สุด 

6.8 งานระบบระบายน้ํา 

ศึกษาลักษณะตางๆ ทางอุทกวิทยา และสภาพการระบายน้ําในบริเวณพื้นที่ รวมทั้งระบบน้ําทิ้งเดิมจาก

ชุมชน (ถามี) ที่มีผลกระทบตอทางหลวง และออกแบบระดับถนน ชองทางระบายน้ํา สะพาน และ

โครงสรางระบายน้ําอ่ืนๆ ใหสอดคลองกัน ทั้งนี้ จะระมัดระวังไมทําใหการกอสรางทางหลวงเปนเหตุให

สภาพการระบายน้ําของพื้นที่โดยรอบเสียหาย รวมถึงมีผลกระทบตอการระบายน้ําของคูคลองตางๆ ใน
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พื้นที่ นอกจากนี้ที่ปรึกษาจะสํารวจและตรวจสอบสภาพโครงสรางอาคารระบายน้ําเดิม สภาพแนวของ

ทางระบายน้ํา และเสนอแนวคิดในการปรับปรุงโครงสรางอาคารระบายน้ํา และแนวทางระบายน้าํดังกลาว 

6.9 งานออกแบบระบบไฟฟาและสื่อสาร 

ศึกษาออกแบบระบบไฟฟาและสื่อสารในโครงการ เชน ระบบไฟฟาแสงสวางถนน ระบบควบคุมสัญญาณ

ไฟจราจร ฯลฯ ตามหลักวิศวกรรมไฟฟาและวิศวกรรมการทาง เพื่อใชสําหรับการเดินทางอยางปลอดภัย 

โดยคํานึงถึงวิธีการกอสราง การบํารุงรักษา การปองกันการโจรกรรม การรองรับการเดินทางในอนาคต 

การพัฒนาระบบสาธารณูปโภคตางๆ ในบริเวณโครงการที่เก่ียวของ ทั้งนี้ งานออกแบบระบบไฟฟาแสง

สวางสําหรับถนนโครงการฯ ใชสําหรับเพื่อลดอุบัติเหตุในเวลาคํ่าคืน ในการออกแบบจะคํานึงถึงจุดที่

สําคัญๆ เชน จุดที่ผานยานชุมนุม บนสะพาน ทางรวม-ทางแยก เปนตน 

6.10 งานปรับปรุงภูมิทัศน 

การปรับปรุงภูมิทัศนของโครงการ จะเปนการปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณจุดตัดทางแยกตาง ๆ บนถนนทาง

หลวงหมายเลข 34 โดยออกแบบลักษณะของสวนธรรมชาติ และพิจารณาเลือกใชพรรณไมที่เติบโตงาย 

ความสูงไมมากนักเพื่อไมบดบังทศันียภาพของผูขับข่ีรถยนต แข็งแรงทนทานตอสภาพอากาศของไทย และ

ไมตองการการบํารุงรักษาบอยคร้ัง 

6.11 งานดานสิ่งแวดลอม 

การศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการฯ เพื่อใหการพัฒนาโครงการฯ กอใหเกิดผลกระทบในระดับต่ําที่สุด

และเปนการพัฒนาที่ยั่งยืนที่สอดคลองกับสภาพแวดลอมโดยรอบ จะตองพิจารณาหลีกเลี่ยงพื้นที่ออนไหว

ดานสิ่งแวดลอมตั้งแตระยะเร่ิมตนของการศึกษา อยางไรก็ตาม กรมทางหลวงไดกําหนดใหมีการศกึษาและ

จัดทํารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) ในข้ันตอน

การสํารวจและออกแบบรายละเอียดโครงการ ซึ่งการศึกษาดานสิ่งแวดลอมในข้ันตอนนี้ จัดเตรียมข้ึนเพื่อ

ศึกษาวาการพัฒนาโครงการจะกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงตอสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมและคุณคาทาง

สิ่งแวดลอมในบริเวณพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกลเคียงอยางไร ทั้งระยะกอสราง และระยะดําเนินการ 

ภายหลังจากที่ไดศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมแลวจะไดประเด็นผลกระทบสิง่แวดลอมเบื้องตนที่มีนัยสําคัญ

แลว (ผลกระทบทางลบในระดับปานกลางข้ึนไป) จะกําหนดมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใหมีผลกระทบจาก

กิจกรรมตางๆ ในการพัฒนาโครงการที่จะเกิดข้ึนตอทรัพยากรสิ่งแวดลอมและประชาชนในพื้นที่ศึกษาใน

ระดับต่ําที่สุด 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของโครงการฯ มีประเด็นการศึกษาครอบคลุมปจจัยดาน

ทรัพยากรสิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ ทั้ง 4 ดาน ประกอบดวย ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต รวม 

37 ปจจัย ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 2  
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ตารางที ่2 ปจจยัสิง่แวดลอมและลกัษณะผลกระทบสาํคญัทีจ่ะพจิารณาประเมนิผลกระทบ 

ปจจยัสิง่แวดลอม ประเด็นในการพจิารณา 

1 ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานกายภาพ 

  1.1 ภูมิสัณฐาน -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงของลักษณะภูมิประเทศ 

  1.2 ทรัพยากรดิน -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงโครงสรางของดิน 

   -  ผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน 

   -  ผลกระทบตอการสูญเสียหนาดิน และการเคล่ือนยายดินออกจากบริเวณเดิม 

   -  ผลกระทบตอการปนเปอนของดิน 

   -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดิน 

  1.3 ธรณีวิทยา -  ผลกระทบตอโครงสรางลักษณะทางธรณีวิทยา 

   -  ผลกระทบตอรอยเล่ือนและการเกิดแผนดินไหว 

  1.4 ทรัพยากรแรธาตุ -  ผลกระทบตอการเสียประโยชนจากการใชทรัพยากรแร 

  1.5 ทรัพยากรน้ํา   

  1.5.1 น้ําผิวดิน   -  ผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดิน 

   -  ผลกระทบตออุทกวิทยาของน้ําผิวดิน 

  1.5.2 น้ําใตดิน -  ผลกระทบตอคุณภาพน้ําใตดิน 

   -  ผลกระทบตออุทกวิทยาของน้ําใตดิน 

  1.6 น้ําทะเล -  ผลกระทบตอคุณภาพน้ําทะเล 

  1.7 อากาศและบรรยากาศ -  ผลกระทบดานการฟุงกระจายของฝุนละอองและมลสารทางอากาศตอประชาชนบริเวณ

ใกลเคียง 

  1.8 เสียง -  ผลกระทบดานเสียงรบกวนจากโครงการตอประชาชนบริเวณใกลเคียง 

  1.9 ความส่ันสะเทือน -  ผลกระทบดานความส่ันสะเทือนจากโครงการตอประชาชนบริเวณใกลเคียง 

2 ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ 

 2.1 ระบบนิเวศ -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงระบบนิเวศน้ํา 

 2.2 สัตวในระบบนิเวศ -  ผลกระทบตอการรบกวนแหลงหากิน/แหลงที่อยูอาศัยของสัตวทองถิ่นหรือสัตวอพยพ 

 2.3 พืชในระบบนิเวศ -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงจํานวน/ชนิดของพันธุพืช 

   -  ผลกระทบตอการใชประโยชนของสัตวปา 

 2.4 ส่ิงมีชีวิตที่หายาก - ผลกระทบตอการสูญเสีย/การเปล่ียนแปลงจํานวน/ชนิดของพันธุพืช/สัตวหายากบริเวณพื้นที่

โครงการ 

3 คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 

 3.1 น้ําเพื่อการอุปโภคบริโภค -  ผลกระทบตอปริมาณน้ําอุปโภคและบริโภคของชุมชน 

 3.2 การคมนาคมขนสง -  ผลกระทบตอการกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการคมนาคมหลักและคมนาคมทองถิ่น 

 3.3 สาธารณูปโภค -  ผลกระทบจากการร้ือยายระบบบริการสาธารณูปโภค เชน ไฟฟา ประปา เปนตน 

 3.4 พลังงาน -  ผลกระทบตอการใชพลังงานในพื้นที ่

 3.5 การควบคุมน้ําทวม/การระบายน้ํา -  ผลกระทบตอการกีดขวางทางไหลของนํ้า/ลดประสิทธิภาพการระบายนํ้าตามสภาพธรรมชาติ 

 3.6 เกษตรกรรม -  ผลกระทบตอการสูญเสียผลผลิตทางการเกษตร/พื้นท่ีทางการเกษตร 

 3.7 การอุตสาหกรรม -  ผลกระทบตอการประกอบอุตสาหกรรม 

 3.8 เหมืองแร -  ผลกระทบตอการพัฒนาเหมืองแร 

 3.9 สันทนาการ -  ผลกระทบตอการเปนอุปสรรคหรือสูญเสีย/การใชประโยชนพื้นที่ทองเที่ยว/พื้นที่สันทนาการ 

 3.10 การใชที่ดิน -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน 
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ตารางที ่2 ปจจยัสิง่แวดลอมและลกัษณะผลกระทบสาํคญัทีจ่ะพจิารณาประเมนิผลกระทบ (ตอ) 

ปจจยัสิ่งแวดลอม ประเดน็ในการพจิารณา 

4 คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

 4.1 เศรษฐกิจ-สังคม -  ผลกระทบตอความสัมพันธของคนในชุมชน และโครงสรางความสัมพันธทางสังคม 

   -  ผลกระทบตอเศรษฐกิจของชุมชน 

 4.2 การโยกยายและการเวนคืน -  ผลกระทบดานการโยกยาย/พื้นที่ที่ตองเวนคืน 

 4.3 การศึกษา -  ผลกระทบตอโอกาสในการเขารับการศึกษา  

  4.4 สาธารณสุข -  ผลกระทบตอการบริการสาธารณสุขและผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของประชาชนในชุมชน 

 4.5 อาชีวอนามัย -  ผลกระทบตออาชีวอนามัยของคนงานกอสราง 

 4.6 การแบงแยก -  ผลกระทบตอความสะดวกในการเดินทางติดตอระหวางชุมชน และการเขาถึงพื้นที่ที่ตองการ 

 4.7 อุบัติเหตุและความปลอดภัย -  ผลกระทบดานความเส่ียงเนื่องจากอุบัติเหตุหรือความปลอดภัยตอผูใชรถ/ถนนและคนเดินเทา 

 4.8 ความปลอดภัยในสังคม -  ผลกระทบตอความปลอดภัยในสังคมของคนในชุมชน 

 4.9 สุขาภิบาล -  ผลกระทบตอการจัดการน้ําเสีย การจัดการขยะมูลฝอยของชุมชน 

 4.10 สารอันตราย -  ผลกระทบจากสารอันตรายท่ีใชในกิจกรรมโครงการ 

 4.11 ความสําคัญเฉพาะชุมชน -  ผลกระทบตอส่ิงปลูกสรางและพื้นที่เฉพาะที่มีความสําคัญ 

 4.12 ผูใชทาง -  ผลกระทบตอระยะเวลา/คาใชจายในการเดินทาง 

 4.13 ประวัติศาสตรและโบราณคดี -  ผลกระทบดานความเสียหายตอโบราณสถาน แหลงประวัติศาสตร อุทยานประวัติศาสตร หรือ

โบราณวัตถุที่มีความสําคัญ 

 4.14 สุนทรียภาพ -  ผลกระทบดานการเปล่ียนแปลงหรือลดคุณคาของภูมิทัศน 

   -  ผลกระทบตอทัศนียภาพของโครงการตอการมองเห็น 

7. สภาพปญหาการจราจรในแนวเสนทางโครงการ 

ปจจุบันทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 

หรือ ตั้งแตบริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต-บริเวณทางแยกตางระดับบางบอ มีปญหาการจราจรติดขัด

มากโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวนเชาและเย็น สงผลใหผูใชทางไมไดรับความสะดวกและเกิดความลาชาใน

การเดินทาง ทั้งนี้ สาเหตุหลักของปญหาการจราจรติดขัดเนื่องมาจากบริเวณสองขางทางมีชุมชนหนาแนน 

อีกทั้งเปนพื้นที่ธุรกิจ นิคมอุตสาหกรรม รวมถึงเปนเสนทางหลักเสนทางหนึ่งในการเขาออกสนามบิน

นานาชาติสุวรรณภูมิ 

จากการสํารวจแนวเสนทางและสภาพถนนโครงการ ตรวจสอบถนนสายทางตางๆ ที่เชื่อมตอกับทางหลวง

หมายเลข 34 รวมถึงการศึกษาพื้นที่สองขางทางของโครงการ ที่ปรึกษาสามารถสรุปสาเหตุของปญหา

สภาพการจราจรติดขัดในแนวสายทางได ดงันี้ 

7.1 มีถนนสายรองและทางหลวงชนบทที่สําคัญเชื่อมตอตลอดแนวเสนทางโครงการ 

แนวเสนทางโครงการบนทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน) ตั้งแตทางแยกตางระดับวัดสลุต-ทางแยก

ตางระดับบางบอ มีถนนเชื่อมตอและตัดกับถนนโครงการ รวมทั้งสิ้น 15 สายทาง (ดูตารางที่ 3) โดยจุดตดั

หรือทางแยกเสมอระดับพื้น (At-grade Intersection) จะมีผลตอการปรับปรุงและการแกปญหาจราจร

อยางยิ่ง  
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ตารางที ่3 ถนนเชือ่มตอกบัทางหลวงหมายเลข 34 ชวงทางแยกตางระดบัวดัสลตุ-ทางแยกตางระดบับางบอ 

ถนนเชือ่มตอกบั ทล.34 
จาํนวน 

ชองจราจร 
บรเิวณ กม. ชื่อจดุตดั/ลกัษณะทางเชือ่ม 

1. ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9  

(ถนนกาญจนาภิเษก) 
8 9+100 

ทางแยกตางระดับวัดสลุต / 

Full cloverleaf Interchange 

2. ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3256  

(ถนนก่ิงแกว) 
8 12+080 

รูปแบบสะพานยกระดับ 

(Overpass) 

3. ทางหลวงแผนดินหมายเลข 370  

(ถนนสุวรรณภูมิ 3) 
8 

15+150 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกตางระดับบางโฉลง / 

Fully-directional Interchange 

4. ทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 2001 

(ถนนวัดศรีวารีนอย) 
4 

18+150 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

5. ถนนเลียบคลองสงนํ้าสุวรรณภูม ิ 4 
19+000 

(ฝงขาเขา) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

6. ทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 1006 

(ถนนเคหะบางพล)ี 
4 

23+400 

(ฝงขาเขา) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

7. ทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 2003 

(ถนนนวมินทราชินูทิศ) 
4 

26+150 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

8. ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3413  

(ถนนเลี่ยงเมืองบางบอ) 
6 

26+925 

(ฝงขาเขา) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

9. ถนนรัตนโกสนิทร 200ป 2 
29+000 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

10. ทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 2014 2 
29+800 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

11. ทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 1005 2 
33+400 

(ฝงขาเขา) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

12. ทางหลวงชนบทฉะเชิงเทรา 2004 2 
35+210 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

13. ถนนเขาออกนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว 

(Wellgrow Industrial Estate) 
4 

36+300 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

14. ถนนเขาออกนิคมอุตสาหกรรมไทคอน 

(TPARK) 
4 

38+850 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

15. ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 4 
39+200 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกตางระดับบางบอ / 

Trumpet Interchange 
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7.2 จุดกลับรถ 

จุดกลับบนทางหลวงหมายเลข 34 แบงออกเปน 2 รูปแบบ ไดแก สะพานกลับรถเกือกมา (U-Bridge) 

และ จุดกลับรถระดับพื้น (Median Opening) ซึ่งลวนมีผลกระทบตอการจราจรตลอดแนวเสนทาง 

เนื่องจากสะพานกลับรถเกือกมาไมสามารถรองรับปริมาณจราจรได สวนจุดกลับรถระดับพื้นไมมีชอง    

รอเลี้ยว (Storage lane) สงผลกระทบตอชองจราจรขวาที่มีรถใชความเร็ว ทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูง 

การจราจรชะลอตัว และเกิดความลาชาในการเดินทาง โดยพบวาตลอดแนวเสนทางโครงการมีจุดกลับรถ

ระดับพื้น และ สะพานกลับรถเกือกมา รวม 15 จุด ดงัแสดงรายละเอียดในตารางที่ 4 

 

ตารางที ่4 จดุกลบัรถบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงทางแยกตางระดบัวดัสลตุ-ทางแยกตางระดบับางบอ 

ลาํดบั บรเิวณ กม. รปูแบบจดุกลบัรถ ทศิทางกลบัรถ 

1 11+050 จุดกลับรถรวมกับทางข้ึน-ลงทางพิเศษบูรพาวิถี กลับรถไปฝงขาออก 

2 13+150 จุดกลับรถรวมกับทางข้ึน-ลงทางพิเศษบูรพาวิถี กลับรถไปฝงขาเขา 

3 17+050 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาเขา 

4 17+225 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาออก 

5 19+000 จุดกลับรถระดับพ้ืน กลับรถเล็กไปฝงขาเขา 

6 21+100 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาเขา 

7 21+200 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาออก 

8 23+000 จุดกลับรถระดับพ้ืน กลับรถไปฝงขาเขาและออก 

9 24+700 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาเขา 

10 26+150 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาออก 

11 28+400 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาเขา 

 30+455 สะพานกลับรถเกือกมา (อยูในแผนกอสรางในอนาคต) กลับรถไปฝงขาเขา 

 30+455 สะพานกลับรถเกือกมา (อยูในแผนกอสรางในอนาคต) กลับรถไปฝงขาออก 

12 31+750 จุดกลับรถระดับพ้ืน กลับรถไปฝงขาเขาและออก 

 34+604 สะพานกลับรถเกือกมา (อยูในแผนกอสรางในอนาคต) กลับรถไปฝงขาออก 

13 35+850 จุดกลับรถระดับพ้ืน กลับรถไปฝงขาเขาและออก 

14 37+275 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาเขา 

15 38+600 จุดกลับรถระดับพ้ืน กลับรถไปฝงขาเขาและออก 
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8. แนวคดิในการแกไขปญหาจราจร 

- วิเคราะหปริมาณจราจรและระดับการใหบริการ ตรวจสอบจํานวนชองจราจรทางหลักและทางคูขนาน 

- วิเคราะหปริมาณจราจรของถนนสายรองที่เชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 34 ระดับพื้นราบ ที่มีความ

ตองการเลี้ยวขวา เพื่อพิจารณาออกแบบทางแยกตางระดับ อยางนอย 2 แหง (ตามสัญญา) โดยตอง

จัดลําดับตามความจําเปนกอนหลัง หรือพิจารณาปรับปรุงทางแยกตางระดับที่มีอยูในปจจุบัน 

- วิเคราะหปริมาณจราจรบริเวณสะพานกลับรถเกือกมา และสะพานกลับรถที่ใชรวมกับทางข้ึน-ลง ของ

ทางพิเศษบูรพาวิถี วาจะสามารถรองรับปริมาณรถที่มีความตองการกลับรถและเลี้ยวขวาไดหรือไม 

- พิจารณาออกแบบเพิ่มเติมสะพานกลับรถเกือกมา (U-Bridge) 

- เนื่องจากพื้นที่โครงการมีสภาพพื้นที่เปนดินออน จะดําเนินการตรวจสอบสภาพโครงสรางชั้นทางเดิม 

และออกแบบปรับปรุงใหถนนทนตอการใชงานในระยะยาว 

- กําหนดเวลาวิ่งของรถบรรทุก (Truck) ในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็น 

- ตรวจสอบโครงสรางอาคารระบายน้ําเดิม และปรับปรุงระบบระบายน้ําตามยาวและตามขวางของถนน 

- ปรับปรุงสะพานลอยคนขามเดิม และกอสรางสะพานลอยคนขามเพิ่มเติมในบริเวณที่เหมาะสม 

- ปรับปรุงปายจราจรและเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นถนน 

- ปรับปรุงปายรถเมลและจุดจอดรับ-สงผูโดยสาร 

- สํารวจตรวจสอบระบบไฟฟาสองสวางใหเพียงพอ เพื่อเพิ่มความปลอดภัยใหผูใชทางในเวลากลางคืน 

- ปรับปรุงทางเขา-ออกระหวางทางหลักและทางขนานบนทางหลวงหมายเลข 34 ใหมีระยะหางที่

เหมาะสมกับตําแหนงทางแยกถนนสายรอง และจุดทางข้ึน-ลงทางพิเศษบูรพาวิถี เพื่อแกปญหาการตัด

กระแสจราจร 

- ปรับปรุงขยายทางหลวงหมายเลข 34 ใหเต็มพื้นที่เขตทางหลวง 

- ปรับปรุงเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข 34 

9. การดาํเนนิงานดานการมสีวนรวมของประชาชน 

การดําเนินงานของโครงการฯ อาจกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและคุณภาพสิ่งแวดลอ

ชุมชนทองถ่ิน และวิถีชีวิตของประชาชน จึงจัดใหมีกระบวนการการมีสวนรวมของประชาชน ตั้งแตใน

ระยะเร่ิมตนของโครงการ เพื่อใหประชาชนและผูมีสวนเก่ียวของทุกฝาย ไดรับทราบขอมูลโครงการอยาง

ชัดเจน ถูกตอง และเพียงพอ รวมถึงมีโอกาสแลกเปลี่ยนขอมูล แสดงความคิดเห็นและใหขอเสนอแนะ

เก่ียวกับการพัฒนาโครงการ อันจะนําไปสูการออกแบบรายละเอียดรูปแบบการปรับปรุงถนนโครงการ

อยางรอบคอบ เหมาะสม และสอดคลองกับความตองการสวนใหญของประชาชน โดยจะมีการ

ประชาสัมพันธโครงการอยางตอเนื่องตลอดระยะการศึกษาโครงการ ผานสื่อประชาสัมพันธที่หลากหลาย 

เพื่อใหประชาชนและผูมีสวนเก่ียวของกับโครงการสามารถเขาถึงขอมูล และติดตามความกาวหนาของ

การศึกษาโครงการไดอยางสะดวก ไดแก เว็บไซตโครงการ แผนพับ เอกสารประกอบการประชุม วีดิทัศน 

บอรดประชาสัมพันธโครงการ ประกาศแจงกําหนดการประชุม และประกาศสรุปผลการประชุม 
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9.1 แผนงานการมีสวนรวมของประชาชน 

กําหนดแผนงานการสวนรวมของประชาชนใหสอดคลองกับระยะการศึกษาโครงการและกลุมเปาหมาย

รวม 7 แผนงานยอย ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

9.2 ผลงานความกาวหนาของงานการมีสวนรวมของประชาชน 

ที่ปรึกษาดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวมฯ สําหรับแผนงานการเขาพบเพื่อปรึกษาหารือผูบริหารในพื้นที่

โครงการ โดยประสานขอเขาพบผูวาราชการจังหวัดและนายอําเภอ ระหวางวันที่ 10-19 กรกฎาคม 2562 

เพื่อนําเสนอความเปนมาของโครงการ เหตุผลและความจําเปนของโครงการ วัตถุประสงคของการศึกษา 

พื้นที่ศึกษา แผนการดําเนินงาน การศึกษาดานสิ่งแวดลอม พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

เพื่อนํามาประกอบการศึกษาออกแบบ ปรับปรุง และแกไขปญหาจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 34 ให

มีประสิทธิภาพ รวมถึงการวางแผนกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนใหมีความเหมาะสมมากยิ่งข้ึน 

โดยมีรายละเอียดของการเขาพบผูวาราชการจังหวัดและนายอําเภอในพื้นที่ ดังนี้  

1. แผนงานการเข้าพบเพื่อ
ปรึกษาหารือผู้บริหารหน่วยงานที่

เกี่ยวข้องในพืน้ที่ 

2. แผนงานสัมมนาปฐมนิเทศ
โครงการ 

 (การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 1)  

3. แผนงานการประชุม 

เพื่อพิจารณาคัดเลือกรูปแบบ
ทางเลือกของโครงการ  

(การประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 1) 

4. แผนงานสัมมนาสรุปผล 

การคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสม
ของโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 2) 

5. การประชุมรับฟังความดิดเห็น 

ต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข  

และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

(ประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 2) 

6. แผนงานการสัมมนาสรุปผล 

การศึกษาโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 3) 

7. การประชาสัมพันธ์โครงการ  

(ผ่านสื่อสิ่งพิมพ์ วีดทิัศน์โครงการ และเว็บไซต์โครงการ) 
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1) ผูวาราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายวรพจน แววสิงหงาม รองผูวาราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา (แทน ผวจ.

ฉะเชิงเทรา) เมื่อวันจันทรที่ 8 กรกฎาคม 2562 เวลา 13:00-15:30 น. ณ หองประชุมศูนยขอมูล

อาเซียน ชั้น 1 ศาลากลางจังหวัดฉะเชิงเทรา โดยมีหัวหนาสวนราชการ นายกเทศมนตรี และ

ผูแทนนายกเทศมนตรี ที่อยูในพื้นที่ที่แนวเสนทางโครงการผาน เขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 5) 

ซึ่งมีประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่5 บรรยากาศการเขาพบรองผูวาราชการจงัหวดัฉะเชงิเทรา (แทน ผวจ.ฉะเชงิเทรา) 

 

1.1) ปจจุบัน ในพื้นที่อําเภอบางปะกง ทางหลวงหมายเลข 34 หรือถนนเทพรัตน มีปญหาการจราจร

ติดขัดทุกเวลา ไมใชแคเฉพาะเวลาเรงดวนเชาเย็น 

1.2) พื้นที่ตําบลทาขาม อําเภอบางปะกง ทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน) บริเวณ กม.50 หรือ

บริเวณทางเขาโรงไฟฟาบางปะกง มีปญหาเกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง เสนอใหแขวงทางหลวง

ฉะเชิงเทราและกรมทางหลวง พิจารณาปรับปรุงจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ําบางปะกงให

มอเตอรไซคใชลอดกลับรถได 

1.3) เวลาเลิกงานตอนเย็น ถนนบริเวณหนานิคมอุตสาหกรรมอมตะนครมีสภาพการจราจรติดขัดมาก 

ประกอบกับคนใชรถใชถนนไมมีระเบียบวินัย ยิ่งทําใหสภาพการจราจรติดขัดมากข้ึนอีก 
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1.4) เสนอแนะใหที่ปรึกษาศึกษาขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในแนวเสนทาง วามีผูสูญเสียชีวิตและ

ทรัพยสินมากนอยเพียงใด และนํามาพิจารณาประกอบการศึกษา ออกแบบ ปรับปรุง และแกไข

ปญหาการจราจรติดขัดใหสัมฤทธิ์ผล 

1.5) การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นจากประชาชนและหนวยงานตางๆ ในพื้นที่ ขอใหที่ปรึกษาระบุวา

ถนนโครงการชวง กม.ใด-กม.ใด ผานพื้นที่ใดบาง และควรแจงใหทองถ่ินนั้นๆ ทราบลวงหนา เพื่อ

เตรียมขอมูลสภาพปญหาจราจรในทองที่สําหรับการประชุมรวมกับที่ปรึกษา รวมถึงขอใหเชิญ

เจาหนาที่ตํารวจที่ดูแลรับผิดชอบพื้นที่นั้นๆ เขารวมการประชุมดวย 

1.6) นิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร มีรถบรรทุกเขาออกนิคมฯ จํานวนมาก สงผลใหเกิดปญหาการจราจร

ติดอยางมาก ปจจุบัน ผูใชทางพิเศษบูรพาวิถีมุงหนาไปจังหวัดชลบุรี เมื่อลงจากทางยกระดับก็จะ

พบสภาพรถติดทันที 

1.7) เสนอแนะใหกอสรางทางเขาออกยกระดับ (Ramp) เชื่อมกับนิคมอุตสาหกรรมอมตะนครโดยตรง 

เพื่อชวยระบายรถเขาออกนิคมฯ ไดเร็วข้ึน และไมรบกวนการจราจรทั่วไปในแนวทางหลวง

หมายเลข 34 

1.8) จังหวัดฉะเชิงเทราอยูในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) 

ขอใหที่ปรึกษาศึกษาและพิจารณาโครงขายถนนอยางรอบคอบ 

1.9) ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงบางนา-ชลบุรี มีจุดกลับรถเกือกมานอยเกินไป หากกรมทางหลวงจะ

เพิ่มจุดข้ึนลงทางพิเศษบูรพาวิถี เสนอแนะวาควรออกแบบกอสรางใหมีจุดกลับรถเกือกมารวมกับ

ทางข้ึนลงทางพิเศษฯ ดวย จะเปนประโยชนตอผูใชทางและชวยลดปญหาการจราจรติดขัดไดมาก 

1.10) ทางหลวงหมายเลข 34 หรือ ถนนเทพรัตน มีปญหาการจราจรติดขัดมาก เนื่องจากมีนิคม

อุตสาหกรรมขนาดใหญในแนวเสนทางที่สําคัญ 2 แหง คือ นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว และนิคม

อุตสาหกรรมอมตะนคร ซึ่งเวลาเขาออกงานของคนงานในนิคมฯ มีผลตอการจราจรในแนวเสนทาง

อยางมาก เพราะจะมีการตัดกระแสจราจร ระหวางรถที่ออกมาจากทางหลักหรือลงมาจากทาง

พิเศษฯ และตองการออกทางขนาน กับรถที่ใชทางขนานและรถที่ตองการไปข้ึนจุดกลับรถเกือกมา 

1.11) เสนอแนะใหเปดชองจุดเขาออกระหวางทางหลักและทางขนานใหมีจุดเขาออกถ่ีข้ึน และเปดชองใน

ตําแหนงที่เหมาะสมเพื่อไมใหเกิดสภาพปญหาการตัดกระแสจราจร โดยกรมทางหลวงและที่

ปรึกษาสามารถสอบถามและขอขอมูลตําแหนงเปดจุดเขาออกที่เหมาะสมไดจากทองถ่ิน เนื่องจาก

แตละทองถ่ินจะทราบสภาพปญหา ลักษณะการใชเสนทางสายรองที่เชื่อมตอกับทางหลวง

หมายเลข 34 และปริมาณรถที่เขาออกจากแตละสายทางเปนอยางดี 
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2) นายอําเภอบางบอ 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายเอก โสภิษฐานนท นายอําเภอบางบอ เมื่อวันพุธที่ 10 กรกฎาคม 2562 เวลา 

10:00-11:00 น. ณ ที่วาการอําเภอบางบอ จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีผูแทนที่ปรึกษาดาน

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 6) มีประเด็นความเห็นและ

ขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่6 บรรยากาศการเขาพบนายอาํเภอบางบอ 

2.1) บางพลีนอยมีปญหารถติดนอยกวาชวงอ่ืนๆ บริเวณที่มีปญหารถติดมาก ไดแก บางพลี ซอยวัดศรี

วารีนอย เคหะเมืองใหมบางพลี 

2.2) บริเวณปากซอยวัดศรีวารีนอยควรกอสรางสะพานกลับรถเกือกมา เนื่องจากรถที่ออกมาจากวัดศรี

วารีนอยจะเบี่ยงเขาทางหลักเพื่อไปกลับรถที่จุดกลับรถระดับพื้นในทางหลัก โดยไมไปใชสะพาน

กลับรถเกือกมา ที่ กม.21 สงผลใหบริเวณนี้รถติดมาก 

2.3) บริเวณเมืองใหมบางพลี สะพานกลับรถเกือกมาที่มีอยูในปจจุบัน รถติดมากทั้งเชาและเย็น 

ประกอบกับเมื่อรถลงมาจากเกือกมาจะเลี้ยวซายเขาเมืองใหมบางพลี ถนนเสนเขาเมืองใหมบางพลี

ก็รถติด ทําใหรถติดตอเนื่องออกไปที่ถนนใหญ (ทางหลวงหมายเลข 34) และติดลามข้ึนไปที่เกือก

มา ซึ่งนายอําเภอบางพลีตั้งขอสังเกตวา เพราะเหตุใดกรมทางหลวงจึงไมทําสะพานขามแยกตรง

เคหะเมืองใหมบริเวณถนนเทพารักษเพื่อชวยระบายรถ 

2.4) ถนนโครงการฯ ขาเขากรุงเทพฯ ปญหารถติดไมมาก โดยมีจุดที่มีปญหารถติด คือ บริเวณวัดศรีวารี

นอยและบางพลี รวมถึงในเวลาชวงเชาที่มีรถติดบริเวณชองทางออกทางขนานเพื่อไปเขาถนน

กาญจนาภิเษก (กอนถึงหางเมกกะบางนา) 

2.5) ทางหลวงหมายเลข 34 ขาเขากรุงเทพฯ จากบางวัวรถเขามาจะไมติด แตรถจะมาเร่ิมชะลอตัว

บริเวณกอนถึงมหาวิทยาลัยหัวเฉียว 

2.6) มีความเห็นวา ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงตั้งแตบางพลี-บางบอ กรมทางหลวงควรกอสรางสะพาน

กลับรถเกือกมาเพิ่มอีก 3-4 จุด และเปนสะพานกลับรถเกือกมาที่ไดมาตรฐาน ไมใชการสรางจุด
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กลับรถรวมกับทางข้ึนลงทางพิเศษบูรพาวิถี อีกทั้งใหขอมูลเพิ่มเติมวา สะพานกลับรถเกือกมา 3 

สะพาน ซึ่งอยูในแผนงานของแขวงทางหลวงสมุทรปราการ ที่ กม.30 (จํานวน 2 สะพาน) และ กม.

34 (จํานวน 1 สะพาน) ไมไดอยูในพื้นที่บางพลีและบางบอ แตอยูในพื้นที่บางพลีนอย 

2.7) ถนนเสนก่ิงแกว ถามาจากก่ิงแกวตองการเลี้ยวขวาเขาทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน) 

จะตองเลี้ยวซายไปกอน แลวกลับรถที่สะพานกลับรถเกือกมาหรือจุดกลับรถระดับพื้น ซึ่งเปน

ปญหาเหมือนกันทั้งขาไปและกลับ ถารถมาจากบางพลีตองการไปชลบุรี จะเลี้ยวขวาเขาทางหลวง

หมายเลข 34 ไมได ตองเลี้ยวซายเพื่อไปกลับรถที่สะพานกลับรถเกือกมากอนจึงจะเขาสูทิศทาง

เลี้ยวขวาไปชลบุรีได ซึ่งสงผลใหมีรถติดสะสมบริเวณทางเขาจุดกลับรถเกือกมาอยางมาก อยางไรก็

ตาม มีความเห็นวาหากจะแกไขปญหารถติดบริเวณแยกก่ิงแกวดวยการกอสรางทางแยกตางระดับ 

(Interchange) ทําไดยากและไมเหมาะที่จะทํา เนื่องจากมีพื้นที่จํากัดและมีชุมชนหนาแนนมาก 

2.8) บริเวณแยกวัดศรีวารีนอยควรกอสรางจุดกลับรถเกือกมา 

2.9) ตั้งขอสังเกตวา เพราะเหตุใดกรมทางหลวงจึงไมออกแบบสะพานกลับรถเกือกมาใหรถวิ่งได 2 ชอง

จราจร ยกตัวอยางเชน สะพานกลับรถหนา Nation หากออกแบบใหสะพานกวางมากกวานี้เพียง

เล็กนอย จะชวยใหรถขนาดเล็กข้ึนสะพานกลับรถไดพรอมกัน 2 ชองจราจร 

2.10) ในซอยวัดหลวงพอโต (วัดบางพลีใน) มีลานกองเก็บตูคอนเทนเนอร 2 แหง เวลาที่รถคอนเทนเนอร

วิ่งเขาออกพรอมๆ กัน จะเต็มถนน 4 ชองจราจร สงผลใหรถประชาชนที่จะเขาออกถนนเสนนี้

การจราจรติดขัดไปดวย 

2.11) ทางหลวงหมายเลข 34 ขาเขากรุงเทพฯ จากชลบุรีตองการมาบางบอ ผูใชทางตองออกจากทาง

หลักตั้งแตจุดเปดทางออกทางขนานที่บางพลีนอยหรือบานระกาศ ซึ่งยังเปนระยะทางที่หางจาก

บางบอมาก (ประมาณ 4 กิโลเมตร) จึงเสนอแนะใหกรมทางหลวงพิจารณาเปดจุดเขาออกระหวาง

ทางหลักกับทางขนานใหเหมาะสม และสอดคลองกับระยะหางของจุดทางเขาออกถนนสายรองที่

เชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 34 โดยฝงขาเขากรุงเทพฯ ชวงบางบอ ขอใหเปดทางออกทางขนาน

เพิ่มอีก 1 จุด 

2.12) จุดที่ตองแกไขปญหาจราจรติดขัด คือ บริเวณวัดศรีวารีนอย บางพลี และทางเขาเมืองใหมบางพลี 

2.13) ปญหารถติดในพื้นที่นี้ มีสาเหตุจากมีรถบรรทุกใชเสนทางมากและมีหมูบานจัดสรรหนาแนน 

2.14) จุดกลับรถเกือกมาบางโฉลง บริเวณหนา บริษัท ไทยซัมมิต มีปญหารถติดขัดมาก 

2.15) เสนอแนะแนวทางแกไขปญหารถติดของถนนเสนนี้ ดวยการเพิ่มจุดกลับรถเกือกมา โดยให

ออกแบบสะพานเกือกมาใหรถวิ่งข้ึนไดพรอมกัน 2 ชองจราจร และเมื่อลงเกือกมา ใหรถแยกไป

สองทาง คือ ชองจราจรซายใหออกไปทางขนาน สวนชองจราจรขวาใหเปนชองเขาทางหลักหรือ

ทางพิเศษฯ โดยตองมีปายบอกทางใหเห็นชัดเจน 
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2.16) แนวถนนศรีนครินทร เมื่อตัดกับถนนสายรอง เชน ถนนเทพารักษ ถนนอุดมสุข ถนนออนนุช ถนน

พัฒนาการ เพราะเหตุใดจึงออกแบบใหถนนศรีนครินทรซึ่งเปนถนนสายหลักยกขามถนนสายรอง 

และใหรถที่ตองการกลับรถไปกลับรถลอดใตสะพาน โดยมองวา หากใหถนนสายรองยกขามถนน

สายหลักจะทําใหการจราจรคลองตัวดีกวา 

2.17) เหตุใดจึงปลอยใหรถมอเตอรไซคเขาไปวิ่งในเสนทางหลัก เนื่องจากอันตรายมากทั้งตัวคนข่ี

มอเตอรไซคและผูใชรถในเสนทางหลัก 

2.18) มอเตอรไซคที่วิ่งยอนศร สวนมากเปนมอเตอรไซคในพื้นที่และมอเตอรไซครับจางที่ รูชอง

ทางเขาออกและจุดกลับรถในพื้นที่เปนอยางดี ทั้งนี้ เหตุผลสําคัญที่มอเตอรไซคข่ียอนศรเนื่องจาก

จุดกลับรถไกล จึงข่ียอนศรเพื่อไปจุดกลับรถที่ใกลและสะดวกที่สุด 

2.19) นายอําเภอบางพลียังแสดงความเห็นวา ที่บริเวณปากซอยวัดศรีวารีนอย พอรถเลี้ยวซายเขาสูทาง

หลวงหมายเลข 34 ตองมีจุดกลับรถใหสําหรับรถที่ตองการเลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ โดยควร

ออกแบบเปนสะพานกลับรถเกือกมา 

2.20) รถที่เลี้ยวซายออกมาจากเมืองใหมบางพลี ตองการเขาทางหลักของทางหลวงหมายเลข 34 ตองวิ่ง

เลยจุดกลับรถเกือกมาที่จะไปชลบุรี วิ่งเลยทางข้ึนทางพิเศษบูรพาวิถี จนไปถึงจุดกลับรถเกือกมาขา

เขากรุงเทพฯ จึงจะมีชองเปดใหเขาทางหลักได ซึ่งมีปญหารถตัดกระแสจราจรกัน จึงเสนอแนะให

กรมทางหลวงเปดชองเขาทางหลักบริเวณใตสะพานกลับรถเกือกมาที่จะไปชลบุรี เพื่อที่รถจะไดไม

ไปตัดกระแสกับรถที่ลงจากเกือกมาขาเขากรุงเทพฯ และตองการออกทางขนาน 

2.21) ฝงขาเขากรุงเทพฯ หากขับรถเลยทางเขาเมืองใหมบางพลีไป เมื่อถึงบริเวณคลองสงน้ําสุวรรณภูมิ

จะมีสภาพการจราจรติดขัดมาก คิดวานาจะเกิดจากการติดสะสมมาจากซอยวัดศรีวารีนอยและ

สะพานกลับรถเกือกมา กม.21 

2.22) มีความเห็นวา ไมวาจะกอสรางจุดกลับรถสะพานเกือกมาเพิ่ม หรือจะเปดจุดเขาออกระหวางทาง

หลักกับทางขนานเพิ่ม ควรตองพิจารณากอสรางสะพานกลับรถเกือกมาและเปดจุดเขาออก

ระหวางทางหลักและทางขนานในตําแหนงที่เหมาะสม ทั้งระยะหางจากทางเชื่อมกับถนนสายรอง

และทางข้ึนลงทางพิเศษบูรพาวิถี 

2.23) ทางพิเศษบูรพาวิถีมีจุดทางข้ึนหลายจุดมาก แตจุดทางลงมีนอย ยกตัวอยาง ทางพิเศษบูรพาวิถีขา

เขากรุงเทพฯ ไมมีทางลงเมืองใหมบางพลี 

2.24) ประเด็นเร่ืองน้ําทวมและการระบายน้ํา เดิมน้ําจากพื้นที่รังสิตระบายผานคลองตางๆ เชน คลอง

บางน้ําจืด คลองพระองคเจาไชยานุชิต คลองบางพลี น้ําทั้งหมดจะไหลมาลงคลองสําโรง และมี

คลองสายหลัก 3 คลอง ที่ตอจากคลองสําโรง ชวยระบายน้ําลงทะเล ไดแก คลองขุดใหม คลองบัว-

คลี่  และคลองดาน ซึ่งในบางชวงการระบายน้ําไมคอยมีประสิทธิภาพ ร.9 จึงมีโครงการ

พระราชดําริ ขุดคลองสงน้ําสุวรรณภูมิและกอสรางสะพานคลอง จึงชวยใหการระบายน้ําในพื้นที่
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จังหวัดสมุทรปราการดียิ่งข้ึน ประกอบกับจังหวัดสมุทรปราการเปนพื้นที่ติดทะเล แมวาในฤดูฝนจะ

มีฝนตกมากก็สามารถระบายลงสูทะเลไดเร็ว 

2.25) พื้นที่โครงการฯ เปนที่ลุม การกอสรางถนนไดถมคลองในพื้นที่จังหวัดสมุทรปราการไปจํานวนมาก 

รวมถึงการกอสรางหางสรรพสินคา หมูบานจัดสรร โรงงานอุตสาหกรรม ลวนมีสวนขัดขวางการ

ระบายน้ําทั้งสิ้น 

3) นายอําเภอบางพล ี

ที่ปรึกษาเขาพบ นายสิงหคํา พันธเพชร ปลัดอําเภอ หัวหนากลุมบริหารงานปกครอง (แทน

นายอําเภอบางพลี) เมื่อวันพุธที่ 10 กรกฎาคม 2562 เวลา 14:00-15:30 น. ณ ที่วาการอําเภอบาง

พลี จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีกํานันตําบลบางโฉลงและแพทยประจําตําบลบางโฉลง รวมถึงผู

แทนที่ปรึกษาดานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 7) มีประเด็น

ความเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่7 บรรยากาศการเขาพบปลดัอาํเภอบางพล ี(แทนนายอาํเภอบางพล)ี 

3.1) ปญหาการจราจรติดขัดเกิดจากมีทางเลี้ยวทางรวมจํานวนมาก และเจาหนาที่ตํารวจเอากรวยมาตั้ง

ก้ันไมใหรถเขาชองทาง 

3.2) ในแนวถนนก่ิงแกวมีปญหารถติดเปนบางชวงเวลา เวลาเรงดวนจะมีสภาพการจราจรติดขัด

เนื่องจากมีชุมชนหนาแนน โรงงานอุตสาหกรรม รวมถึงจํานวนรถยนตที่เพิ่มข้ึนทุกวัน 

3.3) การกอสรางเพื่อแกปญหารถติดในแนวถนนโครงการ เชน การกอสรางทางเขาออกถนนสายรองใน

รูปแบบทางยกระดับ (Ramp) หากจะตองมีการเวนคืนเพื่อใหมีพื้นที่เพียงพอสําหรับการกอสราง มี

ความเห็นวา เปนสิ่งที่จําเปนตองทําเพื่อประโยชนตอสวนรวม เนื่องจากถนนเสนนี้มีสภาพ

การจราจรติดขัดมาก อีกทั้งสนามบินสุวรรณภูมิมีโครงการจะขยายรันเวย เฟส 3 ซึ่งจะยิ่งสงผลให

มีรถเขามาใชทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน) มากข้ึนอีก 

3.4) มีปญหาการจราจรติดขัดมากบริเวณหนามหาวิทยาลัยหัวเฉียว เนื่องจากมีนักศึกษามาเรียนจํานวน

มาก ประกอบกับรถติดสะสมตอเนื่องมาจากซอยวัดศรีวารีนอย 



 
 
 

เอกสารประกอบการสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ 20 

3.5) ปญหารถติดสวนหนึ่งเกิดจากรถที่จอดขางทาง ทั้งรถที่จอดแวะซื้อของ รถจอดรับสงคนงาน 

3.6) ทางข้ึนลงจุดกลับรถเกือกมากับทางเขาออกทางขนานไมสัมพันธกัน ยกตัวอยาง เสนทางขาเขา

กรุงเทพฯ บริเวณ กม.17+500 หรือชวงหนามหาวิทยาลัยหัวเฉียว รถจากทางหลักที่ตองการเบี่ยง

ออกสูทางขนาน จะตัดกระแสกับรถที่อยูในชองทางขนานที่ตองการชิดเลนขวาเพื่อไปข้ึนจุดกลับรถ

เกือกมา เสนอแนะวา กอนถึงมหาวิทยาลัยหัวเฉียว บริเวณซอยรัตนราช (บริเวณ บริษัท K-Line) 

สามารถทําทางเบี่ยงออกทางขนานได ซึ่งจะชวยแกปญหารถติดบริเวณหนามหาวิทยาลัยหัวเฉียว

ไดอยางมาก 

3.7) ประเด็นน้ําทวมและการระบายน้ํา ในพื้นที่อําเภอบางพลีไมมีปญหาน้ําทวม เนื่องจากมีคลอง

ระบายน้ําเพียงพอ ทั้งคลองดั้งเดิมและคลองสงน้ําสุวรรณภูมิซึ่งเปนโครงการพระราชดําริของ

รัชกาลที่ 9 สามารถชวยระบายน้ําลงทะเลไดโดยเร็ว อยางไรก็ตาม ในการกอสรางปรับปรุงทาง

หลวงโครงการฯ ขอใหพิจารณาเร่ืองการระบายน้ําใหรอบคอบ ไมกีดขวางการไหลของน้ํา 

3.8) ตอนเชาเวลาประมาณ 6:30 น. จะมีปญหารถติด เนื่องจากเจาหนาที่ปดจุดกลับรถระดับพื้น กม.

19+000 ทําใหผูใชทาง โดยเฉพาะรถที่ออกมาจากซอยวัดศรีวารีนอย ตองไปกลับรถเพื่อเขา

กรุงเทพฯ ที่สะพานกลับรถเกือกมา กม.21+000 หรือเลยไปใชจุดกลับรถเกาะกลางระดับพื้น ที่ 

กม.23+000 

3.9) ปจจุบัน รถที่ออกมาจากซอยวัดศรีวารีนอย สวนใหญจะชิดขวาเพื่อเขาทางหลักและไปใชจุดกลับ

รถเกาะกลางระดับพื้น (กม.19+000) ซึ่งทําใหมีปญหาการตัดกระแสจราจรกับรถทางหลักที่

ตองการออกทางขนานและสภาพการจราจรติดมาก จึงขอเสนอแนะใหจัดการจราจร โดยปด

ชองทางเบี่ยงออกทางขนาน เพื่อใหรถที่ออกจากซอยวัดศรีวารีนอยและตองการกลับรถ ไมสามารถ

เขาทางหลักไดทันที แตใหวิ่งในทางขนานไปใชจุดกลับรถเกือกมาบริเวณ กม.21+000 สวนจุดกลับ

รถเกาะกลางระดับพื้น ที่ กม.19+000 ขอใหยังคงไว เพื่อใหรถที่วิ่งมาในทางหลักยังสามารถใชกลับ

รถไดเหมือนเดิม 

3.10) การจัดการจราจรใหรถที่ออกจากซอยวัดศรีวารีนอยและตองการกลับรถ ไปใชจุดกลับรถเกือกมา 

กม.21+000 เสนอแนะใหกรมทางหลวงปรับปรุงดานกายภาพใหการกลับรถบนเกือกมามีความ

คลองตัว รวมถึงการปรับปรุงบริเวณทางข้ึนลงจุดกลับรถเกือกมาเพื่ออํานวยความสะดวกใหผูใช

ทาง เชน การตีเสนแบงชองทางจราจร มีปายบอกทางข้ึนจุดกลับรถเกือกมาใหชัดเจน การติดตั้ง

ไฟสัญญาณ กลองวงจรปด และมีเจาหนาที่ตํารวจอยูประจํา เนื่องจากจะมีรถมาใชจุดกลับรถเกือก

มาแหงนี้จํานวนมาก 

3.11) ประเด็นมอเตอรไซคข่ียอนศร เสนอแนะใหออกแบบชองจราจรสําหรับมอเตอรไซคในแตละฝง และ

อนุญาตใหข่ีมอเตอรไซคสวนกันได เนื่องจากปจจุบัน มอเตอรไซคจําเปนตองข่ียอนศรเพราะจุด

กลับรถไกลมาก 
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4) นายอําเภอบางเสาธง 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายกําธร เวหน นายอําเภอบางเสาธง เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 กรกฎาคม 2562 

เวลา 10:00-11:00 น. ณ ที่วาการอําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีผูแทนที่ปรึกษา

ดานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 8) ซึ่งมีประเด็นความเห็นและ

ขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่8 บรรยากาศการเขาพบนายอาํเภอบางเสาธง 

4.1) แนวเสนทางโครงการฯ คาบเก่ียวระหวางพื้นที่อําเภอบางพลีและอําเภอบางเสาธง โดยอยูในพื้นที่

ปกครองสวนทองถ่ิน 2 พื้นที่ คือ องคการบริหารสวนตําบลบางโฉลง และ องคการบริหารสวน

ตําบลบางเสาธง (บางสวน) 

4.2) พื้นที่บางเสาธงกําลังเจริญขยายตัวตามบางพลี ทั้งดานอุตสาหกรรมและชุมชนที่อยูอาศัย โดย

พบวาประชากรที่มีทะเบียนบานอยูในพื้นที่มีไมมาก แตมีประชากรแฝงที่อพยพจากที่อ่ืนเขามา

อาศัยอยูในพื้นที่บางเสาธงมีจํานวนมาก ทั้งเพื่อมาประกอบอาชีพ เปดกิจการรานคา ทํางานใน

โรงงานอุตสาหกรรม รวมถึงมาศึกษาในสถาบันการศึกษาที่อยูในพื้นที่ เชน มหาวิทยาลัยหัวเฉียว

เฉลิมพระเกียรติ มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ (ABAC) 

4.3) เนื่องจากมีประชากรอยูอาศัยในพื้นที่อําเภอบางเสาธงมาก สภาพชุมชนหนาแนน และเปนแหลง

อุตสาหกรรม ทําใหมีปริมาณรถมากตามไปดวย ทั้งรถสวนบุคคล รถบรรทุก รถมอเตอรไซค ทั้งรถ

ที่วิ่งสัญจรประจําในพื้นที่และรถขาจรที่วิ่งผานไปมา และนําไปสูปญหาจราจรติดขัด 

4.4) มีความเห็นวา การมีจุดกลับรถระดับพื้นที่ในชองทางหลัก เปนสาเหตุที่ทําใหรถติด และผูใชทาง

เสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุ 

4.5) หากบริเวณใดมีจุดเขาออกทางขนานตรง (หรือใกล) กับทางเขาออกโรงงาน จะมีปญหารถ

มอเตอรไซคข่ียอนศร 

4.6) มีความเห็นวา สะพานกลับรถเกือกมายังเปนวิธีกลับรถที่ดีที่สุด แตในแนวเสนทางโครงการนี้ จุด

กลับรถเกือกมามีปญหารถติด เนื่องจากรถที่อยูชองจราจรซายสุดและตองการข้ึนสะพานกลับรถ 
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จะเปลี่ยนมาชองจราจรขวาในระยะกระชั้น ทําใหเกิดการตัดกระแสกับรถที่วิ่งทางตรง ใน 2 ชอง

จราจรซาย ทําใหบริเวณกอนข้ึนสะพานกลับรถเกือกมาการจราจรติดขัด ดังนั้น หากกรมทางหลวง

จะออกแบบใหมีการติดตั้งอุปกรณแยกชองทางจราจรกอนข้ึนสะพานกลับรถในระยะที่มาก

พอสมควร เพื่อบังคับใหรถวิ่งใหตรงชอง แกปญหารถตัดกระแสจราจรกัน คิดวานาจะแกปญหารถ

ติดบริเวณสะพานกลับรถได 

4.7) หากกรมทางหลวงสามารถออกแบบใหมีชองจราจรสําหรับมอเตอรไซค (Bike Lane) ในทางขนาน

ได จะเกิดประโยชนและชวยแกปญหามอเตอรไซคข่ียอนศรไดในระดับหนึ่ง เพราะปจจุบัน 

มอเตอรไซคที่ข่ียอนศรสวนใหญเปนมอเตอรไซคที่ออกมาจากชุมชนแลววิ่งไปยังที่ทํางาน/โรงงาน 

ซึ่งหากมอเตอรไซคเกิดอุบัติเหตุ ก็จะสงผลกระทบถึงรถใหญที่ใชถนนเสนนี้รวมกันดวย 

4.8) ในอนาคต ทางพิเศษบูรพาวิถีจะมีทางลงบริเวณเคหะบางพลี และจะมีโครงการถนนวงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานคร รอบ 3 ตัดผานอีก มีความเห็นวาควรจะตองมีการเตรียมพื้นที่รองรับการ

ขยายถนนเพื่อแกไขปญหารถติด เนื่องจากพื้นที่บริเวณนั้นเปนที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมบางพลี

และชุมชนเคหะบางพลี ซึ่งมีประชากรไมต่ํากวา 2 แสนคน โดยเสนอแนะวาควรขยายเพิ่มชอง

จราจรถนนใหไดมากที่สุด ถนนเทพรัตนชวงใดที่ยังมีพื้นที่เหลือพอจะขยายหรือเพิ่มชองจราจรได 

ขอใหกรมทางหลวงรีบดําเนินการ เชน ถนนบริเวณใกลกับโรงพยาบาลบางนา 2 ที่ปจจุบันแคบ

เกินไป ควรเรงขยายเพิ่มชองจราจร เพื่อเพิ่มความคลองตัวใหแกรถที่เขาออกชุมชนเคหะบางพลี 

4.9) เสนอแนะวา หากการปรับปรุงถนนโครงการจะมกีารออกแบบเกาะกลางถนน ขอใหออกแบบเกาะ

กลางถนนใหเล็กที่สุด เพราะปจจุบันเกาะกลางถนนกลายเปนที่ทิ้งขยะและเปนภาระใหเจาหนาที่

ตองดูแลบํารุงรักษา ทั้งการรดน้ําตนไมและการตัดแตงก่ิงไม ซึ่งในแนวถนนโครงการที่มีการจราจร

คับค่ังเชน ถนนเทพรัตน ควรลดขนาดความกวางเกาะกลางถนน เพื่อเอาพื้นที่เขตทางที่มีอยูอยาง

จํากัดมาออกแบบเพิ่มจํานวนชองจราจร หรือเพิ่มความกวางชองจราจร จะเปนประโยชนตอผูใช

ทางมากกวา ทั้งนี้ หากกรมทางหลวงตองการเพิ่มพื้นที่สีเขียวในแนวถนนโครงการ เสนอแนะให

ปลูกตนไมชวงที่ถนนมีปริมาณจราจรเบาบาง โดยเลือกพันธุไมที่ตองการการบํารุงดูแลรักษาไมมาก 

และปลูกไวบริเวณสองขางทางซึ่งจะสะดวกตอเจาหนาที่ในการดูแลรักษาตนไม 

4.10) เมื่อฝนตกจะมีน้ําขังบนผิวถนน ซึ่งเปนแองที่เกิดจากรถบรรทุกขนาดใหญวิ่งในเสนทางเปนจํานวน

มาก จึงขอฝากใหพิจารณาปรับปรุงแกไขดวย 

4.11) ระบบระบายน้ําของถนนโครงการ จะมีการออกแบบอยางไรใหทอระบายน้ําที่อยูใตถนน สามารถ

ระบายไปลงลําคลองตางๆ ที่มีอยูมากในพื้นที่  

4.12) ปจจุบัน บริเวณริมทางซึ่งเปนพื้นที่สําหรับใหมอเตอรไซคใชวิ่ง เมื่อฝนตกจะมีน้ําขังบริเวณริมทาง 

มอเตอรไซคจะหลบน้ําโดยข้ึนไปวิ่งในชองจราจรสําหรับรถยนต ซึ่งเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก 

รวมถึงบริเวณขางทางหลวงที่มีรถบัสจอดรับสงคนงานเปนจุดๆ ก็มีสภาพเปนหลุมเปนบอดวย

เชนกัน เวลาฝนตกมีน้ําทวมขัง รถวิ่งหลบแองน้ํา 
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4.13) เห็นดวยกับการมีโครงการนี้ โดยควรใหเปนโครงการนํารองในเร่ืองการแกไขปญหาจราจร การ

ปรับปรุงซอมแซมผิวทาง และการแกไขระบบระบายน้ําของถนน 

4.14) ทานผูวาราชการจังหวัดสมุทรปราการใหความสําคัญเร่ืองการแกไขและลดการเกิดอุบัติเหตุบนทอง

ถนน โดยถือเปนนโยบายของทานผูวาฯ ที่ใหปฏิบัติตลอดทั้งป ไมใชแครณรงคเฉพาะชวงปใหมและ

เทศกาลสงกรานตเทานัน้ 

4.15) พื้นที่อําเภอบางเสาธงมีประชากรที่อยูในทะเบียนบานเพียง 78,000 คน แตจํานวนประชากรที่อยู

ในพื้นที่จริง มีมากถึง 2-3 แสนคน ดังนั้น การเจริญเติบโตขยายตัวของชุมชน ความตองการ

เดินทางและใชเสนทางตางๆ ในพื้นที่ยอมมากข้ึนตามไปดวย ซึ่งเปนขอมูลที่ที่ปรึกษาจะตองนําไป

วิเคราะหและพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการนี้ 

4.16) อุบัติเหตุที่เกิดข้ึนสวนใหญเปนกลุมผูข่ีมอเตอรไซค เนื่องจากไมใสหมวกกันน็อค ข่ียอนศร ดื่ม

แอลกอฮอล รวมถึงมีรถใหญจอดริมทาง 

4.17) อําเภอบางเสาธงกําลังจะเดินตามรอยอําเภอบางพลีในเร่ืองการขยายพื้นที่อุตสาหกรรม เพราะ

พื้นที่ดานในยังมีพื้นที่ที่สามารถรองรับโรงงานอุตสาหกรรมได ซึ่งในอนาคตสภาพการจราจรจะ

ติดขัดเหมือนพื้นที่อําเภอบางพลี 

4.18) ปจจุบันที่ดินประมาณ รอยละ 70 ไมใชของคนในพื้นที่อําเภอบางเสาธงแลว แตเปนของนายทุนที่

เขามากวานซื้อที่ดิน เพราะฉะนั้นการใชประโยชนที่ดินจะถูกเปลี่ยนไปเปนโรงงานอุตสาหกรรม

อยางแนนอนในไมชา 

 

5) นายกองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายเกษม แซลี้ นายกองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 

กรกฎาคม 2562 เวลา 11:00-12:00 น. ณ ที่ทําการองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง จังหวัด

สมุทรปราการ โดยมีผูแทนที่ปรึกษาดานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดู

รูปที่ 9) มีประเด็นความเห็นและขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 
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5.1) บริเวณหนาปม Shell และหนาบริษัท TOA มีปญหาน้ําทวมขังผิวจราจรในชองทางขนาน 

ประมาณ 1.5 ชองจราจร เนื่องจากรองระบายน้ําขางถนน (บอหลา) มีสภาพตื้นเขิน เมื่อฝนตกน้ํา

จะลน ทวมข้ึนมาถึงผิวถนนในชองทางขนาน ซึ่งอันตรายสําหรับผูใชทาง เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

อยางมาก 

5.2) ปญหารองระบายน้ําขางทาง เมื่อเกิดน้ําทวมขังในบางคร้ัง อบต.บางเสาธง จําเปนตองจัดการ

ปญหาเฉพาะหนาเพื่อไมไดน้ําลนทวมเขาไปถึงพื้นที่ชองทางขนานของถนนเทพรัตน โดยการใชรถ

แบคโฮขุดเปดรองน้ําชวยใหน้ําระบายไปไดบาง 

5.3) อบต.บางเสาธง อยากพัฒนาปรับปรุงรองระบายน้ําขางทางใหดีข้ึน โดยการวางฝงทอระบายน้ํา 

(ขนาด 1.20 เมตร X 1.20 เมตร) และออกแบบใหมีทางเทาอยูดานบน เพื่อแกไขปญหาน้ําทวม

และอํานวยความสะดวกใหแกประชาชนในพื้นที่ตําบลบางเสาธงและผูสัญจรผานไปมา แต อบต.

บางเสาธง ไมสามารถดําเนินการได เนื่องจากรองระบายน้ําอยูในเขตทางหลวง ซึ่งแขวงทางหลวง

สมุทรปราการเปนหนวยงานดูแลรับผิดชอบ 

5.4) ปญหารถติดในพื้นที่อําเภอบางเสาธง จะติดขัดมากในชวงชั่วโมงเรงดวน เวลา 6:00-8:30 น. 

โดยเฉพาะชวงที่มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ (ABAC) เปดการเรียนการสอน จะมีนักศึกษาเดินทางมา

เรียนจํานวนมาก ยิ่งทําใหสภาพการจราจรติดขัดมากข้ึน 

5.5) ในพื้นที่รับผิดชอบของ อบต.บางเสาธง มีโรงงานอุตสาหกรรมประมาณ 300-400 โรงงาน จึงทําให

มีปริมาณรถใชเสนทาง/ถนนในพื้นที่อยางหนาแนน 

 

6) นายอําเภอบางปะกง 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายธีระ พรชูตรง นายอําเภอบางปะกง เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 กรกฎาคม 2562 

เวลา 14:00-15:00 น. ณ ที่วาการอําเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา โดยมีผูแทนที่ปรึกษาดาน

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 10) มีประเด็นความเห็นและ

ขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่10 บรรยากาศการเขาพบนายอาํเภอบางปะกง 
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6.1) มีความเห็นวาถนนบางนา-ตราด หรือถนนเทพรัตน เปนถนนที่แบงแยกพื้นที่สองฝงออกจากกัน 

เนื่องจากการเดินทางไปมาเชื่อมระหวางพื้นที่สองฝงถนนมีความยากลําบาก 

6.2) ปญหาหลักในการใชถนนเทพรัตนชวงที่ผานพื้นที่อําเภอบางปะกง คือ อันตรายจากมอเตอรไซคที่ข่ี

ยอนศร โดยเฉพาะในชวงเวลาเย็นที่โรงงานเลิกงาน คนงานสวนใหญซึ่งใชมอเตอรไซคเปน

ยานพาหนะหลักในการเดินทางไปกลับระหวางบานและโรงงาน จะพากันข่ีมอเตอรไซคยอนศรใน

ชองทางขนาน ซึ่งมีจํานวนไมต่ํากวา 400-500 คัน 

6.3) ผูที่ข่ีมอเตอรไซคยอนศรอีกสวน คือ กลุมมอเตอรไซครับจาง เนื่องจากเปนผูที่รูเสนทางลัดเลาะและ

ถนนตางๆ ที่เชื่อมตอกับถนนเทพรัตนเปนอยางดี 

6.4) การข่ีมอเตอรไซคยอนศรในพื้นที่อําเภอบางปะกงมีมานาน จนกลายเปนเร่ืองปกติของประชาชน 

และรถยนตที่วิ่งทิศทางปกติในทางขนานเปนฝายที่จะตองคอยระมัดระวังมอเตอรไซคที่วิ่งสวนมา 

ทั้งนี้ หากเปนรถตางถ่ินที่ผานมาวิ่งในพื้นที่นี้ จะมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงมาก เพราะไมทราบวาจะมี

รถวิ่งยอนศรจํานวนมาก 

6.5) เสนอแนะใหที่ปรึกษาลงพื้นที่สํารวจสภาพปญหาของถนน และปญหาอุปสรรคที่เกิดข้ึนในการใช

งานถนนเทพรัตนชวงที่ผานพื้นที่อําเภอบางปะกง โดยใหประสานกับเจาหนาที่สถานีตํารวจภูธร

บางปะกงดานขอมูลอุบัติเหตุและจุดที่เกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง เพื่อที่ปรึกษาจะไดเขาใจปญหาจราจร

ในพื้นที่บางปะกงอยางแทจริง และสามารถนําขอมูลไปใชประกอบการพิจารณาออกแบบปรับปรุง

และแกไขปญหาจราจรในแนวถนนเทพรัตน ไดอยางมีประสิทธิภาพตอไป 

6.6) ขอใหออกแบบปรับปรุงถนนเทพรัตน ใหผูใชมอเตอรไซคสามารถกลับรถไดสะดวกและจุดกลับรถ

ไมไกลเกินไป เนื่องจากเหตุผลหลักของการข่ีมอเตอรไซคยอนศร คือ จุดกลับรถไกล และใน

บางคร้ังอาจตองกลับรถถึงสองคร้ังกวาจะไปถึงจุดหมายปลายทาง 

6.7) ถนนจรัญยานนท เปนถนนที่เชื่อมถนนเทพรัตน กับ ทล.34 ซึ่งมีรถใชเสนทางนี้จํานวนมากทั้งรถ

ขนาดเล็กและขนาดใหญ จนเกิดสภาพการจราจรติดขัด ปจจุบัน มีคําสั่งหามรถบรรทุกขนาด 6 ลอ

ข้ึนไปวิ่งผาน แตก็ยังมีผูฝาฝน ทั้งนี้ บริเวณทางแยกจุดบรรจบกับถนนเทพรัตน มีอุบัติเหตุบอยคร้ัง 

เนื่องจากรถที่จะเลี้ยวซายเขาสูถนนเทพรัตน ชนกับรถมอเตอรไซคที่ข่ียอนศรมาทางดานซาย 

 

7) ผูวาราชการจังหวัดสมุทรปราการ 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายชาติชาย อุทัยพันธ ผูวาราชการจังหวัดสมุทรปราการ เมื่อวันศุกรที่ 19 

กรกฎาคม 2562 เวลา 13:30-14:00 น. ณ ศาลากลางจังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ 

โดย นายสมบูรณ ชารี ผูอํานวยการแขวงทางหลวงสมุทรปราการ นายสมเทพ บุญกวาง รอง

ผูอํานวยการแขวงทางหลวงสมุทรปราการ และผูแทนที่ปรึกษาดานการศึกษาผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 11) ซึ่งมีประเด็นความเห็นและขอเสนอแนะตอ

การศึกษาโครงการ ดังนี ้
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รปูที ่11 บรรยากาศการเขาพบผูวาราชการจงัหวดัสมทุรปราการ 

7.1) ถนนเทพรัตนชวงบริเวณหนา Market  Village หรือ บริเวณ กม.12 ที่ออกมาจากถนนก่ิงแกว มี

ปญหาการจราจรติดขัดมาก 

7.2) บริเวณหนาบางเสาธงมีปญหารถติดมาก โดยเฉพาะบริเวณใกลทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา 

7.3) ถนนบริเวณใดก็ตามที่มีการไขวกันของชองจราจร เชน บริเวณชองทางเขา-ออกระหวางทางหลัก

และทางขนาน หรือบริเวณทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา ที่เกิดการตัดกระแสจราจรตัดกัน จะมี

สภาพการจราจรติดขัดมาก 

7.4) สะพานกลับรถเกือกมา มีปญหาการจราจรติดขัดทุกสะพาน เนื่องจากมีจํานวนสะพานกลับรถไม

เพียงพอกับปริมาณรถที่ตองการกลับรถ และสะพานกลับรถเกือกมาแตละตัวอยูหางกันมาก 

7.5) สะพานกลับรถที่จะไปบางบอมีปญหาการจราจรติดขัดมาก ประชาชนรองเรียนปญหาจํานวนมาก 

7.6) ถนนเทพรัตน ชวงจุดตัดกับถนนก่ิงแกว (ฝงขาออกกรุงเทพฯ) ติดขัดบริเวณทางข้ึนสะพานกลับรถ

เกือกมา และเมื่อกลับรถลงมาจากสะพานเกือกมาแลว จะลงมาติดบริเวณปากทางถนนก่ิงแกวที่

ออกมาจากมูลนิธิรวมกตัญู (ทล.34 ฝงขาเขากรุงเทพฯ) อีก นับวาเปนจุดที่มีปญหาการจราจร

ติดขัดวิกฤติจุดหนึ่งของถนนเสนนี้ 

7.7) ไมเห็นดวยกับการใหกลับรถระดับพื้นในชองทางหลัก เพราะอันตรายมากตอผูใชทาง ทั้งรถที่วิ่งเร็ว

ในชองทางหลัก และไมมีชองจราจรสําหรับใหรถจอดรอเลี้ยวกลับรถ หากสามารถทําได เสนอแนะ

ใหปดจุดกลับรถระดับพื้นทั้งหมด และออกแบบเปนสะพานกลับรถเกือกมาแทน 

7.8) ปริมาณรถบรรทุกที่ใชถนนเสนนี้มีจํานวนมาก ซึ่งเปนสาเหตุหนึ่งที่ทําใหเกิดสภาพการจราจรติดขัด 

โดยเฉพาะบริเวณหนามหาวทิยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรต ิและปากทางวัดศรีวารีนอย 

7.9) เห็นดวยที่กรมทางหลวงมีโครงการนี้ เนื่องจากแนวเสนทางสวนที่ 1 ตั้งแตจุดตัดกับทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9 (ทางแยกตางระดับวัดสลุต)–จุดตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (ทางแยกตางระดับ

บางบอ) มีปญหาการจรจราจรติดขัดมาก ควรเรงแกไขปญหาโดยเร็ว 
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7.10) จังหวัดสมุทรปราการเคยใหงบประมาณปรับปรุงผิวทางถนนเทพรัตน บริเวณที่มีปญหาน้ําทวมขัง

ผิวจราจร เนื่องจากแนวถนนอยูในพื้นที่สภาพดินออน ถนนทรุดตัวทุกป บางจุดเปนแองและมี

ปญหาน้ําทวมขังเมื่อมีฝนตก 

7.11) ขอใหศึกษาและออกแบบระบบระบายน้ําใหมีประสิทธิภาพ เนื่องจากถนนเสนนี้มีปญหาน้ําทวม

จากการสูบน้ําจากซอย/ถนนเอกชนที่อยูดานขาง ออกมาลงที่ถนนเทพรัตน เชน ซอยสถานี

ตํารวจภูธรบางแกว ในพื้นที่ อบต.บางแกว เมื่อมีฝนตกหนักจะสูบน้ําในซอยออกมาทิ้งที่รองน้ําขาง

ทางริมถนนเทพรัตน ทําใหถนนเทพรัตนน้ําทวม โดยเฉพาะชุมชนหมูบานจัดสรรเกาๆ เชน หมูบาน

เปรมฤทัย ที่สรางมานาน (50-60 ป) ตั้งแตยุคบุกเบิกถนนเทพรัตน ซึ่งไมคอยมีทอระบายน้ํา หรือ

ถามีก็เปนทอระบายน้ําขนาดเล็ก และยังไมไดมอบใหทางราชการเขาไปดูแล 

7.12) ตามแนวริมถนนเทพรัตน มีแนวรองน้ําหรือลํารางยาวตลอดขางทาง แตเมื่อมีการปลูกสรางอาคาร

ประชิดแนวเขตทาง แนวรองน้ําบางสวนถูกถมหรือทําใหตื้นเขิน รวมถึงไมมีการวางทอลอดไวใต

ทางเชื่อมเขาออกที่ดินเอกชน ทําใหการระบายน้ําในรองน้ําขางทางไมสะดวก หากมีฝนตกหนักจะ

เออทวมข้ึนมาถึงถนนเทพรัตน 

7.13) ประเด็นขับข่ียอนศร มองวาเปนเร่ืองของจิตสํานึกของผูใชรถใชถนน เพราะแมวาจะออกแบบถนน

ใหดีอยางไร ก็ยังมีคนขับข่ียอนศรใหเห็นทั่วไป ยกตัวอยาง เชน ถนนในกรุงเทพฯ และที่บางปู จ.

สมุทรปราการ ที่ออกแบบใหมีทางจักรยาน แตรถมอเตอรไซคเขาไปใชวิ่งจนกลายชองทางของ

มอเตอรไซค 

 

10. การดาํเนนิงานในขัน้ตอไป 

10.1 การศึกษาดานจราจรและขนสง 

ที่ปรึกษาจะดําเนินการลงพื้นที่เพื่อทําการเก็บขอมูลปริมาณจราจร (Traffic Count) แบงเปนการสํารวจ

บริเวณทางแยก (Turning Movement Count Survey, TMC) และบนชวงถนน (Mid-Block Count 

Survey, MBC) รวมถึงการสํารวจจุดตนทาง-ปลายทาง (Origin-Destination Survey) จากนั้นจะไดทํา

การวิเคราะหขอมูลนําไปใชโดยการแปลงใหอยูในรูปของ PCU เพื่อเปนขอมูลนําไปใชปรับเทียบ

แบบจําลองการจราจรและขนสง เพื่อใหไดแบบจําลองที่เสมือนการเดินทางบนถนนโครงขายในปจจุบัน 

และสามารถนําไปใชคาดการณปริมาณการเดินทางในปอนาคต 

10.2 การศึกษาดานวิศวกรรม 

ที่ปรึกษาจะเร่ิมดําเนินการออกแบบเบื้องตนหลังจากไดรับขอมูลการสํารวจในสนาม พรอมทั้งพิจารณาผล

การสํารวจจราจรในแตละชวงของแนวเสนทางและการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต เพื่อเปนขอมูล

ในการพิจารณาขอบเขต และระยะทางในการขยายจํานวนชองจราจรของถนนเทพรัตน รวมทั้งพิจารณา

ตําแหนงกอสรางสะพานกลับรถเพิ่มเติมใหเพียงพอตามแผนงานเดิมของกรมทางหลวง และจากการศึกษา
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ขอมูลปริมาณจราจรเพิ่มเติม นอกจากนี้ จะไดปรับปรุงตําแหนงทางเขา-ออกทางหลักและทางขนานเดิมที่

อยูในตําแหนงไมเหมาะสมและไมเพียงพอ ตลอดจนศึกษาปญหาจราจรบริเวณทางแยกระดับพื้นของถนน

โครงขายที่เชื่อมตอถนนเทพรัตน เพื่อออกแบบเปนทางแยกตางระดับตอไป 

10.3 การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

ดําเนินการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ และสํารวจสภาพสิ่งแวดลอมปจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการใหครอบคลุม

ปจจัยดานทรัพยากรสิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ ทั้ง 4 ดาน ประกอบดวย ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทาง

กายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพ

ชีวิต รวมทั้งดําเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมเพิ่มเติม เชน คุณภาพอากาศ เสียง ความ

สั่นสะเทือน คุณภาพน้ํา และนิเวศวิทยาทางน้ํา เพื่อนํามาใชประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม

เบื้องตน (IEE) 

10.4 การมีสวนรวมของประชาชน 

จัดการประชุมเพื่อพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ (การประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1) โดย

เปนการเปดโอกาสใหผูที่มีสวนเก่ียวของในระดับทองถ่ินตามแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนกลุมเปาหมายที่

คาดวาจะไดรับทั้งประโยชนและผลกระทบจากการดําเนินโครงการมากที่สุด ไดเขามามีสวนรวมพิจารณา

รูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาสภาพจราจรติดขัด และหลักเกณฑสําหรับใชคัดเลือกรูปแบบ

ทางเลือก ซึ่งจะชวยใหผลการศึกษาสอดคลองกับความตองการ เปนที่ยอมรับของประชาชนในทองถ่ิน 

และมีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่อยางแทจริง 

 

11. ชองทางการตดิตอเพือ่สอบถามขอมลูเพิม่เตมิ 

สาํนกัสาํรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กทม. 10400 

โทรศัพท: 0-2354-1027 

บรษิทัทีป่รกึษา 

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด 

โทรศัพท : 0-2636-7510  โทรสาร : 0-2236-6094 

ดานวิศวกรรม : นายศราวธุ เกียรติพาณชิย   

ดานการมีสวนรวมของประชาชน : นางสาวมยุรี ภัทรชัยยาคุปต 

ดานสิง่แวดลอม : นายนคร ศรีธวิงค 

โทรศัพท : 0-2115-6314 

ตดิตามความกาวหนาของโครงการและรวมแสดงความคดิเหน็ไดที ่

www.DOH-highway34-section1.com 

http://www.doh-highway34-section1.com/

