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1. ความเปนมาของโครงการ 

ปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี มีปญหา

การจราจรติดขัดโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน เนื่องจากบริเวณสองขางทางมีชุมชนหนาแนน อีกทั้งเปนพื้นที่ธุรกิจ

และพาณิชยกรรม มีสถานประกอบการ นิคมอุตสาหกรรม และสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิ ซึ่งดึงดูดใหมีปริมาณ

จราจรหลั่งไหลเขามาในพื้นที่จํานวนมาก สงผลใหการจราจรติดขัด เกิดความลาชาในการเดินทางและขนสง และ

สรางความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจ ประกอบกับทางหลวงสายนี้มีขอจํากัดทางดานพื้นที่ในการขยายถนนเพื่อเพิ่ม

จํานวนชองจราจร กรมทางหลวงจึงจําเปนตองมีการสํารวจและออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาการจราจรบนทาง

หลวงหมายเลข 34 ชวงดังกลาว และโครงขายทางหลวงใกลเคียง เพื่อเรงแกไขปญหาการจราจรใหผูใชทางสามารถ

เดินทางและขนสงไดสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน 

โดยกรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด ใหดําเนินการสํารวจและออกแบบ

ปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทาง

เลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร เพื่อใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดาน

วิศวกรรม สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจและสังคม 

นอกจากนี้ กรมทางหลวงยังไดเล็งเห็นความสําคัญของการมีสวนรวมของประชาชนในพื้นที่โครงการ ที่จะเขามามี

สวนรวมในการแกไขปญหาจราจรในแนวเสนทาง ดวยการบูรณาการองคความรู ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากผูมี

สวนไดสวนเสียทุกภาคสวน จึงไดกําหนดใหมีการดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนอยางตอเนื่องและ

สอดคลองกับความกาวหนาของงานศึกษาในระยะตางๆ สําหรับการสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการ (การประชุม

ใหญคร้ังที่ 3) เปนการนําเสนอสรุปผลการศึกษาในดานวิศวกรรม สิ่งแวดลอม และการมีสวนรวมของประชน ให

กลุมเปาหมายที่เก่ียวของในระดับจังหวัด ระดับอําเภอ ระดับทองถ่ิน ครอบคลุมทั้งหนวยงานภาครัฐและ

ภาคเอกชนไดรับทราบ เพื่อรวมแลกเปลี่ยนความคิดเห็นและรับฟงขอเสนอแนะอันเปนประโยชนตอการออกแบบ

รายละเอียดของโครงการและการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

 

2. วตัถปุระสงคของโครงการ 

เพื่อออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-

จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ใหสภาพการจราจรมีความคลองตัว 

ประชาชนและผูประกอบการสามารถใชเสนทางโครงการ ทั้งเพื่อการเดินทางในชีวิตประจําวันและการขนสงสินคา

และบริการไดอยางสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยยิ่งข้ึน 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

3. แนวเสนทางและพืน้ทีศ่กึษาโครงการ 

ระยะทาง : ประมาณ 30 กิโลเมตร 

จุดเริ่มตน : ทางหลวงหมายเลข 34 หรือถนนเทพรัตน (ชื่อเดิม ถนนบางนา-ตราด) บริเวณ กม.9+100 ซึ่งเปน

จุดที่ตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต) 

จุดสิ้นสุด : ทางหลวงหมายเลข 34 บริเวณ กม.39+100 ซึ่งเปนจุดตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (บริเวณ

ทางแยกตางระดับบางบอ) 

พื้นที่ศึกษาโครงการ : ครอบคลุมพื้นที่ 4 อําเภอ 2 จังหวัด โดยมีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1 

ตารางที ่1 พืน้ทีศ่กึษาของโครงการ 

จงัหวดั อาํเภอ ตาํบล องคกรปกครองสวนทองถิน่ 

สมุทรปราการ บางพล ี บางแกว องคการบริหารสวนตําบลบางแกว 

บางพลีใหญ องคการบริหารสวนตําบลบางพลีใหญ 

ราชาเทวะ องคการบริหารสวนตําบลราชาเทวะ 

บางโฉลง องคการบริหารสวนตําบลบางโฉลง 

บางเสาธง ศีรษะจรเขใหญ องคการบริหารสวนตําบลศรีษะจรเขใหญ 

บางเสาธง 
เทศบาลตาํบลบางเสาธง 

องคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง 

บางบอ บางบอ องคการบริหารสวนตําบลบางบอ 

บานระกาศ องคการบริหารสวนตําบลบานระกาศ 

บางพลีนอย เทศบาลตาํบลบางพลีนอย 

ฉะเชิงเทรา บางปะกง 
หอมศีล 

องคการบริหารสวนตําบลหอมศีล 

เทศบาลตาํบลหอมศีล 

บางสมัคร 
เทศบาลตาํบลบางสมัคร 

บางเกลือ 

พิมพา เทศบาลตาํบลพิมพา 

บางวัว 
เทศบาลตาํบลบางวัวคณารักษ 

เทศบาลตาํบลบางวัว 

2 4 14 16 

4. การออกแบบปรบัปรงุเพือ่แกไขปญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34  

การออกแบบปรับปรุงเพื่อแกไขปญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 และจุดตัดทางแยกตางๆ พิจารณาจาก

ผลการวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจร และระดับการใหบริการของทางแยก โดยพยายามออกแบบ

ปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 34 ภายในพื้นที่เขตทางหลวงที่มีอยูเดิม เพื่อหลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินและ

ผลกระทบตอชุมชน อาคารพาณิชย และสถานประกอบการที่อยูสองขางทาง การออกแบบปรับปรุงเพื่อแกไข

ปญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 สรุปไดดังนี้ (ดรููปที่ 1)  
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4.1 การขยายจํานวนชองจราจร 

หากพิจารณาจํานวนชองจราจรและความกวางของเขตทางปจจุบัน สามารถแบงแนวเสนทางโครงการได 3 ชวง คือ 

1) ชวง กม.9+100 ถึง กม.14+290 เปนถนนขนาด 14 ชองจราจร เขตทางกวาง 100 เมตร 

2) ชวง กม.14+290 ถึง กม.35+600 เปนถนนขนาด 10 ชองจราจร เขตทางกวาง 80 เมตร 

3) ชวง กม.35+600 ถึง กม.39+100 เปนถนน 9 ชองจราจร เขตทางกวาง 80 เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่2  แนวเสนทางโครงการและจาํนวนชองจราจรในปจจบุนั 

ปจจุบัน ถนนโครงการชวงตน ตั้งแต กม.9+100 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลตุ หรือแยกเมกะบางนา) ถึง กม.

14+290 (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ) เปนทางหลวงขนาด 14 ชองจราจร อยูในเขตทางกวาง 100 เมตร ไดรับ

การพัฒนากอสรางถนนเต็มเขตทางแลว ดังนั้น จึงไมไดมีการออกแบบขยายเพิ่มชองจราจรในเสนทางชวงนี ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่3  รปูตดัขวางถนนชวง กม.9+100 ถงึ กม.14+290 

ขนาด 14 ชองจราจร เขตทางกวาง 100 เมตร 
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สวนถนนชวงตั้งแต กม.14+290 (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ) ถึง กม.39+100 (ทางแยกตางระดับบางบอ) 

ปจจุบันเปนทางหลวงขนาด 9-10 จราจร มีสภาพเปนคอขวดและการจราจรติดขัด โดยเฉพาะชวงเวลาเขาออก

ทํางานของนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว จึงไดพิจารณาปรับปรุงเพิ่มจํานวนชองจราจรใหเต็มเขตทาง 80 เมตร ให

ทางหลักและทางขนานมีจํานวนชองจราจร รวม 12 ชองจราจร แบงเปนชองทางหลัก 6 ชองจราจร (ทิศทางละ 

3 ชอง) และชองทางขนาน 6 ชองจราจร (ทิศทางละ 3 ชอง) ดังแสดงในรูปที ่4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่4  รปูตดัขวางถนน ชวงกม.9+100 ถงึ กม.14+290 หลงัการปรบัปรงุ 

ขนาด 12 ชองจราจร เขตทางกวาง 80 เมตร 

4.2 การปรับปรุงจุดเขา-ออกทางหลักและทางขนาน 

บริเวณจดุเขา-ออกทางหลักและทางขนาน ที่อยูใกลกับทางแยกถนนสายรองและทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา 

มีปญหารถตัดกระแสจราจรกัน ซึ่งเปนสาเหตุสําคัญที่ทําใหเกิดสภาพการจราจรติดขัดบนทางหลวงหมายเลข 34 

จึงพิจารณาปรับปรุงจุดเขา-ออกทางหลักและทางขนานใหเพียงพอและอยูในตําแหนงที่เหมาะสม ประกอบดวย 

• เพิ่มจุดเขาทางหลัก 2 จุด ไดแก 

1) ฝงขาออก กม.30+600 (ถัดจาก บริษัท เอ็นเอสพี โปรเฟสชัน่แนล จํากัด) 

2) ฝงขาออก กม.34+900 (ถัดจากปากซอยทางเขาวดัหอมศีล) 

• เพิ่มจุดออกทางขนาน 3 จุด ไดแก 

1) ฝงขาเขา กม.19+600 (บริเวณ บริษัท รุงขจรกลการ) 

2) ฝงขาเขา กม.30+700 (บริเวณโกดัง SKH) 

3) ฝงขาเขา กม.31+900 (ถัดจากสะพานขามคลองบานระกาศ) 
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• ปรับปรุงจุดเขา-ออกทางหลักและทางขนาน 

เพิ่มชองจราจรเสริมบริเวณจุดเขา-ออกทางหลักและทางขนานที่ไมมีชองจราจรเสริมสําหรับเรงความเร็ว

และลดความเร็ว เพื่อไมใหรบกวนกระแสจราจรในชองรถวิ่งทางตรง โดยมีรายละเอียดของการปรับปรุงจุด

เขา-ออกทางหลักและทางขนานแตละจุดแสดงในตารางที่ 2 

ตารางที ่2 

การปรบัปรงุเพิ่มชองจราจรเสรมิบริเวณจดุเขา-ออกทางหลกัและทางขนาน 

จดุที ่ กม. ชองเพิม่ความเรว็ ชองลดความเรว็ หมายเหต ุ

1 9+380.000 √ - ทางเขาทางหลัก (ฝงขาออก) 

2 12+650.000 √ - ทางออกทางขนาน (ฝงขาออก) 

3 17+800.000 - √ ทางออกทางขนาน (ฝงขาออก) 

4 19+600.000 √ √ 
ทางเขาทางหลัก (ฝงขาออก) 

ทางออกทางขนาน (ฝงขาเขา) 

5 20+500.000 √ √ 
ทางเขาทางหลัก (ฝงขาออก) 

ทางเขาทางหลัก (ฝงขาเขา) 

6 22+100.000 √ - ทางเขาทางหลัก (ฝงขาออก) 

7 22+700.000 - √ ทางออกทางขนาน (ฝงขาออก) 

8 26+800.000 √ - ทางเขาทางหลัก (ฝงขาออก) 

9 27+700.000 - √ ทางออกทางขนาน (ฝงขาออก) 

10 30+600.000 √ √ 
ทางออกทางขนาน (ฝงขาออก) 

ทางเขาทางหลัก (ฝงขาเขา) 

11 33+100.000 √ - ทางเขาทางหลัก (ฝงขาเขา) 

12 34+500.000 √ √ 
ทางออกทางขนาน (ฝงขาออก) 

ทางเขาทางหลัก (ฝงขาเขา) 

13 34+800.000 √ - ทางเขาทางหลัก (ฝงขาเขา) 

14 36+200.000 √ √ 
ทางเขาทางหลัก (ฝงขาออก) 

ทางออกทางขนาน (ฝงขาเขา) 

15 36+600.000 √ √ 
ทางออกทางขนาน (ฝงขาออก) 

ทางเขาทางหลัก (ฝงขาเขา) 

16 38+500.000 √ √ 
ทางเขาทางหลัก (ฝงขาออก) 

ทางออกทางขนาน (ฝงขาเขา) 
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4.3 การปรับปรุงจุดกลับรถ 

จุดกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 34 แบงเปน 2 รูปแบบ ไดแก สะพานกลับรถเกือกมา (U-Bridge) และ จุดกลับ

รถระดับพื้น (Median Opening) ปจจุบัน สะพานกลับรถเกือกมาไมสามารถรองรับปริมาณจราจรได สวนจุด

กลับรถระดับพื้นไมมีชองรอเลี้ยว (Storage Lane) ซึ่งสงผลตอชองจราจรขวาที่มีรถใชความเร็ว ทําใหมีโอกาส

เกิดอุบัติเหตุสูง การจราจรชะลอตัว และเกิดความลาชาในการเดินทาง จึงพิจารณาปรับปรุงจุดกลับรถ ดังนี้ 

• การปดจุดกลับรถระดับพื้นทั้งหมดในชองทางหลัก 5 จุด 

1) กม.19+000 (บริเวณถนนเลียบคลองสุวรรณภูมิ) 

2) กม.23+000 (บริเวณสวนอาหารปนแกว) 

3) กม.31+750 (บริเวณกอนถึงบริษัท ชูโอโคคิ (ประเทศไทย) จํากัด) 

4) กม.35+850 (บริเวณกอนถึงทางเขาสนามกอลฟไทยคันทร่ีคลับ) 

5) กม.38+600 (บริเวณกอนถึงทางเขานิคมอุตสาหกรรมไทคอน) 

• ออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมา 4 จุด 

ออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาทดแทนจุดกลับรถระดับพื้นในชองทางหลักที่จะถูกปดไมใหใช

งาน โดยจะออกแบบใหรถวิ่งข้ึนสะพานกลับรถไดพรอมกัน 2 ชองจราจร ในจุดตางๆ ดังนี้ 

1) กม.31+245 (บริเวณปากซอยบางกระยาง หรือ ทางหลวงชนบท สป.3012) สําหรับกลับรถขาเขา 

กําหนดกอสรางในป พ.ศ.2563 

2) กม.31+285 (บริเวณปากซอยบางกระยาง หรือ ทางหลวงชนบท สป.3012)สําหรับกลับรถขาออก 

กําหนดกอสรางในป พ.ศ.2563 

3) กม.35+400 (บริเวณคลองหอมศีล) สําหรับกลับรถขาเขา 

4) กม.35+600 (บริเวณคลองหอมศีล) สําหรับกลับรถขาออก 

• ออกแบบสะพานบกสําหรับกลับรถขนาดเล็ก 

ออกแบบสะพานบกสําหรับใหรถขนาดเล็กที่วิ่งในทางขนาน ใชลอดกลับรถไปสูทางขนานของอีกฝงถนนได 

โดยมีความสูงชองลอดไมเกิน 2.50 เมตร (ดูรูปที่ 5-7) ในจุดที่มีความเหมาะสมทางดานกายภาพและ

สามารถกอสรางได รวม 3 จุด 

1) กม.20+265 (บริเวณ บริษัท บางกอกเจน จํากัด) ใชกลับรถไดทั้งขาเขาและขาออก 

2) กม.32+600 (บริเวณ บริษัท ไทย-เยอรมัน สเปเชียลตี้ กลาส จํากัด) ใชกลับรถไดทั้งขาเขาและขาออก 

3) กม.38+860 (บริเวณดูโฮม สาขาบางสมัคร) ใชกลับรถไดทั้งขาเขาและขาออก 
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รปูที ่5  รปูแบบทีก่ลบัรถใตสะพานบกสาํหรบัรถเล็ก มมุมองดานบน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่6  รปูแบบทีก่ลบัรถใตสะพานบกสาํหรบัรถเล็ก-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่7  รปูแบบทีก่ลบัรถใตสะพานบกสาํหรบัรถเล็ก-2 
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4.4 การปรับปรุงพื้นที่ใตสะพานขามคลองเพื่อการสัญจร 

ปญหาสําคัญประการหนึ่งของทางหลวงหมายเลข 34 คือ อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนตข่ียอนศร เนื่องจากผูใช

รถจักรยานยนตเห็นวาสะพานกลับรถเกือกมาคอนขางไกล จึงใชวิธีข่ียอนศรเพื่อการสัญจรขามไปอีกฝง รวมถึง

ประชาชนเดินเทาขามไป-มาระหวางพื้นที่สองฝงทางหลวงไมไดรับความสะดวก จึงออกแบบปรับปรุงพื้นที่ใต

สะพานขามคลองตางๆ ในแนวเสนทาง เพื่อใชเปนทางลอดเชื่อมการสัญจรระหวางพื้นที่สองฝงของทางหลวง

หมายเลข 34 ทั้งผูใชรถยนต จักรยานยนต และคนเดินเทา โดยแบงเปน 

• ทางลอดใตสะพานขามคลองสาํหรบัรถยนต จกัรยานยนต และคนเดนิเทา ความสูงชองลอดไมเกิน 2.5 เมตร 

1) คลองบางน้ําจืด (กม.17+152.300) 

2) คลองจรเขใหญ  (กม.22+440.700) 

3) คลองพระองคเจาไชยานุชติ  (กม.28+600.000) 

• ทางลอดใตสะพานขามคลองสาํหรบัรถจักรยานยนตและคนเดนิเทา ความสูงชองลอด 1.5-2.0 เมตร 

1) คลองชวดลากขาว (กม.11+949.758) 

2) คลองลาดกระบัง (กม.12+461.758) 

3) คลองบางฝาง (กม.14+150.000) 

4) คลองบางโฉลง (กม.15+872.365) 

5) คลองบางกระเทียม (กม.23+872.000) 

6) คลองบางเสาธง  (กม.24+766.000) 

7) คลองสนามพลี  (กม.26+543.000) 

8) คลองบานระกาศ (กม.32+124.000) 

9) คลองบางพลีนอย (กม.34+180.700) 

10) คลองหอมศีล (กม.35+478.000) 

4.5 ปรับปรุงทางแยกจุดเชื่อมตอกับถนนสายรอง 

ถนนสายรองที่มีสภาพการจราจรติดขัดคอนขางมาก 3 จุด ไดแก แยกก่ิงแกว แยกถนนรัตนราช และบริเวณหนา

นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว เนื่องจากมีปริมาณรถเลี้ยวเขา-ออกจํานวนมาก ในเวลาเรงดวนเชาและเย็น รวมถึง

ในชวงเวลากลางวันที่มีรถบรรทุกขนาดใหญวิ่งเขา-ออกนิคมอุตสาหกรรมบางพลี และนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว 

จนเกิดแถวคอยกีดขวางรถที่วิ่งทางตรงบนชองทางขนาน จึงพิจารณาออกแบบปรับปรุงบริเวณดังกลาวเพื่อแกไข

สภาพการจราจรติดขัด ดังนี้ 

• บริเวณ กม.12+080 แยกกิ่งแกว (ทล.3256) 

แยกก่ิงแกวฝงขาออก 

- ติดตั้งราวเหล็กตามแนวขอบทางเทาตั้งแตปากทางแยก-หนาตลาดก่ิงแกว เพื่อแกไขปญหารถจอดริมทาง 

ซึ่งกีดขวางรถเลี้ยวซายออกจากถนนก่ิงแกว 

- ปรับรัศมีวงเลี้ยวเพื่อใหรถบรรทุก/รถบรรทุกคอนเทนเนอร เลี้ยวเขา-ออกถนนก่ิงแกวไดคลองตัวข้ึน 

- ทําเกาะถาวรตรงจุดเลีย้ว และมีแผงก้ันคอนกรีตแบงชองจราจรในทางขนานระหวางชองรถวิ่งทางตรงกับ

รถที่เลี้ยวซายออกจากถนนก่ิงแกว เพื่อไมใหรถที่ออกจากถนนก่ิงแกวตัดกระแสจราจรกับรถที่วิ่งทางตรง 
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แยกก่ิงแกวฝงขาเขา 

- ยายปายรถโดยสารประจําทางใหมีระยะหางจากแยกก่ิงแกวประมาณ 300 เมตร โดยจะยายปาย          

รถโดยสารไปอยูระหวางทางเขาหาง Market Village และตูจราจรจุดมารเก็ตวิลเลจ สุวรรณภูมิ สภ.บางแกว 

• บริเวณ กม.26+925 แยกเขาบางบอ (ทล.3413 หรือถนนรัตนราช) 

- ปรับปรุงเพิ่มรัศมีวงเลี้ยวแยกบางบอเพื่อใหรถเลี้ยวเขา-ออกถนนไดคลองตัวข้ึน ซึ่งในการปรับปรุงทางแยก

จําเปนจะตองยายเสาไฟฟาและร้ือยายสะพานลอยคนขาม 

- ร้ือสะพานลอยคนขาม และยายปายรถโดยสารปจจุบันใหมีระยะหางจากทางแยกประมาณ 150 เมตร  

- ติดตั้งแผงก้ันคอนกรีตแบงชองจราจรในแนวถนนรัตนราชชวงหนาตลาดเตียกุยฮวด ที่ในปจจุบันทางเขา

ตลาดอยูใกลกับแยกบางบอคอนขางมาก 

• บริเวณ กม.36+800 หนานิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว 

- ปรับปรุงเพิ่มรัศมีวงเลี้ยวใหรถบรรทุกขนาดใหญสามารถเลี้ยวเขา-ออกนิคมฯ เวลโกรวไดคลองตัวข้ึน และ

เพิ่มชองรอเลี้ยวเพื่อลดปญหาสภาพการจราจรติดขัดในทางคูขนาน 

4.6 การออกแบบทางเทาพรอมระบบระบายน้ํา ออกแบบปรับปรุงไหลทางใหเปนทางเทา พรอมมีระบบระบายน้ํา

ยาวตลอดตอเนื่องตามแนวถนนโครงการ เพือ่อํานวยความสะดวกและเพิ่มความปลอดภัยใหประชาชน และแกไข

ปญหาน้ําทวมขังบริเวณขางทาง 

4.7 การปรับปรุงเครื่องหมายจราจรและปายจราจร สําหรับควบคุมและแนะนําการจราจรใหสัมพันธสอดคลองกัน

ตลอดแนวเสนทางโครงการตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

5. การออกแบบทางแยกตางระดบั 

จากการสํารวจสภาพการจราจร ประกอบกับผลการวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต พบวาจุดที่

มีปญหาสภาพการจราจรติดขัดมาก และสภาพพื้นที่มีความเหมาะสมในการออกแบบกอสรางทางแยกตางระดับ

เพื่อชวยใหกระแสจราจรมีความคลองตัวข้ึน ประกอบดวย 2 จุด ไดแก บริเวณจุดตัดถนนวัดศรีวารีนอย (ทาง

หลวงชนบท สป.2001) และ บริเวณจดุตัดถนนเคหะบางพลี (ทางหลวงชนบท สป.1006) โดยมีรายละเอียดการ

ออกแบบทางแยกตางระดับ ดังนี้ 

5.1 ทางแยกตางระดบับรเิวณจดุตดัถนนวดัศรวีารนีอย  (ทางหลวงชนบท สป.2001) 

• ออกแบบเปนทางยกระดับรูปตัวซ ี(C Ramp) ขนาด 1 ชองจราจร สําหรับใหรถจากถนนวัดศรีวารีนอยวิ่งข้ึน

ทางยกระดับเพื่อเลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ  

• ออกแบบถนนระดับพื้น ขนาด 2 ชองจราจร รองรับรถจากทางหลวงหมายเลข 34 ที่ตองการเลี้ยวเขาถนน

วัดศรีวารีนอย (สป.2001) 

• ออกแบบถนนระดับพื้น ขนาด 1 ชองจราจร สําหรับรองรับรถจากถนนวัดศรีวารีนอยที่ตองการเลี้ยวซาย

ออกสูทางหลวงหมายเลข 34 

รูปแบบการกอสรางดังกลาวขางตน ออกแบบใหมีรูปแบบเรขาคณิตของทางเลี้ยวที่เหมาะสม สรางความปลอดภัย

ในการขับข่ีแกผูใชทาง อีกทั้งมีผลกระทบดานการจราจรระหวางกอสรางคอนขางนอย และสามารถกอสราง

ภายในพื้นที่เขตทางหลวงได โดยที่ไมตองเวนคืนที่ดินบริเวณขางเคียง  
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รปูที ่8  ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.วดัศรวีารนีอย มมุมองดานขาง ทล.34 ฝงขาเขากรงุเทพฯ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่9  ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.วดัศรวีารนีอย มมุมองจากดานใน ถ.วดัศรวีารนีอย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่10  ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.วดัศรวีารนีอย มมุมองดานขาง ทล.34 ฝงขาออกกรงุเทพฯ 
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5.2 ทางแยกตางระดบับรเิวณจดุตดัถนนเคหะบางพล ี(ทางหลวงชนบท สป.1006) 

จากการศึกษาโครงการที่เก่ียวของในพื้นที่ พบวาที่จุดตัดกับถนนเคหะบางพลี มีโครงการกอสรางถนนสนับสนุน

ยุทธศาสตรโลจิสติกส สายรวมพัฒนา-ทล.34 ของกรมทางหลวงชนบท ซึ่งไดออกแบบรายละเอียดทางแยกตาง

ระดับบริเวณนี้ไวแลว ดังแสดงในรูปที่ 12 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่11  รปูแบบทางแยกตางระดบัโครงการถนนรวมพฒันา-ทล.34 ของกรมทางหลวงชนบท 

 

อยางไรก็ตาม รูปแบบที่กรมทางหลวงชนบทออกแบบไว ยังขาดทิศทางเลี้ยวขวาเขา-ออก ระหวางทางหลวง

หมายเลข 34 กับถนนเคหะบางพลี (ทางหลวงหมายเลข 34 สป.1006) ที่จะชวยแกไขสภาพจราจรติดขัดบริเวณ

นี้ได จึงออกแบบเพิ่มเติมโดยพิจารณาครอบคลุมถึงโครงการถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 

(ดานตะวันออก) ของกรมทางหลวง ซึ่งมีแนวโครงการอยูใกลเคียง ในทิศทางที่ยังขาด (ดูรูปที่ 13-15) ดังนี้ 

- ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวขวาเขาถนนเคหะบางพล ี

ออกแบบเปนทางยกระดับรูปตวัยู (U Ramp) ขนาด 1 ชองจราจร โดยยกระดบัจากชองทางขนานของทาง

หลวงหมายเลข 34 แลวกลับรถลอดใตโครงสรางทางพิเศษบูรพาวิถี เพื่อเลี้ยวขวาเขาสูถนนเคหะบางพล ี

- ทิศทางจากถนนเคหะบางพลีเลีย้วขวาไป จ.ฉะเชิงเทรา 

ใหรถจากถนนเคหะบางพลีเลี้ยวซายเขาทางหลวงหมายเลข 34 เพื่อไปข้ึนสะพานกลบัรถเกือกมาขาออก ที่.

21+200 (บริเวณหนา บริษัท วอลโว กรุป (ประเทศไทย) จาํกัด) มุงหนาไป จ.ฉะเชงิเทรา 

โดยการออกแบบกอสรางทางยกระดับทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวขวาเขาถนนเคหะบางพลี มีความจําเปนตอง

เวนคืนที่ดินบริเวณปากทางแยกถนนเคหะบางพลี เพื่อกอสรางทางยกระดับชวงที่ลดระดับลงเชื่อมกับถนนเคหะ-

บางพลี โดยพื้นที่ที่จะไดรับผลกระทบดานการเวนคืนที่ดิน ปจจุบันเปนพื้นที่โลง ไมมีสิ่งปลูกสรางแตอยางใด  
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รปูที ่12 ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.เคหะบางพล ีมมุมองไปทาง ถ.เคหะบางพล ี

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่13 ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.เคหะบางพล ีมมุมองจากดานใน ถ.เคหะบางพล ี

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่14 ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.เคหะบางพล ีมมุมองดานขาง ทล.34 ฝงขาออกกรงุเทพฯ  
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6. การศกึษาดานสิง่แวดลอม 

การศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ไดดําเนินการจัดทํา

รายการตรวจสอบขอมูลดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) พิจารณาศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอม

ทางดานกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพ

ชีวิต รวมจํานวน 37 ปจจัย เพื่อคัดกรองปจจัยสิ่งแวดลอมที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากโครงการสําหรับนําไป

ศึกษาตอในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination: IEE) รวมทั้ง

เพื่อที่จะนําไปกําหนดเปนมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน พบวา ปจจัยสิ่งแวดลอม

ที่มีนัยสําคัญ และนํามาประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน จํานวน 16 ปจจัย ประกอบดวย 

• ทรพัยากรสิง่แวดลอมทางกายภาพ จาํนวน 5 ปจจัย ไดแก ทรัพยากรดิน น้าํผิวดนิ อากาศและ

บรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

• ทรพัยากรสิง่แวดลอมทางชวีภาพ จาํนวน 1 ปจจัย ไดแก ระบบนิเวศน้าํ 

• คณุคาการใชประโยชนของมนษุย จาํนวน 3 ปจจัย ไดแก การคมนาคมขนสง สาธารณปูโภค และการ

ควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา  

• คณุคาตอคณุภาพชวีติ จํานวน 7 ปจจัย ไดแก เศรษฐกิจและสงัคม การโยกยายและการเวนคืน

สาธารณสุข อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย สุขาภิบาล และผูใชทาง  

ทั้งนี้ สามารถสรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม

เบื้องตน ไดดังตารางที่ 3 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 

1.1 ทรัพยากรดิน ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
งานดิน เป็นการขุดดิน และปรับระดับดิน งานก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้า สะพานบก รวมถึงงาน
ก่อสร้างทางแยกต่างระดับที่จะต้องมีการขุดและนำดินออก ซึ่งมีปริมาณดินขุดทั้งหมดอยู่ที่ประมาณ 
503,000 ลบ.ม. และสามารถนำกลับมาใช้ในใครงการได้ประมาณร้อยละ 10 หรือเท่ากับ 50,300 
ลบ.ม โดยคงเหลือดินขุดประมาณ 452,700 ลบ.ม. ดังนั้น ส่งผลผลกระทบต่อการสูญเสียดิน และต้อง
เคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม แต่เป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นภายในเขตทาง เท่านั้น ดังนั้น จึงมี
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดิน 
งานก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้า สะพานบก งานก่อสร้างทางแยกต่างระดับ ได้แก่ บริเวณทางแยก
ต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนวัดศรีวารีน้อย (ทางหลวงชนบท สป. 2001) และบริเวณจุดตัดถนนเคหะ
บางพลี (ทางหลวงชนบท สป. 1006) ซ่ึงการก่อสร้างทางบนชั้นดินอ่อนจะเกิดปรากฏการณ์ดินทรุดตัว 
แต่อย่างไรก็ตามเน่ืองจากในการก่อสร้างเป็นช่วงเวลาสั้นๆ ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ดินที่ขุดจากปรับระดับดิน งานก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้า สะพานบก รวมถึงงานก่อสร้าง
ทางแยกต่างระดับ จะต้องมีรถบรรทุกมารับดินที่ขุดเพื่อนำไปทิ้งไว้ในบริเวณที่จัดไว้ ได้แก่ 
พื้นที่ของหมวดทางหลวงบางนา หมวดทางหลวงบางพลี และหมวดทางหลวงบางปะกง โดย
ไม่ให้มีการกองไว้ในพื้นที่ก่อสร้างเป็นเวลานาน 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดมิ 
ในช่วงระยะดำเนินการ ไม่มีกิจกรรมการเปิดหน้าดินหรือการขุดเจาะดินเพิ่มเติม ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบ 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดิน 
เมื่อเปิดดำเนินโครงการ คาดว่ามีโอกาสเกิดผลกระทบขึ้นในด้านการทรุดตัวของดิน เนื่องจากแนว
เส้นทางโครงการตั้งอยู่บนพื้นที่ชั้นดินออ่น ซ่ึงการก่อสร้างทางบนชั้นดินออ่นจะเกิดปรากฏการณ์ดิน
ทรุดตัว ทำให้บริเวณคอสะพาน รอยต่อบนผิวถนน และผิวจราจร ทรุดตัว ดังนั้น จึงมีผลกระทบอยู่
ในระดับตำ่ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) ควบคุมน้ำหนักยานพาหนะให้อยู่ในพื้นที่กฎหมายกำหนดอยา่งเข้มงวด 
2) แขวงทางหลวงสมุทรปราการ และแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา หมั่นตรวจสอบการทรุดตัว
โดยเฉพาะบริเวณคอสะพาน รอยตอ่บนผิวถนน และผวิจราจร หากพบปัญหาการทรุดตัวต้อง
เร่งดำเนินการดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

1.2 น้ำผิวดิน ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
สำหรับการก่อสร้างขยายสะพานข้ามลำน้ำ จำนวน 17 แห่ง ได้แก่ คลองลาดกระบัง (กม.12+478) คลอง
ชวดตาทิม (กม.18+490) คลองตะเคียน (กม.19+499) คลองโอ่งแตก (กม.19+837) คลองเสาระหงส์  
(กม.20+699) คลองบางเซา (กม.25+719) คลองสนามพลี (กม.26+543) คลองสาธารณประโยชน์  
(กม.30+393) คลองบางกระยาง (กม.30+896) คลองสาธารณะประโยชน์ (กม.31+399) คลองบางคล้า 
(กม.32+900) คลองบางพลีน้อย (กม.34+180) คลองสาธารณประโยชน์ (กม.34+768) คลองหอมศีล  
(กม.34+498) คลองบางสมัคร (กม.36+086) คลองต้นโพธิ์ (กม.37+093)และคลองบางซ่ือ (กม.38+124) 
และการเปลี่ยนจากท่อลอดเหลี่ยมเป็นสะพาน 3 แห่ง ได้แก่ คลองตะเคียน (กม.19+486) คลองบางเซา 
(กม.25+726) คลองบางคล้า (กม.32+900) โดยมีการก่อสร้างฐานรากของสะพานและเสาตอม่อในลำน้ำ 
ซ่ึงการก่อสร้างฐานรากและเสาตอม่อลง แหล่งน้ำ อาจจะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทิศทางการไหล
ของแหล่งน้ำได้ รวมถึงอาจมีการตกหล่นของเศษวัสดุก่อสร้างและการชะพาตะกอนดินทำให้ลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ำในขณะก่อสร้างได้ แต่ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาหนึ่ง
เท่านั้น ภายหลังการก่อสร้างฐานรากสะพานและตอม่อแล้วเสร็จ ผลกระทบดังกล่าวจะลดลงเหลือ
อุปสรรคกีดขวางเพียงตัวเสาตอม่อ ดังนั้น ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
ผลกระทบด้านความขุ่นของน้ำที่เพิ่มขึ้น 
ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างเพื่อเตรียมเขตทางและพื้นที่ก่อสร้าง ได้แก่ งานแผ้วถาง งานปรับ
ระดับ จะเป็นการเปิดหน้าดินและกองดินและวัสดุก่อสร้าง ทำให้พื้นที่ดังกล่าวเป็นแหล่งกำเนิด
ตะกอนดิน ในกรณีที่มีฝนตกอาจทำให้เกิดการชะล้างเศษตะกอนดิน ไหลลงสู่ลำน้ำบริเวณพื้นที่
ก ่ อ ส ร ้ า ง ท ั ้ ง  2 9  แ ห ่ ง  ไ ด ้ แ ก ่  ค ลอ งบ า ง แ ก ้ ว ใ ห ญ ่  ( ก ม . 9+235 )  ค ลอ ง ว ั ด ส ลุ ด  
(กม.10+616) คลองชวดลาดข้าว (กม.11+949) คลองลาดกระบัง (กม.12+478) คลองบางฝาง  
(กม.14+150) คลองบางโฉลง (กม.15+872) คลองบางน้ำจืด (กม.17+132) คลองชวดตาทิม  
(กม.18+466) คลองตะเคียน (กม.19+499) คลองโอ่งแตก (กม.19+837) คลองเสาระหงส์  
(กม.20+699) คลองจระเข้ใหญ่ (กม.22+440) คลองบางกระเทียม (กม.23+872) คลองบางเสาธง 
(กม.24+766) คลองบางเซา (กม.25+719) คลองสนามพลี (กม.26+543)  

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ไม่เปิดพื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ริมน้ำทั้งหมดพร้อมกัน แต่ทยอยเปิดเฉพาะบริเวณที่จะทำงาน
เท่านั้น เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำ 
2) เร่งดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างที ่จะก่อให้เกิดการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูแล้ง เพื่อ
หลีกเล่ียงปัญหาการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝน สำหรับในกรณีที่จำเป็นต้องดำเนินการในช่วง
ฤดูฝน จะต้องหยุดการก่อสร้างในขณะที่มีฝนตกหนัก 
3) ดินหรือผิวจราจรที่รื้อออกจากการก่อสร้าง ต้องจัดให้มีลานกองโดยเฉพาะและต้องมีวัสดุ
ปิดหรือปกคลุม และลานกองวัสดุดังกล่าวต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 100 เมตร 
พร้อมทั้งตรวจสอบเศษวัสดุและตะกอนดินที่อาจก่อให้เกิดการกีดขวางทางระบายน้ำ  
4) การนำดินเข้ามาถมในพื้นที่โครงการต้องเก็บกองไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นเขตทางของ
โครงการเท่านั้น และต้องมีวัสดุปิดคลุมมิดชิด รวมถึงต้องจัดวางกองดินในบริเวณพื้นที่ราบ 
และให้วางให้ห่างจากลำน้ำไม่น้อยกว่า 100 เมตร เพื่อป้องกันการชะล้างจากน้ำฝน 
5) ในช่วงที่มงีานก่อสร้างขยายสะพานขา้มลำน้ำ 17 แห่ง งานเปลี่ยนจากทอ่ลอดเหลี่ยมเป็น
สะพาน 3 แห่ง ผู้รับเหมาก่อสร้างจะตอ้งติดต้ังตาข่ายใต้สะพาน เพือ่ป้องกันการร่วงหล่นของ
เศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ  
6) ในกรณีที่มีการร้องเรียนว่าได้รับผลกระทบด้านน้ำผิวดินจากโครงการ กรมทางหลวงต้อง
ตรวจสอบข้อเท็จจริงและดำเนินการแกไ้ขโดยเร็ว 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

1.2 น้ำผิวดิน (ต่อ) คลองธนู (กม.27+355) คลองพระองค์เจ้าไชยานุชิต (กม.28+600) คลองสาธารณประโยชน์  
(กม.30+393) คลองบางกระยาง (กม.30+896) คลองสาธารณประโยชน์ (กม.31+399) คลองบ้าน
ระกาศ (กม.32+117) คลองบางคล้า (กม.32+900) คลองบางพลีน้อย (กม.34+189) คลอง
สาธารณประโยชน์ (กม.34+768) คลองหอมศีล (กม.35+498) คลองบางสมัคร (กม.36+086) คลอง
ต้นโพธิ์ (กม.37+093) และคลองบางขื่อ (กม.38+124) ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวทำให้มีปริมาณความขุ่น
หรือสารแขวนลอยในน้ำเพิ่มสูงขึ้น หากมีการชะล้างตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำเหล่านี้เพิ่มขึ้นก็จะเสริมให้
คุณภาพน้ำเส่ือมโทรมลง ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
ผลกระทบจากบ้านพักคนงาน 
โครงการจะมีการก่อสร้างบ้านพักคนงาน จำนวน 1 แห่ง โดยบ้านพักคนงานตั้งอยู่บริเวณทางหลวง
หมายเลข 34 กม.29+200 (ซ้ายทาง) ผลกระทบจากน้ำทิ้งบริเวณบ้านพักคนงานและสำนักงาน
โครงการ  ระยะห่างระหว่างที่พักคนงานและสำนักงานโครงการตั้งอยู่ห่างจากแหล่งน้ำมากกว่า 100 
เมตร ประกอบกับระยะเวลาการเกิดเป็นช่วงเวลาสั้นๆ ในระหว่างการก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบต่อนิเวศและสิ่งมีชีวิตในแหล่งน้ำแต่อย่างใด 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงร ักษา ไม่มีก ิจกรรมใดที ่จะเกิดข ึ ้นในแหล่งน้ำ ดังนั้น  
จึงไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

1.3 อากาศและ
บรรยากาศ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
เก ิดการฟ ุ ้ งกระจายของฝ ุ ่นละออง  และการเพ ิ ่มข ึ ้นของมลสารทางอากาศ  ได ้แก่  ก ๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ และไนโตรเจนไดออกไซด์ จากกิจกรรมการรื้อย้าย การขุดถม ปรับพื้นที่ และ
การขนส่งโดยใช้รถบรรทุก กิจกรรมดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่
ใกล้แนวเส้นทางโครงการ ทำให้รู้สึกรำคาญ  
- ก๊าซคารบ์อนมอนอกไซด์ (CO) ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 69.04 – 1,475.79 มคก./ลบ.ม.  
เมื่อเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน (ไม่เกนิ 34,200 มคก./ลบ.ม.) พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ดังนั้น ไม่มีผลกระทบ  

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) การเปิดพื้นที่ก่อสร้างต้องดำเนินการเปิดพื้นที่ให้น้อยที่สุด และต้องดำเนินการบดอัดดินให้
เรียบร้อยก่อนเปิดพื้นที่ส่วนอื่น ๆ เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในบรรยากาศ 
2) การเปิดพื้นที่ก่อสร้างในบริเวณใกล้กับชุมชน ให้ดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จโดยเร็วที่สดุ 
3) บริเวณที ่มีการเปิดหน้าดินเพื ่อก่อสร้างใกล้กับพื ้นที ่ชุมชนและพื้นที ่อ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อม จะต้องทำการฉีดพรมน้ำเป็นประจำทุกวัน อย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง และให้เพิ่มเติม
ในช่วงเวลาที่มีปริมาณฝุ่นละอองมากกว่าปกติ เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

1.3 อากาศและ
บรรยากาศ (ต่อ) 

- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ความเขม้ข้นอยู่ในช่วง 81.34 - 1,739.93 มคก./ลบ.ม. เมื่อ
เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน (ไม่เกิน 320 มคก./ลบ.ม.) พบวา่ มีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐานทั้งสิ้น 24 
แห่ง ได้แก่ หมูบ่้านกฤษดานคร หมู ่7 บา้นคลองแก้ว หมู่บ้านนาราสิริ หมู ่13 บา้นคลองสวน 
โรงเรียนเตรียมปริญญานุสรณ์ โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 1 หมู่บ้านภัสสร หมู่บ้านสีวลี หมู่ 6 บ้านคลอง
บางโฉลงล่าง มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ คลินิคหัวเฉียวเวชกรรม หมู่ 9 บ้านคลองนาง
ตะเคียน หมู่ 11 บ้านคลองโอ่งแตก หมู่ 1 บ้านคลองสำโรง โรงพยาบาลบางนา 2 หมู่ 4 บ้านคลอง
บางกระเทียมล่าง หมู่ 7 บ้านคลองบางเสาธง หมู ่ 4 บ้านคลองเจ้า (บ้านคลองสะบัดจาก) 
โรงพยาบาลรวมชัยประชารักษ์ หมู่ 6 บ้านระกาศ หมู่ 6 บ้านคลองบางพลีน้อย หมู่ 5 บ้านบางจาก 
หมู่ 4 บ้านหอมศีล และหมู่ 5 บ้านเกาะบน 
- ฝุ่นละอองรวม (TSP) ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 49.50 - 838.68 มคก./ลบ.ม. เมื่อเปรียบเทียบ 
กับค่ามาตรฐาน (ไม่เกิน 330 มคก./ลบ.ม.) พบว่า เกินเกณฑ์มาตรฐาน 3 แห่ง ได้แก่ หมู่บ้านนารา
สิร ิหมู่ 13 บ้านคลองสวน และโรงพยาบาลจุฬารัตน์ 1 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 9.60 - 224.42 มคก./
ลบ.ม. เมื่อเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน (ไม่เกิน 120 มคก./ลบ.ม.) พบว่า มีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน 2 
แห่ง ได้แก่ หมู่ 13 บ้านคลองสวน และโรงพยาบาลจุฬารัตน์ 1 
ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

4) กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่เก็บกวาดเศษดิน เศษวัสดุบริเวณพื้นที่ก่อสร้างวันละ 2 รอบในช่วง
ก่อนเที่ยงและช่วงเย็น ป้องกันฝุ่นละอองจากเศษดินที่เล็ดลอดออกมาจากรั้วกั้นพื้นที่ก่อสร้าง 
5) กองวัสดุในบริเวณก่อสร้างเท่าที่จำเป็น และจัดให้มีสิ่งปกคลุมกองวัสดุหรือฉีดพรมน้ำที่กอง
วัสดุที่จะก่อให้เกิดฝุ่นละออง 
6) ผู้รับเหมาต้องดูแลรักษาเครื่องยนต์ เครื่องจักรต่าง ๆ ที่ใช้ในการก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ 
เพื่อป้องกันการปล่อยเขม่า ฝุ่นละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
7) ผู้รับเหมาต้องบริหารจัดการการก่อสร้างในแต่ละกิจกรรม ได้แก่ กิจกรรมการปรับปรุงและ
ก่อสร้างถนนระดับดิน และกิจกรรมก่อสร้างสะพานไม่ให้เกิดขึ้นพร้อมกัน เพื่อลดผลกระทบที่
จะเกิดจากการดำเนินโครงการ 
8) จำกัดความเร็วในการวิ่งของรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุก่อสร้างไม่ให้เกินอัตราที่กฎหมาย 
กำหนด เพื่อลดปัญหาการฟุ้งกระจายของเศษวัสดุหรือฝุ่นละอองขณะขนส่ง โดยเฉพาะบริเวณ
ที่มีการเปิดหน้าดิน ถมดิน และบริเวณชุมชนเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
9) รถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุก่อสร้าง ต้องมีผ้าใบคลุมส่วนกระบะบรรทุกวัสดุอย่างมิดชิดเพื่อ
ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและการตกหล่นของเศษวัสดุที่บรรทุกนั้น 
10) ติดตั้งแผ่นกันฝุ ่นที่ล้อทั ้ง 4 ข้างของรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและ
พนักงานในพื้นที่ก่อสร้าง 
11) จัดสถานที่ในพื้นที่ก่อสร้างและ camp site เพื่อใช้สำหรับล้างล้อและตัวรถด้วยอุปกรณ์ที่
ใช้ฉีดที่มีความดันสูง ก่อนที่รถจะวิ่งออกจากพื้นที่ก่อสร้าง และ camp site เพื่อป้องกันไม่ให้
เศษดินที่ติดล้อรถตกหล่นบริเวณถนนสาธารณะ 
12) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากกิจกรรมการก่อสร้างว่า
ส่งผลให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรำคาญ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องหยุดกิจกรรมการ
ก่อสร้าง เพื่อตรวจสอบข้อเท็จจริง และรีบดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
จากการประเมินคุณภาพอากาศจากปริมาณจราจรโดยคาดการณ์ในช่วงปี พ.ศ 2567-2597 พบว่า 

ระยะดำเนินการและการบำรงุรักษา 
1) จัดการจราจรให้มีความเร็วและความคล่องตัว เพื่อลดมลพิษที่ออกมาจากยานพาหนะ 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

1.3 อากาศและ
บรรยากาศ (ต่อ) 

- ก๊าซคารบ์อนมอนอกไซด์ (CO) ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 69.07 – 2,582.7 มคก./ลบ.ม.  
เมื่อเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน (ไม่เกนิ 34,200 มคก./ลบ.ม.) พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ดังนั้น ไม่มีผลกระทบ  
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 84.0 - 3,299.2 มคก./ลบ.ม. เมื่อ
เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน (ไม่เกิน 320 มคก./ลบ.ม.) พบว่า มีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐานทั้งสิ้น 32 
แห่ง ได้แก่ หมู่บ้านกฤษดานคร หมู่ 7 บ้านคลองแก้ว หมู่บ้านพฤกษาวิลล์ หมู่บ้านนาราสิริ หมู่บ้าน
แฮปปี้เพลส หมู่ 13 บ้านคลองสวน โรงเรียนเตรียมปริญญานุสรณ์ โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 1 หมู่ 1 บ้าน
คลองลาดกระบัง หมู้บ้านนครทอง หมู่บ้านภัสสร หมู่ 4 บ้านคลองบางขวาล่าง หมู่บ้านสีวลี หมู่ 6 
บ้านคลองบางโฉลงล่าง หมู่ 1 บ้านคลองบางโฉลง มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ คลินิคหัว
เฉียวเวชกรรม ศูนย์พัฒนาเด็กปฐมวัยบางน้ำจืด หมู่บ้านชัยพฤกษ์ หมู่ 9 บ้านคลองนางตะเคียน หมู่ 
11 บ้านคลองโอ่งแตก หมู่ 1 บ้านคลองสำโรง โรงพยาบาลบางนา 2หมู่ 4 บ้านคลองบางกระเทียมล่าง 
หมู่ 7 บ้านคลองบางเสาธง หมู่ 4 บ้านคลองเจ้า (บ้านคลองสะบัดจาก) โรงพยาบาลรวมชัยประชา
รักษ์ หมู่ 6 บ้านระกาศ หมู่ 6 บ้านคลองบางพลีน้อย หมู่ 5 บ้านบางจาก หมู่ 4 บ้านหอมศีล และหมู่ 
5 บ้านเกาะบน 
- ฝุ่นละอองรวม (TSP) ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 42.8 – 1,237.4 มคก./ลบ.ม. เมื่อเปรียบเทียบกับ
ค่ามาตรฐาน (ไม่เกิน 330 มคก./ลบ.ม.) พบว่า เกินเกณฑ์มาตรฐาน 12 แห่ง ได้แก่ หมู่ 7 บ้านคลอง
แก้ว หมู่บ้านนาราสิริ หมู่ 13 บ้านคลองสวน โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 1 หมู่บ้านสีวลี มหาวิทยาลัยหัว
เฉียวเฉลิมพระเกียรติ หมู่ 11 บ้านคลองโอ่งแตก หมู่ 4 บ้านคลองบางกระเทียมล่าง โรงพยาบาลรวม
ชัยประชารักษ์ หมู่ 5 บ้านบางจาก หมู่ 4 บ้านหอมศีล หมู่ 5 บ้านเกาะบน 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 9.9 – 296.6 มคก./ลบ.ม. 
เมื่อเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน (ไม่เกนิ 120 มคก./ลบ.ม.) พบวา่ มีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน 3 แห่ง 
ได้แก่ หมู่บ้านนาราสิริ หมู ่13 บ้านคลองสวน โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 1 ดังนั้น กำหนดให้ผลกระทบอยู่
ในระดับปานกลาง 

2) กรมทางหลวงต้องประสานกับตำรวจทางหลวงในการจับยานพาหนะที่ก่อให้เกิดมลพิษใน
ระดับสูง (ควันดำ) และห้ามรถบรรทุกที่ไม่มีผ้าใบคลุมส่วนบรรทุก และมีโคลนติดล้อเข้ามา
สัญจรบนถนนโครงการ  
3) ติดตั้งป้ายควบคุมความเร็ว ของรถยนต์ไม่เกิน 90 กม./ชม. ตามที่กฎหมาย พ.ร.บ.จราจร
ทางบกฯกำหนด 
4) ทำความสะอาดพื้นผิวจราจรอย่างสม่ำเสมอ เพื่อลดปัญหาฝุ่นละอองในพื้นที่โครงการ 
5) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากการเปิดใช้โครงการว่า
ส่งผลให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรำคาญ แขวงทางหลวงในพื้นที่ตรวจสอบข้อเท็จจริง 
และรีบดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

1.4 เสียง ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การดำเนินการของโครงการในระยะก่อสร้างในแต่ละกิจกรรมมีการใช้เครื่องจักรกลและเครื่องมือต่าง 
ๆ ที่ก่อให้เกิดเสียงดังอาจส่งผลต่อความรำคาญของผู้ที่อาศัยอยู่ใกล้พื้นที่โครงการ  จากการคำนวณ
ระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง พบว่า บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าระดับเสียงจากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
กิจกรรมงานผิวทางชั้นทาง กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และกิจกรรมก่อสร้างโครงสร้าง
ส่วนบน อยู่ในช่วง 61.4 - 81.5, 61.9 - 81.8, 62.3 - 81.1 และ 61.8 - 78.9 เดซิเบล เอ ตามลำดับ 
เมื่อเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน (ไม่เกิน 70 เดซิเบล เอ) พบว่า มีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐานทั้งสิ้น 32 
แห่ง ได้แก่ หมู่บ้านนาราสิริ หมู่ 13 บ้านคลองสวน โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 1 หมู่บ้านภัสสร หมู่ 4 บ้าน
คลองบางขวาล่าง หมู่บ้านสีวลี หมู่ 6 บ้านคลองบางโฉลงล่าง หมู่ 1 บ้านคลองบางโฉลง หมู่ 7 บ้าน
คลองบางน้ำจืดบน มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ คลินิคหัวเฉียวเวชกรรม ศูนย์พัฒนาเด็ก
ปฐมวัยบางน้ำจืด หมู่บ้านชัยพฤกษ์ หมู่ 9 บ้านคลองนางตะเคียน หมู่ 11 บ้านคลองโอ่งแตก 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลศีรษะจรเข้ใหญ่ หมู่ 1 บ้านคลองสำโรง โรงพยาบาลบางนา 2 หมู่ 4 
บ้านคลองบางกระเทียมล่าง หมู่ 6 บ้านเสาธงนอก หมู่ 7 บ้านคลองบางเสาธง หมู่ 1 บ้านบางบ่อ หมู่ 
4 บ้านคลองเจ้า (บ้านคลองสะบัดจาก) โรงพยาบาลรวมชัยประชารักษ์ หมู่ 6 บ้านระกาศ หมู่ 1 บ้าน
บางพลีน้อย วัดบางพลีน้อย หมู่ 6 บ้านคลองบางพลีน้อย หมู่ 5 บ้านบางจาก หมู่ 4 บ้านหอมศีล หมู่ 
1 บ้านหอมศีล หมู่ 5 บ้านเกาะบน ดังนั้น กำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่มีเสียงดังสูง ได้แก่ กิจกรรมการ
ก่อสร้างสะพานซ่ึงมีการใช้เครื่องจักรและอุปกรณ์ก่อสร้าง เช่น รถแบ็คโฮ เครื่องเจาะเสาเข็ม 
รถดันดิน รถเครน และรถบรรทุก เป็นต้น ในวันทำงานช่วงเวลากลางวัน 08.00-17.00 น. 
ต้องหลีกเล่ียงในช่วงกลางคืนเพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน เพื่อไม่ให้รบกวนการ
พักผ่อนของประชาชน 
2) ในกรณีที่ต้องใช้อุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดเสียงดังสูง เช่น เครื่องเจาะเสาเข็ม ให้หลีกเลี่ยงการใช้
งานอุปกรณ์ชนิดอื่นในเวลาเดียวกัน และต้องรีบดำเนินการให้แล้วเสร็จตามระยะเวลาที่
กำหนดไว้ 
3) ตรวจสอบและซ่อมบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์และยานพาหนะต่าง ๆ อย่างสม่ำเสมอ 
4) ประชาสัมพันธ์ วิธีการก่อสร้าง และระยะเวลาการก่อสร้าง สำหรับกิจกรรมการก่อสรา้งที่
ก่อให้เกิดเสียงดัง โดยประชาสัมพันธ์ล่วงหน้า 1 สัปดาห์ ก่อนดำเนินกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียง
ดัง ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อให้ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างได้เตรียมตัว
ล่วงหน้า 
5) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้างว่าส่งผลให้
ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรำคาญ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องหยุดกิจกรรมการก่อสร้าง 
เพื่อตรวจสอบข้อเท็จจริง และรีบดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจร ในปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2597 มีค่าอยู่ในช่วง 59.4 - 
80.9 เดซิเบล เอ เมื่อรวมกับค่าระดับเสียงจากการจราจรบนทางด่วนบูรพาวิถีที่มีค่าอยู่ในช่วง 49.2 - 
65.6 เดซิเบล เอ ทำให้ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าระดับเสียงรวมอยู่ในช่วง 59.9 - 80.9 เดซิเบล 
เอเมื่อเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน (ไม่เกิน 70 เดซิเบล เอ) พบว่า มีค่าเกินเกณฑ์ มาตรฐานทั้งสิ้น 31 
แห่ง ได้แก่ หมู่บ้านนาราสิริ หมู่ 13 บ้านคลองสวน โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 1 หมู่บ้านภัสสร หมู่บ้านสี
วลี หมู ่ 6 บ้านคลองบางโฉลงล่าง หมู ่ 1 บ้านคลองบางโฉลง หมู ่ 7 บ้านคลองบางน้ำจืดบน 
มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ คลินิคหัวเฉียวเวชกรรม  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) ตรวจสภาพผิวการจราจรบนสะพานและถนนส่วนต่อเนื่องของโครงการเป็นประจำและหาก
พบว่าชำรุดต้องจัดให้มีการซ่อมแซมและบำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี  
2) จัดระบบจราจรให้มีความคล่องตัว โดยติดต้ังเครื่องหมายและสัญลักษณ์จราจรเพื่อบอก
ทิศทางและติดต้ังป้ายควบคุมความเร็ว ของรถยนต์ไม่เกิน 90 กม./ชม. ตามทีก่ฎหมาย พ.ร.บ.
จราจรทางบกฯกำหนด 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

1.4 เสียง (ต่อ) ศูนย์พัฒนาเด็กปฐมวัยบางน้ำจืด หมู่บ้านชัยพฤกษ์ หมู่ 9 บ้านคลองนางตะเคียน หมู่ 11 บ้านคลอง
โอ่งแตก หมู่ 1 บ้านคลองสำโรง โรงพยาบาลบางนา 2 หมู่ 4 บ้านคลองบางกระเทียมล่าง หมู่ 6 บ้าน
เสาธงนอก หมู่ 7 บ้านคลองบางเสาธง หมู่ 4 บ้านคลองเจ้า (บ้านคลองสะบัดจาก) โรงพยาบาลรวม
ชัยประชารักษ์ หมู่ 6 บ้านระกาศ หมู่ 1 บ้านบางพลีน้อย หมู่ 6 บ้านคลองบางพลีน้อย หมู่ 5 บ้านบาง
จาก หมู่ 4 บ้านหอมศีล หมู่ 1 บ้านหอมศีล หมู่ 5 บ้านเกาะบน ดังนั้นกำหนดให้ผลกระทบอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

3) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเร่ืองผลกระทบด้านเสียงจากการเปิดใช้โครงการว่าส่งผลให้
ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรำคาญ แขวงทางหลวงในพื้นที่ตรวจสอบข้อเท็จจริง และรีบ
ดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว 

1.5 ความ
สั่นสะเทือน 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างที่มีโอกาสกอ่ให้เกดิความสั่นสะเทือนในระยะก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง กจิกรรมก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และก่อสรา้งโครงสร้างส่วนบน 
โดยงานก่อสร้างดังกล่าวต้องใช้เครื่องจักรกลหนักที่อาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน ซ่ึงจะ  
ส่งผลกระทบต่อมนุษย์และอาคารที่อยู่ใกล้กับแหล่งกำเนิดจากกิจกรรมที่ทำให้เกิดการสั่นสะเทือน  
กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ พบว่า รถบรรทุกจะก่อให้เกิดแรงสั่นสะเทือนมากที่สุด โดยมีความเร็ว
อนุภาคสูงสุดเท่ากับ 0.2985 มิลลิเมตรต่อวินาที  กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง พบว่า ลูกกลิ้งสั่น
บดพื้นจะก่อให้เกิดแรงสั่นสะเทือนมากที่สุด โดยมีความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 0.4124 มิลลิเมตรต่อ
วินาที งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง พบว่า เครื่องเจาะเสาเข็มจะก่อให้เกิดแรงสั่นสะเทือนมากที่สดุ 
โดยมีความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 2.7963 มิลลิเมตรต่อวินาที และงานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน 
พบว่า รถยกขนาดใหญ่จะก่อให้เกิดแรงสั่นสะเทือนมากที่สุด ที่สุด โดยมีความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 
0.7696 มิลลิเมตรต่อวินาที เมื่อนำมาเทียบกับเกณฑ์มาตรฐาน พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนนี้อยู่ใน
ระดับที ่ 2 คือระดับที ่เป็นไปได้ที ่จะรับรู ้ และไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท ดังนั้น   
จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) จำกัดน้ำหนักรถบรรทุก และความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้อยู่ในอัตราที่กฎหมาย
กำหนดเพื่อลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน  
2) บำรุงรักษาผิวจราจรที่ชำรุด ขรุขระหรือเป็นหลุมบ่อ บนเส้นทางการขนส่งเครื่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี เพื่อป้องกันการกระแทกซึ่งก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนจาก
การขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
3) กิจกรรมการก่อสร้างที่อาจจะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน ต้องดำเนินการก่อสร้างในเวลา
กลางวันเท่านั้น (08.00-17.00น.) 
4) ดำเนินการตรวจสอบสภาพการใช้งานของเครื่องจักรอย่างสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบ
ขับเคลื่อนเพื่อลดความสั่นสะเทือน 
5) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้างว่า
ส่งผลให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรำคาญ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องหยุดกิจกรรมการ
ก่อสร้าง เพื่อตรวจสอบข้อเท็จจริง และรีบดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมที่ส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน ได้แก่ การคมนาคมขนส่งบนทางหลวงของโครงการจาก
ปริมาณการจราจรที่มาใช้เส้นทางโครงการ โดยจากการประเมินความสั่นสะเทือน พบว่า ความเร็ว
อนุภาคสูงสุดอยู่ในช่วง 0.0012 – 0.0108 มม./วินาที ซ่ึงอยู่ในระดับที่ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ และ
ไม่ส่งผลต่ออาคารทุกประเภท จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 

2.1 ระบบนิเวศน้ำ ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างเพื่อเตรียมเขตทางและพื้นที่ก่อสร้าง ได้แก่ งานแผ้วถาง งานปรับ
ระดับ จะเป็นการเปิดหน้าดินและกองดินและวัสดุก่อสร้าง ทำให้พื้นที่ดังกล่าวเป็นแหล่งกำเนิดตะกอน
ดิน ในกรณีที่มีฝนตกอาจทำให้เกิดการชะล้างเศษตะกอนดิน ไหลลงสู่ลำน้ำตามธรรมชาติซึ่งกิจกรรม
ดังกล่าวทำให้มีปริมาณความขุ่นหรือสารแขวนลอยในน้ำเพิ่มสูงขึ้น และอาจมีผลกระทบต่อเนื่องไปยัง
สิ่งมีชีวิตในน้ำ ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
โครงการจะมีการก่อสร้างบ้านพักคนงาน จำนวน 1 แห่ง โดยบ้านพักคนงานตั้งอยู่บริเวณทางหลวง
หมายเลข 34 กม.29+200 (ซ้ายทาง) ผลกระทบจากน้ำทิ ้งบริเวณบ้านพักคนงานและสำนักงาน
โครงการ  ระยะห่างระหว่างที่พักคนงานและสำนักงานโครงการตั้งอยู่ห่างจากแหล่งน้ำมากกว่า 100 
เมตร ประกอบกับระยะเวลาการเกิดเป็นช่วงเวลาสั้นๆ ในระหว่างการก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบต่อนิเวศและสิ่งมีชีวิตในแหล่งน้ำแต่อย่างใด 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาจะต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านน้ำผิวดิน
อย่างเคร่งครัด 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไม่มีกิจกรรมใดที่จะเกิดในแหล่งน้ำ ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบ  
ใด ๆ ต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาจะไม่
ส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

3.คุณค่าการใชป้ระโยชน์ของมนุษย ์

3.1 การคมนาคม
ขนส่ง 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจร ที่มีผลต่อความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร
บนโครงข่ายถนนเดิม 
การก่อสร้างโครงการจะต้องมีการขนส่งเครื่องจักร อุปกรณ์ก่อสร้าง วัสดุก่อสร้าง และคนงานของ
โครงการเข้าสู่พื้นที่โครงการ ทำให้ปริมาณจราจรบนถนนสายต่าง ๆ บริเวณพื้นที่โครงการเพิ่มขึ้น และ
สภาพปัจจุบันมีปริมาณจราจรที่มาก และมีปัญหาจราจรติดขัด ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปาน
กลาง 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) จัดทำแผนการจัดการระบบการจราจรระหว่างการก่อสร้างตามมาตรฐานการจัดจราจร
ระหว่างการก่อสร้างของกรมทางหลวง ปี 2561 บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อลดอุบัติเหตุและให้
การจราจรสัญจรไปมาสะดวก 
2) ประชาสัมพันธ์แผนการดำเนินการก่อสร้าง ให้ประชาชนได้ทราบก่อนเริ่มดำเนินการ
ก่อสร้าง 



23 
 

ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

3.1 การคมนาคม
ขนส่ง (ต่อ) 

ผลกระทบต่ออายุการใช้งานของโครงข่ายถนนเดิม 
การเพิ่มขึ้นของปริมาณรถบรรทุกหนักที่ใช้ในกิจกรรมการขนส่งของโครงการจะส่งผลให้เกิดความ
เสียหายของผิวจราจรและทำให้อายุการใช้งานของเส้นทางลดลง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 35 ทาง
หลวงหมายเลข 3 ทางหลวงหมายเลข 34 ทางหลวงหมายเลข 315 และทางหลวงหมายเลข 331 
อย่างไรก็ตามปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจากกิจกรรมการขนส่งของโครงการมีปริมาณไม่มากเมื่อเทียบกับ
ปริมาณจราจรเดิมก่อนมีโครงการ รวมถึงระยะเวลาในการขนส่งมีการใช้ระยะเวลาสั้น ดังนั้น จึงเป็น
ผลกระทบในระดับต่ำ 

3) กรณีได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคมนาคมจากกิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมา
จะต้องหยุดกิจการก่อสร้าง และรีบดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว 
4) หลีกเล่ียงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในชั่วโมงเร่งด่วนช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) และ
ช่วงเร่งด่วนเย็น (16.00-18.00 น.) เพื่อป้องกันปัญหาด้านจราจร 
5) การขนส่งอุปกรณ์ต่าง ๆ โดยเฉพาะอิฐ หิน ปูน ทราย ต้องจัดให้มีผ้าใบคลุมมิดชิดเพื่อ
ป้องกันวัสดุร่วงหล่นและฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง พร้อมทั้งตรวจสอบและควบคุมไม่ให้ มี
วัสดุตกหล่นกีดขวางเส้นทางคมนาคม กรณีที่มีการร่วงหล่นของเศษหินและดินจากการขนส่ง
บริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกล้เคียงโดยรอบให้ดำเนินการเก็บกวาดให้สะอาดเรียบร้อย 
6) ในช่วงที่เป็นจุดเชื่อมกับถนนท้องถิ่น ผู้รับเหมาต้องเพิ่มระดับความระมัดระวังมิให้มีการ
ก่อสร้างหรือกองวัสดุกีดขวางทางเข้า-ออก หรือหากมีความจำเป็นต้องจัดให้มีทางเข้าออก
ชั่วคราว เพื่อให้ประชาชนเดินทาง เข้า-ออกไปยังพื้นที่ต่าง ๆ ได้ตามปกติ  
7) กำหนดเขตพื้นที่ก่อสร้างบริเวณที่แนวเส้นทางโครงการตัดกับโครงข่ายถนนเดิมให้ชัดเจน 
โดยการวางกรวยหรือแผงคอนกรีต เพื่อแยกเขตพื้นที่ก่อสร้างออกจากจราจรผ่านบริเวณนั้น 
อย่างเหมาะสม 
8) จัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวกและความปลอดภัยบริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นจุดตัด
กับโครงข่ายถนนเดิม  
9) จัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างที่ใช้ในการการก่อสร้างของ
โครงการให้เป็นระเบียบ โดยให้ใช้พื้นที่ภายในเขตทางเท่านั้น 
10) การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวัน กำหนดให้จอดอยู่ในขอบเขตของพื้นที่
ก่อสร้าง หรือในสำนักงานควบคุมงานและที่พักคนงานเท่านั้น รวมทั้งจัดให้มีไฟส่องสว่าง
หรือไฟกระพริบ ณ บริเวณที่จอดพร้อมทั้งให้มีเครื่องหมายนำทาง เช่น กรวยหรือหลักนำ
ทางติดแถบสะท้อนแสง เป็นต้น ก่อนถึงบริเวณที่จอดประมาณ 100 เมตร 
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3.1 การคมนาคม
ขนส่ง (ต่อ) 

 11) ห้ามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุก่อสร้างบริเวณริมถนน โดยเฉพาะช่วงตัดผ่านถนน
ท้องถิ่น เพื่อไม่ให้กีดขวางเส้นทางการสญัจรของประชาชน  
12) ควบคุมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้ขับรถอย่างระมัดระวังและปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด จำกัดความเร็วในการวิ ่งของรถบรรทุกไม่ให้เกินอัตราที่
กฎหมายกำหนด  
13) ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์ที่กฎหมายกำหนด เพื่อ
ป้องกันมิให้เส้นทางชำรุดเสียหายต่อเส้นทางคมนาคมที่ใช้ในการขนส่ง 
14) จัดให้มีการติดตั้งแสงสว่างและเครื่องหมายจราจรอย่างเหมาะสมและเพียงพอในพื้นที่
เขตก่อสร้างบริเวณจุดตัดถนนท้องถิ่น เพื่อความปลอดภัยในเวลากลางคืนในการสัญจรของ
ผู้ใช้ถนน เช่น ผู้ขับขี่รถยนต์  
เป็นต้น  
15) ติดต้ังป้ายและอุปกรณ์จราจรในพื้นที่ก่อสร้าง โดยติดต้ังแผงกั้นสะท้อนแสงบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง รวมทั้งจัดให้มีป้ายเตือน เช่น “งานก่อสร้างข้างหน้า” ในระยะ 100 เมตรก่อนและ
หลังจะถึงพื้นที่ก่อสร้างแนวถนนโครงการ 
16) ติดต้ังตาข่ายป้องกันวัสดุตกหล่น (Construction Safety Net) บริเวณก่อสร้างทางแยก
ต่างระดับ 2 แห่ง ได้แก่ ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนวัดศรีวารีน้อย (ทางหลวง
ชนบท สป. 2001) และบริเวณบริเวณจุดตัดถนนเคหะบางพลี (ทางหลวงชนบท สป. 1006) 
และบริเวณสะพานเกือกม้า 
17) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานตำรวจจราจรของสถานีตำรวจในพื้นที่รับผิดชอบ 
เพื่ออำนวยความสะดวกในพื้นที่ก่อสร้าง 
18) สำหรับช่วงที่จำเป็นต้องทำการก่อสร้างบริเวณพื้นที่ผิวจราจรเดิม และหากมีความ
จำเป็นต้องกั้นผิวจราจรเดิม ต้องดำเนินการขยายผิวช่องจราจรก่อนการก่อสร้างโครงการ 
เพื่อเพิ่มพื้นที่ช่องจราจร โดยต้องจัดให้มีช่องจราจรต้องไม่น้อยกว่าเดิม 
19) ผู้รับเหมาต้องซ่อมแซมและบำรุงรักษาทางหลวงโครงการ ในกรณีเส้นทางถนนเดิมชำรุด
เสียหาย เนื่องจากการใช้งานขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

3.1 การคมนาคม
ขนส่ง (ต่อ) 

 20) หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชิ้นที่ใช้ในการก่อสร้างจะต้องถูกขน
ออกไปจากทางหลวง เพื่อให้ถนนมีสภาพสะอาดเรียบร้อยตามมาตรฐานกรมทางหลวง
เช่นเดียวกับเมื่อกอ่นเริ่มงาน 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เมื่อเปิดดำเนินโครงการ พบวา่ จะช่วยลดปัญหาการจราจรแออัดในอนาคตทำให้โครงข่ายถนนและถนน
พื้นราบสามารถรองรับปริมาณจราจรได้มากขึ้น มีสภาพคล่องตัวขึ้น และมีความปลอดภัยมากขึ้น จึงถือ
ว่าเป็นผลกระทบทางบวกระดบัปานกลาง 
สำหรับกิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งาน
บูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งทุก
กิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เกิดขึ้นในบางช่วงของแนวเส้นทางและเกิดขึ้นในช่วงเวลาสั้นๆ 
เท่านั้น ดังนั้น จึงส่งผลกระทบต่อการกีดขวางการจราจรในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) กรมทางหลวงตรวจสอบสภาพการจราจร สภาพพื้นผิวถนน และปัญหาอุปสรรคต่าง ๆ 
และดำเนินการปรับปรุงแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้นอย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
2) หากมกีารซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง ผู้รับเหมาต้องติดตั้งป้ายเตือน
ล่วงหน้าอยา่งน้อย 100 เมตร เพื่อให้ผู้ใช้ทางสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการใช้รถที่มีความเร็วสูง 

3.2 สาธารณปูโภค ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการจะต้องทำการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคในบริเวณที่อยู่ในเขตทางพื้นที่
ก่อสร้างออก เพื่อความปลอดภัยและสะดวกต่อการปฏิบัติงานต่าง ๆ ได้แก่ การรื้อย้ายไฟฟ้าทั้งหมด 
275 ต้น โดยแบ่งเป็นการไฟฟ้านครหลวง จำนวน 240 ตำแหน่ง และการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 35 ต้น 
และคาดว่าจะต้องใช้เวลานานในการรื้อย้าย การดำเนินงานในแต่ละครั้งอาจส่งผลให้ไฟฟ้าดับ อย่าง
น้อยเป็นเวลา 1 ชั่วโมง ดังนั้น จึงคาดว่าประชาชนจะได้รับผลกระทบจากการการดำเนินงานโครงการ 
แต่ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระหว่างการก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) กรมทางหลวงต้องประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ การไฟฟ้านครหลวง เขต
สมุทรปราการ และเขตบางพลี และการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอำเภอบางปะกง เพื่อชี้แจงรูปแบบ
การก่อสร้างในรายละเอียด และตำแหน่งระบบสาธารณูปโภคที่ต้องรื้อย้าย พร้อมระบุ
ช่วงเวลาขอการรื้อย้ายเพื่อให้หน่วยงานนั้น ๆ เตรียมแผนการปรับปรุงระบบสาธารณูปโภค
ไปพร้อมกับการร้ือย้ายระบบสาธารณูปโภคของโครงการ เพื่อให้ช่วงเวลาการเกิดผลกระทบ
สั้นที่สุด รวมทั้งการทดสอบการใช้งานได้ดีดังเดิม และต้องแจ้งให้ประชาชนในพื้นที่ได้ทราบ
ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน  
2) ให้ผู้ควบคุมงานหรือผู้ดำเนินการ จัดทำแผนรื้อย้ายที่ชัดเจนให้กับกรมทางหลวง  
3) ระยะเวลาในการเคลื่อนย้ายระบบสาธารณูปโภค ควรดำเนินระหว่างช่วงเวลา 10.00 - 
15.00 น. เพื่อไม่ก่อให้เกิดปัญหาการรบกวนชุมชน หรือดำเนินในช่วงวันหยุดราชการ ทั้งนี้
ต้องมีการประชาสัมพันธ์หรือประกาศเตือนผ่านสื่อต่าง ๆ (เช่น แผ่นพับ ป้ายประกาศใน
พื้นที่ที่จะทำการร้ือย้าย เป็นต้น) เพื่อให้ประชาชนได้ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

3.2 สาธารณปูโภค 
(ต่อ) 

 4) ระยะเวลาในการตัดสายไฟเข้าสู่ตำแหน่งใหม่ ควรดำเนินการในวันหยุดราชการหรือ
วันหยุดนักขัตฤกษ์ ช่วงเวลา 10.00 – 15.00 น. เพื่อรบกวนการใช้ไฟฟ้าของชุมชนให้น้อย
ที่สุด 
5) เมื่อทำการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าในพื้นที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ จะต้องเก็บกวาดเศษดิน/หิน และ
เศษวัสดุต่าง ๆ ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันอุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัยให้แก่
ผู้ปฏิบัติงาน 
6) ให้หน่วยงานที่เป็นเจ้าของระบบสาธารณูปโภค รื้อย้ายให้แล้วเสร็จก่อนการก่อสร้าง และ
ต้องดำเนินการให้แล้วเสร็จโดยเร็วที่สุด 
7) จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการ 3 แห่ง คือที่สำนักงานก่อสร้างโครงการ และที่
แขวงทางหลวงสมุทรปราการ และแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา พร้อมติดตั้งกล่องรับเรื่อง
ร้องเรียน ในกรณีประชาชนในพื้นที่ได้รับผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้าจากเสาไฟฟา้  
8) ในกรณีมีการร้องเรียนจากประชาชนด้านระบบสาธารณูปโภค ต้องรีบดำเนินการแก้ไข
ทันท ี

3.3 การระบายน้ำ
และการควบคุม
น้ำท่วม 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การเปิดหน้าดิน การปรับถมพื้นที่ การกองดิน หิน และทรายที่ใช้ในการก่อสร้าง งานก่อสร้างสะพาน 
ประกอบด้วย งานก่อสร้างเสาเข็ม งานฐานราก และงานก่อสร้างเสาสะพานหรือตอม่อสะพาน  หาก
ก่อสร้างในช่วงฤดูฝนจะช้าล้างเศษดิน หิน และทรายลงไปสะสมและทับถมอยู่ในลำน้ำ/ทางระบาย 
ส่งผลให้ลำน้ำ/ทางระบายน้ำตื้นเขินหรืออุดตัน อาจก่อให้เกิดปัญหาท่วมขังในบางบริเวณที่อยู่ใกล้เคียง
ได้ แต่ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระหว่างการก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้น จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
สำหรับงานระบบระบายน้ำของการก่อสร้างทางแยกต่างระดับทั้ง 2 แห่ง และสะพานกลับรถเกือกม้า 
ซ่ึงจะมีการก่อสร้างระบบระบายน้ำบนสะพาน โดยจะทำการระบายน้ำผ่านช่องระบายน้ำที่บริเวณขอบ
ทางเพื่อเข้าสู่ท่อระบายน้ำรวมใต้พื้นทาง โดยน้ำที่ระบายตามแนวยาวบนผิวทางจะถูกรวบรวมลงผ่าน
บริเวณกลางตอม่อ จากนั้นจะระบายไปตามท่อเช่ือมต่อท่อระบายน้ำทางด้านข้าง 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ห้ามกองเศษวัสดุจากการร้ือย้าย เศษดิน หิน และเศษวัสดุที่เหลือจากการก่อสร้างที่เหลือ
ใช้ไว้ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ต้องขนย้ายออกไปจากพื้นที่ทันที เพื่อป้องกันการชะล้างลงท่อ 
2) ดินที่ขุดออกจากการก่อสร้างต้องจัดให้มีที่กองโดยเฉพาะและต้องปิด/ปกคลุม เพื่อ
ป้องกันการชะล้างลงท่อระบายน้ำ 
3) เก็บกองวัสดุก่อสร้าง รวมทั้งกองดิน กองทราย ในตำแหน่งที่เหมาะสมไม่กีดขวางการไหล
ของน้ำและจัดให้มีร่องระบายน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอย่างเพียงพอ 
4) การก่อสร้างในฤดูฝนต้องระมัดระวังการเกิดน้ำท่วมขังในด้านใดด้านหนึ่งของถนน หาก
พบการท่วมขังเกิดขึ้นต้องจัดหาเครื่องสูบน้ำ หรือหาทางระบายน้ำฝนให้ออกจากเขตน้ำท่วม
โดยด่วน เพื่อไม่ให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อน 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

3.3 การระบายน้ำ
และการควบคุม
น้ำท่วม (ต่อ) 

ของทางหลวงหมายเลข 34 และไหลลงสู่แหล่งรองรับน้ำทางธรรมชาติที่อยู่ใกล้เคียงตามความลาดชัน
ในแต่ละจุดต่อไป อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่เกิดฝนตกในช่วงระหว่างดำเนินการก่อสร้างระบบระบายน้ำที่
ระดับดิน อาจเกิดผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของน้ำฝน ทำให้เศษดิน ตะกอนดิน ไหลลงสู่ ท่อ
ระบายน้ำ ทำให้เกิดการอุดตันภายในท่อ ซึ่งเป็นสาเหตุที่ทำให้เกิดน้ำท่วมขังบริเวณพื้นที่ก่อสร้างได้ 
ดังนั้น จึงกำหนดขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

5) ห้ามมิให้มีการทิ้ง/ปล่อยเศษวัสดุที่ติดค้างมากับรถบรรทุกลงบนถนน รวมถึงบริเวณแหล่ง
น้ำที่โครงการตัดผ่าน 
6) ในระหว่างการก่อสร้างและภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ตรวจสอบสภาพท่อระบาย
น้ำภายในพื้นที่ว่ามีการอุดตันหรือไม่ หากพบว่ามีการอุดตันให้รีบดำเนินการแก้ไขทันที 
7) ออกแบบระบบระบายน้ำบนทางแยกต่างระดับ สะพานกลับรถเกอืกม้า รางระบายนำ้ 
และท่อลอดระบายน้ำใต้ถนนโครงการทั้งตามยาวและตามขวาง ให้รองรับปริมาณน้ำและ
ระบายนำ้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากโครงการเป็นการก่อสร้างทางทางแยกต่างระดับ และสะพานกลับรถเกือกม้า และการปรับปรุง
และก่อสร้างถนนระดับดินมีการออกแบบเพื่อลดผลกระทบด้านการระบายน้ำระดับดินโดยดำเนินการ
ออกแบบระบบระบายน้ำระดับให้เหมาะสมกับรูปแบบถนนระดับดินของโครงการและมีความเพียงพอ
ต่อการระบายน้ำได้ แต่ทั้งนี้เมื่อมีการเปิดใช้ถนนของโครงการในระยะยาวเป็นเวลานาน อาจก่อให้เกิด
การทับถมของเศษใบไม้ หรือตะกอนดินที่ชะล้างลงสู่ท่อระบายน้ำ ซ่ึงอาจทำให้เกิดการอุดตันของระบบ
ระบายน้ำ ส่งผลให้เกิดปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณแนวเส้นทางได้ แต่ผลกระทบจะอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) กรมทางหลวงจะต้องดูแลรักษาโครงสร้างระบบระบายน้ำตามแนวเส้นทางโครงการ
ทั้งหมด ตามแนวเส้นทางโครงการที่เสี่ยงต่อการเกิดน้ำท่วมขัง 
2) ตรวจสอบ ดูแล และขุดลอกท่อระบายน้ำ บ่อพักท่อระบายน้ำ และกำจัดวัชพืชบริเวณ
ระบบระบายน้ำของโครงการทั้งหมดอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้การระบายน้ำในพื้นที่โครงการ
เป็นไปอย่างสะดวกและรวดเร็ว 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

4.1 เศรษฐกิจและ
สังคม 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
กิจกรรมการปรับปรุงขยายช่องจราจร และงานโครงสร้างสะพาน ในระหว่างที่มีการเปิดพื้นที่เพื่อ
ดำเนินการก่อสร้างอาจมีการกีดขวางหรือมีเครื่องจักรกลขวางทางเข้าออกเส้นทางคมนาคมของคนใน
ชุมชนในพื้นที่และพื้นที่ใกล้เคียงทำให้การเดินทางไป-มา หาสู่กันระหว่างภายในชุมชนไม่สะดวก ทั้งนี้ 
การดำเนินกิจกรรมของโครงการจำจำกัดพื้นที่อยู่ในเขตทางหลวงที่มีอยู่เดิมโดยไม่มีรั้วกั้นหรือปิดกั้น
การไปมาหาสู่กันระหว่างชุมชนถาวร ทำให้ประชาชนในชุมชนสามารถดำเนินชีวิตได้ตามปกติ ดังนั้น จึง
ไม่มีผลกระทบ 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ทำการประชาสัมพันธ์ และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้แก่ประชาชนในบริเวณพื้นที่
โครงการได้รับทราบ ประกอบด้วย ขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง รูปแบบการก่อสร้าง ระยะเวลา
การก่อสร้าง โดยจัดทำเป็นเอกสาร หรือเข้าพบผู ้นำชุมชน ประชาชน รวมทั้งติดป้าย
ประชาสัมพันธ์โครงการบริเวณจุดเริ่มต้น และจุดสิ้นสุดโครงการ 
2) ต้องจัดให้มีตู้รับเรื่องร้องเรียนที่เกิดจากโครงการไว้ที่ด้านหน้าสำนักงานโครงการ ตั้งอยู่
บริเวณทางหลวงหมายเลข 34 กม.29+200 ในและหน่วยงานของกรมทางหลวงพื้นที่ ได้แก่ 
แขวงทางหลวงสมุทรปราการ และแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา โดยมีหมายเลขโทรศัพท์ และ
ระบุชื่อผู้รับผิดชอบ 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

4.1 เศรษฐกิจและ
สังคม (ต่อ) 

ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน 
การเตรียมการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค การเตรียมพื้นที่สำหรับก่อสร้างสำนักงาน บ้านพัก
คนงาน อาคารเก็บวัสดุ รวมทั้งการก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน บ้านพักคนงานและอาคารซ่อมบำรุง
เครื่องจักร ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะมีคนงานเข้ามาจับจ่ายใช้สอยในพื้นที่ หรืออาจมีการจ้างแรงงานใน
พื้นที่ทำให้มีเงินหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มขึ้น โดยจำนวนคนงานของโครงการจำนวน 300 คนที่เข้ามา
จับจ่ายใช้สอยในพื้นที่ หรือการจ้างแรงงานในพื้นที่ทำให้มีเงินหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มขึ้น ส่งผลกระทบ
ด้านบวกต่อเศรษฐกิจในพื้นที่ แต่เนื่องจากการใช้แรงงานสำหรับการก่อสร้างดังกล่าวมีจำนวนไม่มากนกั
และศักยภาพในการจับจ่ายของคนงานก็มีไม่มากนัก จึงคาดว่าจะเป็นผลกระทบ ด้านบวกในระดับต่ำ 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ การเตรียมพื้นที่ งานดิน งานทาง งานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน 
เนื่องจากบริเวณริมทางหลวงหมายเลข 34 มีโรงงานอุตสาหกรรม และร้านค้า อาคารพาณิชย์ตั้งอยู่ข้าง
ทาง ดังนั้นระหว่างที่มีกิจกรรมการก่อสร้างที่มีการปรับปรุงและขยายช่องจราจรเดิมจะส่งผลให้เสีย
พื้นที่ผิวที่ใช้สัญจรและอาจปิดการสัญจรในบางช่วง กีดขวางทางเข้า -ออกร้าน และมีฝุ่นละอองฟุ้ง
กระจาย ซึ่งจะส่งผลต่อความไม่สะดวกในการขนถ่ายสินค้าของรถบรรทุกขนส่งสินค้าหรือผู้ที่เข้ามาซ้ือ
สินค้า ซ่ึงผลกระทบดังกล่าวจะทำให้ประชาชนสูญเสียรายได้ ส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจของคนในชุมชน 
อย่างไรก็ตามผลกระทบที่เกิดขึ้นเฉพาะช่วงที่มีการก่อสร้างเท่านั้น เมื่อแล้วเสร็จจะทำให้สามารถขนส่ง
สินค้าและค้าขายได้ดังเดิม จึงกำหนดระดับความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

3) ต้องมีการแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 7 วัน ในกรณีที ่มีการปิดช่องทางสัญจร หรือมีการ
ดำเนินการใด ๆ ที่เป็นอันตรายต่อการสัญจรปกติ และต้องติดป้ายชี้แจงก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 
100 เมตร 
4) กำหนดให้ผู้รับเหมาให้ความสำคัญในการพิจารณาจ้างแรงงานในท้องถิ่นเป็นอันดับแรก  
5) ห้ามกองเศษวัสดุจากการร้ือย้าย เศษดิน หิน และเศษวัสดุก่อสร้างที่เหลือใช้ไว้ในบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง ต้องขนย้ายออกไปจากพื้นที่ทันที เพื่อป้องกันการกีดขวางการจราจรในพื้นที่ 
6) ผู้รับเหมาดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณ์และเครื่องจักรบริเวณก่อสร้างให้เรียบร้อยทุกครั้งที่ 
ก่อสร้างแต่ละวันแล้วเสร็จ ห้ามเก็บกองริมถนน เพื่อป้องกันการกีดขวางการจราจร 
7) กำหนดให้ดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในช่วงเวลากลางวัน เพื่อไม่ให้เกิดเสียงดังรบกวนใน
เวลากลางคืน 
8) สนับสนุนให้คนงานและเจ้าหน้ามีการจับจ่ายซ้ือของภายในชุมชนที่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง เพื่อ
เพิ่มรายได้แก่ชุมชน 
9) ต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านคมนาคมอย่างเคร่งครัด เพื่อลดปัญหาการคมนาคมที่จะ
ส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่ 
10) หากได้รับเรื่องร้องเรียนถึงผลกระทบจากการก่อสร้าง จะต้องดำเนินการตรวจสอบและ
เร่งแก้ไขติดตามผลการดำเนินการ ภายใน 15 วัน  
11) บริเวณที่มีการเปิดหน้าดินเพื ่อก่อสร้างใกล้กับพื้นที ่ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อม จะต้องทำการฉีดพรมน้ำเป็นประจำทุกวัน อย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง 

 ระยะดำเนินการและการบำรุงรักษา 
ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน 
เมื่อโครงการเปิดดำเนินการจะช่วยลดอุบัติเหตุในการเดินทาง สะดวกและปลอดภัยมากขึ้น โดยไม่
ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงหรือส่งผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อมต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทาง
สังคมของชุมชนแต่อย่างใด จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
 

ระยะดำเนินการและการบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข  และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

4.1 เศรษฐกิจและ
สังคม (ต่อ) 

งานบำรุงรักษาดำเนินการอยู่ในเขตทางโครงการเท่านั้น จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงหรือส่งผล
กระทบทั้งทางตรงและทางอ้อมต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชนแต่อย่างใด จึงคาดว่าไม่
มีผลกระทบ 
การเปิดใช้โครงการ ซึ่งจะเป็นผลกระทบต่อเศรษฐกิจชุมชนในด้านบวก ส่งผลให้การคมนาคมของ
โครงการสะดวกรวดเร็วขึ้น ทำให้การขนส่งสินค้าจากภาคอุตสาหกรรมเข้าสู่ตลาดได้รวดเร็วขึ้น อีกทั้ง
เป็นการเพิ่มโอกาสในการประกอบอาชีพของประชาชนให้มีมากขึ้น ส่งผลให้เศรษฐกิจของชุมชนดีขึ้น 
จึงกำหนดระดับของผลกระทบให้เป็นด้านบวกในระดับปานกลาง 
สำหรับงานบำรุงรักษา อาจมีผลต่อการกีดขวางการเดินทางของคนในชุมชนเล็กน้อย แต่อย่างไรก็ตาม
ความถี่ของกิจกรรมจะมีน้อยมาก จึ่งไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงหรือส่งผลกระทบทั้งทางตรงและ
ทางอ้อมต่อเศรษฐกิจของชุมชนแต่อย่างใด จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

 

4.2 การโยกยา้ย
และเวนคืน 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
บริเวณจุดตัดถนนเคหะบางพลี (ทางหลวงชนบท สป. 1006) มีพื้นที่เวนคืน ได้แก่ พื้นที่จำนวน 4 แปลง 
เนื้อที่ดิน 448 ตารางวา รวมประมาณการค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์เบื้องต้นบริเวณจุดตัดถนนเคหะ
บางพลี (ทางหลวงชนบท สป. 1006) ทั้งหมดราคา 47,618,174.00 บาท 
โดยที่ดินในบริเวณดังกล่าวเป็นที่ดินของบริษัท เอ็ม.ไทย เอ็กซ์โป ซิตี้ จำกัด ที่อยู่ในเขตก่อสร้างที่ตอ้ง
ถูกเวนคืนจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อการสูญเสียทรัพย์สินและกรรมสิทธิ์ที่ดิน ทำให้เจ้าของที่ดินได้รับ
ผลกระทบอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
1) ดำเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและชดเชยทรัพย์สินตลอดแนวเส้นทางโครงการตามขั้นตอน
ที่กฎหมายกำหนดอย่างโปร่งใสและเป็นธรรม 
2) ทำการประชาสัมพันธ์โครงการก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้าง โดยชี้แจงให้ผู้ที่เป็นเจ้าของ
ที่ดินและสิ ่งก่อสร้างที่อยู่ในพื ้นที ่ก่อสร้างทราบถึงตำแหน่ งที่จะเวนคืนพื ้นที่และทราบ
ขั้นตอนการชดเชยที่ดินและทรัพย์สิน เพื่อสร้างความเข้าใจและแจ้งสิทธิที่ควรได้รับ 

 ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืนได้สิ้นสุดตั้งแต่ระยะก่อนก่อสร้างโดยไม่มีการโยกย้าย
เวนคืนที่ดินเพิ่มเติม จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข  และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

4.3 สาธารณสขุ ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ปัญหาสุขภาพอนามัย 
กิจกรรมการดำเนินงานในระยะก่อนการกอ่สร้าง ประกอบด้วย การร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/
สิ่งกีดขวางที่อยู่ในเขตทาง การก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน การเตรียมพื้นที่สำหรับ
เก็บวัสดุก่อสร้าง/เครื่องจักรกลต่าง ๆ/สถานที่จอดรถยนต์ การก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีตสำเร็จรูป การ
ก่อสร้างโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร ซ่ึงเป็นกิจกรรมที่อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองหรือเสียง
ดังรบกวนบ้าง การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและเสียงดังจะเกิดขึ้นน้อยมาก อาจส่งผลกระทบต่อ
สุขภาพอนามัยและเพิ่มความเส่ียงต่อการเกิดโรคของประชาชนบริเวณพื้นที่โครงการได้น้อย จึงกำหนด
ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 
ส่วนกิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง ได้แก่ สำนักงาน/บ้านพักคนงาน การเตรียมพื้นที่ งานดิน งาน
ทาง งานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน ซึ ่งอาจส่งผลกระทบทางด้านสาธารณสุข สุขภาพอนามัยของ
ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง โดยกิจกรรมต่าง ๆ เหล่านี้ มีการใช้เครื่องจักรในการขุด เปิดหน้า
ดิน ปรับพื้นที่ ที่อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เกิดสารมลพิษทางอากาศจากท่อไอเสีย
รถบรรทุก และเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง เช่น ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) รวมทั้งเสียงดังรบกวนจากการตอกหรือขุด ซึ่งมลพิษอากาศและเสียง
รบกวนที่เกิดขึ้นเป็นสาเหตุของปัญหาสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจ ระบบการได้
ยินของประชาชนในชุมชนที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาโครงการ ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบอยู่ในระดับปาน
กลาง 
ปัญหาอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรค 

• ปัญหาด้านขยะมูลฝอย 
กิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงานก่อสร้าง จะก่อให้เกิดขยะมูลฝอยจากกจิกรรม
ต่าง ๆ ซึ่งจากการคาดการณ์ในระยะก่อสร้างจะมีปริมาณขยะมูลฝอย ประมาณ 800 ลิตร/วัน หรือ 
240 กิโลกรัม/วัน (0.24 ตัน/วัน) หากมีการจัดการด้านสุขาภิบาลไม่เพียงพอ อาจทำให้เกิดแหล่ง
เพาะพันธุ์ของหนู แมลงวัน และยุง เป็นต้น ซึ่งเป็นพาหะนำโรคติดต่อสู่คนงานภายในบ้านพักคนงาน 
และแพร่กระจายไปสู่ชุมชนใกล้เคียงได้ ขนาดผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู ้รับเหมาจะต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
คุณภาพอากาศ และเสียง อย่างเคร่งครัด 
2) จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล สำหรับคนที่ทำการก่อสร้างในพื้นที ่โครงการ เพื ่อลด
ผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บริการของหน่วยงานให้บริการด้านสาธารณสุขใน
พื้นที่ 
3) บ้านพักคนงานชั่วคราว ต้องออกแบบยึดตามมาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารชั่วคราว
สำหรับคนงานก่อสร้าง ของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ 
(มาตรฐาน ว.ส.ท. E.I.T.Standard 1010-30), เมษายน 2537 
4) ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมประจำวันของคนงาน ส่วนใหญ่จะมาจากบริเวณที่พัก
คนงานและสำนักงานสนาม ซึ่งคาดว่าจะมีขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานประมาณ 
800 ลิตร/วัน หรือ 240 กิโลกรัม/วัน (0.24 ตัน/วัน) ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นเหล่านี้ผู้รับเหมา
จะต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยให้เพียงพอ โดยกำหนดให้ผู้รับเหมาต้องจัดเตรียมถัง
ขยะแบบมีฝาปิดแยกประเภทขนาดความจุ 200 ลิตร จำนวนอย่างน้อย 4 ถัง แบ่งเป็นถัง
ขยะทั่วไป 2 ถัง ถังขยะรีไซเคิล 1 ถัง และถังขยะอันตราย 1 ถัง โดยตั้งไว้ในบริเวณพื้นที่
สำนักงานโครงการและบริเวณที่พักคนงาน 
5) จัดให้มีน้ำใช้ภายในที่พกัคนงานให้เพียงพอต่อความตอ้งการของคนงานก่อสรา้ง 
(ประมาณ 60 ลูกบาศก์เมตร/วัน/แห่ง) 
6) จัดให้มีน้ำดื่มภายในที่พักคนงานให้เพียงพอต่อความต้องการของคนงานก่อสร้าง ใน
ปริมาณน้ำใช้ 5 ลิตร/คน/วัน ซ่ึงภายในที่พักคนงาน 1 แห่งมีคนงานก่อสร้างจำนวน 300 คน 
ดังนั้นต้องจัดเตรียมน้ำดื่มภายในที่พักคนงานประมาณ 1.50 ลูกบาศก์เมตร/วัน/แห่งถึงจะ
เพียงพอ 
7) จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศ สำหรับห้องส้วม น้ำทิ้งจาก
ห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัว บริเวณที่พักคนงาน พร้อมจัดให้มีบ่อพักน้ำทิ้ง เก็บกักน้ำ
ทิ้งได้ 1 วัน ก่อนระบายสู่แหล่งน้ำใกล้เคียงต่อไป 
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โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

 • ปัญหาด้านน้ำเสีย 
กิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงานก่อสร้าง จะก่อให้เกิดน้ำเสีย 48 ลบ.ม./วัน 
หากมีการจัดการไม่ดีอาจส่งผลให้น้ำเสียส่งกลิ่นเหม็นรบกวนชุมชนใกล้เคียงได้ ดังนั้น ขนาดผลกระทบ
จึงอยู่ในระดับต่ำ 
สำหรับกิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้างที่ดำเนินการจากเจ้าหน้าที่และคนงานของ
โครงการเข้ามาเกี่ยวข้อง ซึ่งอาจทำให้มีจำนวนผู้ป่วยเพิ่มขึ้นและส่งผลต่อขีดความสามารถของการ
รองรับผู้ป่วยได้ ซึ่งพบว่ามีสถานพยาบาลที่อยู่ในพื้นที่โครงการ จำนวน 6 แห่ง ได้แก่ รพ.จุฬารัตน์ 1 
คลินิกหัวเฉียวเวชกรรม รพ.เซ็นทรัลปาร์ค รพ.สต.ศรีษะจรเข้ใหญ่ รพ.บางนา 2 และรพ.รวมชัยประชา
รักษ์ ซ่ึงมีการให้บริการด้านสาธารณสุขต่าง ๆ สามารถรองรับผู้ป่วยทั้งคนป่วยทั้งคนงานและคนในพื้นที่
ชุมชนได้ จึงกำหนดขนาดผลกระทบให้ไม่มีผลกระทบ 

8) ประสานงานกับสำนักงานเทศบาลหรือองค์การบริหารส่วนตำบลที่รับผิดชอบในพื้นที่ตาม
แนวเส้นทางโครงการ เพื่อขออนุญาตรับบริการนำมูลฝอยทั่วไปที่เกิดขึ้นไปกำจัดให้ถูกหลัก
สุขาภิบาล ส่วนขยะมูลฝอยที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้จะถูกรวบรวมเพื่อนำไปขายให้กับ
ผู้ประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากจากหน่วยงานราชการ และสำหรับขยะอันตราย เช่น 
น้ำมันเครื่อง เศษผ้าเปื้อนน้ำมัน หม้อแบตเตอรี่ และหลอดไฟ เป็นต้น จะถูกรวบรวมใส่ถัง
ขยะอันตรายก่อนส่งให้บริษัทรับกำจัดของเสียอันตรายที ่ขึ ้นทะเบียนกับกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม (รง.101) เป็นผู้นำไปกำจัด 
9) แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด และให้ถือปฏบิัติอย่าง
เคร่งครัดและรณรงค์เร่ืองการรักษาความสะอาดในบริเวณพื้นที่คนงาน 
10) ประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขที่ใกล้เคียง ในการขอความช่วยเหลือใน
กรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน 
11) ในกรณีจัดให้มีที ่พักคนงานชั ่วคราวจะต้องมีการจัดการระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการให้เพียงพอ และต้องปฏิบัติตามมาตรฐานหรือกฎหมายต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
ได้แก่ ประกาศกระทรวงสาธารณสุข ที่7/2538 กำหนดจำนวนคนงานต่อพื้นที่อาคารที่พัก
ของคนงานก่อสร้าง เป็นต้น 
12) บริเวณที ่พ ักคนงานจะต้องมีสภาพความเป็นอยู ่ท ี ่ถ ูกสุขลักษณะและสุขาภิบาล
สิ่งแวดล้อม 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ซึ่งเมื่อมีการดำเนินโครงการจะทำให้การ
คมนาคมมีความสะดวก และปลอดภัยมากขึ้น ซึ่งทำให้ปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบที่คาด
ว่าจะเกิดด้านสาธารณสุข เกิดจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ และเสียงจากการจราจรบนท้อง
ถนน ซึ่งอาจส่งผลกระทบทางด้านสาธารณสุข สุขภาพอนามัยของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงโครงการได้ 
ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและการบำรุงรักษา 
1) ติดตั้งป้ายควบคุมความเร็ว ของรถยนต์ไม่เกิน 90 กม./ชม. ตามที่กฎหมาย พ.ร.บ.จราจร
ทางบกฯกำหนด 
2) ทำความสะอาดพื้นผิวจราจรอย่างสม่ำเสมอ เพื่อลดปัญหาฝุ่นละอองในพื้นที่โครงการ 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

4.4 อาชีวอนามยั ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ปัญหาต่อสุขภาพอนามัยของคนงาน 
กิจกรรมก่อสร้างจะก่อให้เกิดมลพิษต่าง ๆ เนื่องจากจะมีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ที่ใช้น้ำมันเป็น
เชื้อเพลิง ซึ่งจะทำให้เกิดเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และมลสาร
ต่าง ๆ ในอากาศ ดังนี้ 
ฝุ่นละออง : มีปริมาณฝุ่นละอองสะสมอยู่บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งจะทำให้คนงานก่อสร้างมีความเสี่ยงต่อ
การเกิดโรคระบบทางเดินหายใจที่มีสาเหตุจาก ฝุ่นละออง เช่น การระคายเคืองตา และระบบทางเดินหายใจ 
นอกจากนี้ ยังอาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพทางจิต เช่น เกิดความรำคาญ หงุดหงิด เป็นต้น เนื่องจากเป็น
ผลกระทบชั่วคราวในระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่าเป็นผลกระทบระดับต่ำ 
เสียง : การก่อสร้างโครงการจะต้องมีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ คนงานก่อสร้างที่ดำเนินการอยู่ใกล้
แหล่งกำเนิดเสียงอาจจะได้รับผลกระทบต่อการได้ยิน เช่น หูอื้อ การรบกวนการสื่อสาร และนำไปสู่
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิต เช่น การเกิดความรำคาญ หงุดหงิด ความเครียด เป็นต้น เนื่ องจากเป็น
ผลกระทบชั่วคราวในระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่าเป็นผลกระทบระดับต่ำ 
ความสั่นสะเทือน : กิจกรรมการก่อสร้างที่มีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่เช่น backhoe Roller เป็นต้น 
จะก่อให้เกิดความรู ้สึกรำคาญ และความเครียด จากแรงสั ่นสะเทือนที่เพิ ่มสูงขึ ้น เนื ่องจาก เป็น
ผลกระทบชั่วคราวในระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่าเป็นผลกระทบระดับต่ำ 
ปัญหาความไม่ปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 
ปัญหาความไม่ปลอดภัยในการปฏิบัติงานในขั้นตอนการก่อสร้างโครงการอาจจะก่อให้เกิดความเส่ียงต่อ
อุบัติเหตุจากการทำงานได้ ได้แก่ การเกิดอุบัติเหตุจากความประมาทในการทำงาน เช่น การใช้
เครื่องจักรผิดประเภทของงาน เช่น การใช้ Backhoe ในการยกอุปกรณ์ก่อสร้าง หรือ วัสดุที่มีน้ำหนัก
มากเกินกว่ากำลังของ Backhoe จะรับได้ ทำให้รถเสียหลักเกิดอันตรายที่เครื่องจักรและคนขับ ส่วน
งานก่อสร้างทางแยกต่างระดับ ซึ ่งเป็นกิจกรรมที่ปฏิบัติงานที ่สูง และต้องใช้ความชำนาญในการ
ปฏิบัติงาน อาจก่อให้เกิดการพลัดตกลงมาจนทำให้ถึงแก่ชีวิตหรือบาดเจ็บ ถึงพิการได้ เป็นต้น รวมถึง
อุบัติเหตุจากวัตถุหรือสิ่งของตัด/บาด/ทิ่มแทง /หล่นทับ เป็นต้น เนื่องจากเป็นผลกระทบชั่วคราวใน
ระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่าเป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู ้รับเหมาจะต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
คุณภาพอากาศ และเสียง อย่างเคร่งครัด 
2) ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรม
สวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติตามความปลอดภยัอาชี
วอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ 2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน 
พ.ศ 2541 
3) จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล สำหรับคนที่ทำการก่อสร้างในพื้นที ่โครงการ เพื ่อลด
ผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บริการของหน่วยงานให้บริการด้านสาธารณสุขใน
พื้นที่ 
4) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก 
เครื่องป้องกันเสียง รองเท้ายางหุ้มส้น สายรัดนิรภัย (ประเภทงานในที่สูง) ให้เพียงพอต่อ
ผู้ปฏิบัติงาน และกำชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์ดังกล่าวทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน 
5) ติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน ในเขตก่อสร้างส่วนใดที่เป็นอันตรายผู้ที่
เข้าไปในเขตดังกล่าวต้องสวมหมวกนิรภัย และทำป้ายแสดงเขตอันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 
รวมทั้งจัดทำรั้วกันหรือเส้นแสดงเขตอันตราย ณ ที่ตั้งของเครื่องจักรที่อาจเป็นอันตรายให้
ชัดเจนทุกแห่ง 
6) ต้องจัดอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล ก่อนทำงานต้องตรวจสอบเครื่องมือ/อุปกรณ์ 
และบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมกับประเภทของงาน
ก่อสร้างก่อนการปฏิบัติ และผู้ปฏิบัติงานหรือควบคุมเครื่องมืออุปกรณ์ต่าง ๆ เช่น การใช้
เครื่องมือประเภท ปั้นจั่น เครน และโครงเหล็ก ต้องผ่านการอบรม มีความรู้ ความชำนาญ 
และประสบการณ์ทำงานดังกล่าว 
7) กำหนดให้มีเจา้หน้าที่รับผิดชอบตรวจสอบ และบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้
ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบวา่อุปกรณ์เครื่องจักรใดชำรุดเสียหาย ตอ้งซ่อมแซมทันทีเพื่อ
ป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้ 
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

4.4 อาชีวอนามยั 
(ต่อ) 

 8) กำหนดให้มีการหมุนเวียนคนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีเสียงดังและความ
สั่นสะเทือนติดต่อกันเป็นเวลานาน 
9) กำหนดให้ผู้รับเหมาต้องมีการสนทนาความปลอดภัย (Safety Talk) เพือ่ใหค้นงาน
ก่อสร้างตระหนักถึงอันตรายที่จะเกิดขึ้นจากการทำงานบนที่สูง 

4.5 อุบัติเหตแุละ
ความปลอดภัย 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
อุบัติเหตุจากการกีดขวางการจราจร   
ในระหว่างการก่อสร้างอาจจะมีพื้นที่ดำเนินงาน วางเครื่องจักร/อุปกรณ์บนทางหลวงหมายเลข 34 ซ่ึง
เป็นอุปสรรคในการเดินทางของผู้ใช้ทาง ซึ่งหากไม่มีการกำหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างโครงการให้
ชัดเจน โดยเฉพาะในเวลากลางคืน คนที่สัญจรไปมารวมทั้งผู้ใช้รถอาจมองไม่เห็นพื้นที่ก่อสร้างหรือไม่
ทราบว่าบริเวณดังกล่าวเป็นพื้นที่ก่อสร้างก็อาจทำให้เกิดอุบัติเหตุได้ นอกจากนี้การก่อสร้างทางแยก
ต่างระดับ และสะพานกลับรถเกือกม้า ซ่ึงเป็นโครงสร้างที่มีความสูงมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุต่อ
คนที่สัญจรไปมาและผู้ใช้รถ/ถนนด้านล่างได้ เช่น การร่วงหล่นของเศษวัสดุก่อสร้างกระเด็นไปโดนคนที่
สัญจรไปมา เป็นต้น อาจส่งผลให้ผู้ใช้ทางได้รับอันตรายจากการจราจรหรือเครื่องจักรในการก่อสร้าง 
นอกจากนี้ ยังอาจเกิดอุบัติเหตุในบริเวณที่เป็นทางเชื่อมหรือจุดตัดระหว่างแนวเส้นทางก่อสร้างกับ
โครงการคมนาคมเดิม โดยผลกระทบดังกล่าวมีโอกาสเกิดขึ้นจนกว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จ จึงกำหนด
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
อุบัติเหตุจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง  
ในระหว่างการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างเข้ามาในพื้นที่โดยใช้เส้นทาง
คมนาคมบริเวณโครงการ ซ่ึงจะมีการเพิ่มขึ้นของปริมาณรถบรรทุกบนเส้นทางถนนทางหลวงหมายเลข 
34 เป็นการเพิ่มความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุถนนดังกล่าว ซ่ึงหากไม่มีการจัดการที่ดีจะทำให้เพิ่มความ
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้ทางเพิ่มขึ้นได้ นอกจากนี้รถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้างมี
โอกาสเกิดการตกหล่น เช่น เศษดิน หิน รวมไปถึงอาจทำให้สภาพของถนนเดิมชำรุด เสียหาย และการ
กีดขวางการจราจร ก่อให้เกิดอุบัติเหตุและความไม่ปลอดภัยของประชาชนที่ใช้ถนนสัญจรไปมาได้ แต่
ผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบชั่วคราวที่เกิดขึ้นในช่วงที่มีการก่อสร้างเท่านั้น จึงเป็นผลกระทบใน
ระดับปานกลาง 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาจะต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคมนาคม
ขนส่ง อย่างเคร่งครัด 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

4.5 อุบัติเหตแุละ
ความปลอดภัย 
(ต่อ) 

ระยะดำเนินการและการบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยังสถานที่ตา่ง 
ๆ โดยการพัฒนาโครงการจะส่งผลให้ลดการตัดกระแสจราจร รวมทั้งมีการจัดจุดกลับรถให้มีความ
สะดวกและปลอดภัย รวมทั้งมีทางแยกต่างระดับ ซึ่งเป็นการเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง และช่วย
ลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุบริเวณพื้นที่ดังกล่าวได้ จึงพิจารณาเป็นผลกระทบทางบวกในระดับปาน
กลาง 
สำหรับงานบำรุงรักษาปกติ อาจจะมีพื้นที่ดำเนินงาน วางเครื่องจักร/อุปกรณ์บนทางหลวงหมายเลข 34 
ทำให้เกิดการกีดขวางเส้นทางคมนาคมเดิม และส่งผลให้บริเวณพื้นที่ดำเนินงานเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุ และอาจทำให้ผู้ใช้ทางได้รับอันตรายจากการจราจรหรือเครื่องจักรในการก่อสร้าง แต่เนื่องจาก
การซ่อมบำรุงรักษาจะดำเนินการเฉพาะผิวทางที่เสียหาย ซึ่งใช้ระยะเวลาในการดำเนินงานไม่นาน จึง
กำหนดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและการบำรุงรักษา 
ผู้รับเหมาจะต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคมนาคม
ขนส่ง อย่างเคร่งครัด 

4.6 สุขาภบิาล  ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ปริมาณขยะมูลฝอยบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง สำนักงาน บ้านพักคนงาน มีเจ้าหน้าที่และคนงาน
ก่อสร้างทั้งหมดประมาณ 300 คน โดยมีแหล่งกำเนิดขยะมูลฝอยจากการอุปโภคบริโภคประจำวันของ
พนักงานและคนงานก่อสร้างจากที่พักคนงาน ส่งผลให้มีปริมาณขยะเพิ่มมากขึ้น โดยขยะมูลฝอยที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้าง ส่วนใหญ่เป็นเศษวัสดุจากการก่อสร้าง และขยะชุมชนที่เกิดขึ้นจาก
คนงาน ประมาณ 800 ลิตร/วัน ส่งผลให้มีปริมาณขยะมูลฝอยเพิ่มมากขึ้น และอาจส่งผลกระทบต่อ
ศักยภาพการจัดเก็บขยะมูลฝอยของหน่วยงานที่รับผิดชอบภายในท้องถิ่น เมื่อพิจารณาพื้นที่ตั้งที่พัก
คนงานซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบขององค์การบริหารส่วนตำบลบางบ่อ ทำให้องค์การบริหารส่วนตำบล
บางบ่อต้องรับภาระในการกำจัดขยะบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง ซึ่งอาจจะทำให้ภาระการจัดเก็บ
ขยะมูลฝอยของในพื้นที่เพิ่มขึ้นเพียงเล็กน้อย และยังมีศักยภาพในการให้บริการได้อย่างเพียงพอ 
อย่างไรก็ตาม หากโครงการไม่มีการจัดหาถังรองรับขยะมูลฝอยอย่างเพียงพอระหว่างที่รอการเก็บขน
เพื ่อนำไปกำจัดจะส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมในบริเวณบ้านพักคนงาน อาคารสำนักงานของ
โครงการ ส่งผลให้เกิดกลิ่นเหม็น รวมถึงเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของเชื้อโรคและสัตว์นำโรค เช่น แมลงวัน 
หนู แมลงสาบ รวมถึงการเผากลางแจ้งในบริเวณบ้านพักคนงาน  

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างทิ้งเศษวัสดุก่อสร้าง ขยะมูลฝอย และน้ำเสียลงสู่แหล่งน้ำ 
2) ห้ามกำจัดขยะมูลฝอย โดยการเผากลางแจ้งบริเวณบ้านพักคนงาน หรือในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างโดยเด็ดขาด 
3) ประสานงานกับสำนักงานเทศบาลหรือองค์การบริหารส่วนตำบลที่รับผิดชอบในพื้นที่ตาม
แนวเส้นทางโครงการ เพื่อขออนุญาตรับบริการนำมูลฝอยทั่วไปที่เกิดขึ้นไปกำจัดให้ถูกหลัก
สุขาภิบาล ส่วนขยะมูลฝอยที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้จะถูกรวบรวมเพื่อนำไปขายให้กับ
ผู้ประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากจากหน่วยงานราชการ และสำหรับขยะอันตราย เช่น 
น้ำมันเครื่อง เศษผ้าเปื้อนน้ำมัน หม้อแบตเตอรี่ และหลอดไฟ เป็นต้น จะถูกรวบรวมใส่ถัง
ขยะอันตรายก่อนส่งให้บริษัทรับกำจัดของเสียอันตรายที ่ขึ ้นทะเบียนกับกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม (รง.101) เป็นผู้นำไปกำจัด 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

4.6 สุขาภบิาล (ต่อ) เป็นต้น ซ่ึงจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงานก่อสร้าง และผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของ
ชุมชนใกล้เคียงได้ ดังนั้น จึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 
ปริมาณขยะมูลฝอยจากกิจวัตรประจำวันของคนงานในพื้นที่ก่อสร้าง  ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจาก
กิจวัตรประจำวันของคนงาน จำนวน 300 คน ซึ่งมาทำงานในพื้นที่ก่อสร้าง เช่น เศษอาหาร กระดาษ 
กล่องโฟม พลาสติก เป็นต้นโดยจะมีขยะมูลฝอยจากการก่อสร้างประมาณ 450 ลิตร/วัน หรือ 135 
กิโลกรัม/วัน (0.135 ตัน/วัน) ซ่ึงมีปริมาณไม่มาก แต่หากไม่มีการจัดหาถังรองรับมูลฝอยอย่างเพียงพอ
ระหว่างการรอการเก็บขนหรือขนไปกำจัด จะส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมทำให้เกิดกลิ่นเหม็นและ
เป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของแมลงและพาหะของโรค ซึ่งจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงาน
ก่อสร้าง และผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของชุมชนใกล้เคียงได้ แต่ เป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นชั่วคราว
ในช่วงก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้น ผลกระทบด้านการจัดการขยะมูลฝอยคาดว่าจะอยู่ในระดับต่ำ 
น้ำเสียจากกิจวัตรประจำวันของคนงานบริเวณบ้านพักคนงาน 
น้ำเสียที่เกิดขึ้นส่วนใหญ่เกิดจากกิจกรรมการอุปโภค-บริโภคของคนงานก่อสร้างที่พักอาศัยอยู่ใน
บ้านพักคนงาน (บริเวณทางทางหลวงหมายเลข 34 กม.23 (ขวาทาง)) น้ำเสียส่วนใหญ่เป็นน้ำเสียที่เกิด
จากกิจวัตรประจำวันของคนงานก่อสร้าง เช่น น้ำเสียจากห้องน้ำ ห้องส้วม การอาบน้ำ การซักล้าง และ
ห้องครัว เป็นต้น ในการก่อสร้างโครงการจะใช้คนงาน จำนวน 300 คน มีปริมาณน้ำเสีย เกิดขึ้น
ประมาณ 48 ลูกบาศก์เมตร/วัน เมื่อพิจารณาตำแหน่งบ้านพักคนงานตั้งอยู่บริเวณทางหลวงหมายเลข 
34 กม.29+200 พบว่า ไม่มีแหล่งน้ำอยู่ใกล้เคียงแต่อย่างใด โดยมีระยะห่างจากคลองพระองค์เจ้าไชยา
นุชิต (กม.28+600) มากกว่า 500 เมตร รวมถึงปริมาณน้ำเสียจากบ้านพักคนงานจะเกิดการระเหยและ
ซึมลงดิน ดังนั้น จึงไม่มีโอกาสที่จะส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ำ แต่อย่างไรก็ตาม หากโครงการไม่มีการ
จัดการน้ำเสียภายในบ้านพักคนงานก่อสร้าง ก็อาจจะก่อให้เกิดเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของเชื้อโรค หรือ
สัตว์นำโรค เช่น ยุง เป็นต้น ซึ่งจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงานก่อสร้าง และผลกระทบต่อ
สุขภาพอนามัยของชุมชนใกล้เคียงได้ ดังนั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระต่ำ 

4) แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่าง
เคร่งครัดรวมถึงควบคุมดูแลให้คนงานก่อสร้างให้ทิ้งขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะที่
จัดเตรียมไว้ เพื่อไม่ให้ส่งกลิ่นเหม็น หรือเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของเชื้อโรค และสัตว์นำโรค 
เช่น แมลงวัน หนู แมลงสาบ เป็นต้น  
5) คัดแยกเศษวัสดุก่อสร้าง โดยแบ่งเป็นส่วนที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้เพื่อนำกลับมาใช้
ใหม่ เช่น ไม้แบบ เศษเหล็ก นั่งร้าน เป็นต้น และส่วนที่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ให้จัด
พื้นที่เก็บกองไว้อย่างเป็นระเบียบ 
6) จัดให้มีน้ำใช้ภายในที่พกัคนงานให้เพียงพอต่อความตอ้งการของคนงานก่อสรา้ง 
(ประมาณ 60 ลูกบาศก์เมตร/วัน/แห่ง) 
7) ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากกจิกรรมประจำวันของคนงาน ส่วนใหญจ่ะมาจากบริเวณที่พัก
คนงานและสำนักงานสนาม ซ่ึงคาดว่าจะมีขยะมูลฝอยจากกจิกรรมของคนงานประมาณ 
800 ลิตร/วัน หรือ 240 กโิลกรัม/วัน (0.24 ตัน/วัน) ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นเหลา่นี้ผู้รับเหมา
จะต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยให้เพียงพอ โดยกำหนดให้ผู้รับเหมาตอ้งจัดเตรียมถัง
ขยะแบบมีฝาปิดแยกประเภทขนาดความจุ 200 ลิตร จำนวนอยา่งน้อย 4 ถัง แบ่งเป็นถัง
ขยะทั่วไป 2 ถัง ถังขยะรีไซเคิล 1 ถัง และถังขยะอันตราย 1 ถัง โดยตั้งไว้ในบรเิวณพื้นที่
สำนักงานโครงการและบริเวณที่พกัคนงาน 
8) ผู้รับเหมาต้องจัดให้มีห้องน้ำ/ห้องส้อมที ่ถ ูกต้องตามหลักสุขาภิบาลไว้ให้เพียงพอ 
(อัตราส่วน 15 คน/ห้อง) ซึ่งคนงานทั้งหมด 300 คน ดังนั้นจะต้องจัดให้มีต้องห้องน้ำห้อง
ส้วม 20 ห้อง 
9) จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศ สำหรับห้องส้วม น้ำทิ้งจาก
ห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัว บริเวณที่พักคนงาน พร้อมจัดให้มีบอ่พักนำ้ทิง้ เก็บกักน้ำ
ทิ้งได้ 1 วัน ก่อนระบายสูแ่หล่งน้ำใกล้เคียงต่อไป 
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ตารางที่ 3 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้  
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ช่วงจดุตดัทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 – จุดตัดทางเลีย่งเมอืงชลบุรี สว่นที่ 1 (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

4.6 สุขาภบิาล (ต่อ) ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดใช้โครงการ ซึ่งทุก
กิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร โดยใช้คนงานจำนวนน้อย ซึ่งเป็นการจ้างแรงงานแบบไป -
กลับ ไม่มีการก่อสร้างบ้านพักคนงานภายในพื้นที่ จึงไม่มีผลกระทบด้านการจัดการน้ำเสียและขยะมูล
ฝอย ประกอบกับการดำเนินงานบำรุงรักษาโครงการใช้เวลาดำเนินงานไม่นาน และดำเนินการภายใน
พื้นที่เขตทางที่มีการซ่อมบำรุงเท่านั้น จึงกำหนดระดับความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับ ไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข  และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

4.7 ผู้ใช้ทาง ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างต่าง ๆ ส่งผลกระทบโดยตรงต่อระยะเวลาในการเดินทาง ของผู้ใช้
ทาง เนื่องจากเป็นการเพิ่มความหนาแน่นของปริมาณรถบนทางหลวงหมายเลข 35 ทางหลวงหมายเลข 
3 ทางหลวงหมายเลข 34 ทางหลวงหมายเลข 315 และทางหลวงหมายเลข 331 ซึ่งเป็นถนนสายหลักที่
ใช้ในการเดินทางบริเวณพื้นที่โครงการ ส่วนกิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค โดยเฉพาะ
บริเวณจุดตัดแนวเส้นทางโครงการกับถนนเดิมจะมีการนำเครื่องมือหรือเครื่องจักรต่าง ๆ เข้าไปในพื้นที่ 
รวมทั้งต้องดำเนินงานบนผิวจราจรเดิมซ่ึงเป็นการกีดขวางการจราจร และส่งผลให้ผู้ใช้ทางใช้ระยะเวลา
ในการเดินทางเพิ่มขึ้นโดยเฉพาะในช่วงเร่งด่วนช่วงเช้าและช่วงเย็น อย่างไรก็ตาม การขนส่งเครื่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้างในระยะเตรียมการก่อสร้างจะใช้ระยะเวลาดำเนินการไม่นานและไม่ได้ขนส่งตลอดทั้ง
วัน โดยอาจทำให้เกิดการจราจรติดขัดบางเวลาที่มีการขนส่งวัสดุและเครื่องจักร ดังนั้น จึงมีผลกระทบ
อยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาจะต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคมนาคม
ขนส่ง อย่างเคร่งครัด 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากการเปิดใช้โครงการเป็นการเพิ ่มประสิทธิภาพการคมนาคม และอำนวยความสะดวก  
ต่อประชาชนผู้ใช้ถนนจึงถือว่าเป็นผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง  
ส่วนกิจกรรมงานบำรุงรักษา ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เกิดขึ้นในบางช่วงของแนว
เส้นทางใช้ระยะเวลาสั้นๆ เท่านั้น ไม่ได้ดำเนินการตลอดแนวเส้นทางโครงการ ใช้จำนวนคนงานไม่มาก
และมีความถี่น้อยในการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวน้อยมาก จึงกำหนดระดับความรุนแรงของผลกระทบ
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

7. การดาํเนนิงานดานการมสีวนรวมของประชาชน 

7.1 แผนงานการมีสวนรวมของประชาชน 

กําหนดแผนงานการสวนรวมของประชาชนใหสอดคลองกับระยะการศึกษาโครงการและกลุมเปาหมายรวม 7 

แผนงานยอย ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

1. การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ
ผู้บริหารหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ในพืน้ที่ 

(วันที่ 10-19 ก.ค. 2562) 

2. การสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ 

 (การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 1) 

(วันที่ 7 ส.ค. 2562)  

3. การประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบ

ทางเลือกในการแก้ไขปัญหาจราจร 

(ประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 1) 

(วันท่ี 27-29 พ.ย. และ 12 ธ.ค. 2562) 

4. การสัมมนาสรุปผลการคัดเลือก 

ทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 2) 

(วันที่ 10 มี.ค. 2563) 

5. การประชุมรับฟังความดิดเห็น 

ต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข  

และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

(การประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 2) 

(วันที่ 15-16 และ 20 ก.ค. 2563) 

6. การสัมมนา                            

สรุปผลการศึกษาโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 3) 

(การประชุมในวันนี)้ 

7. การประชาสัมพันธ์โครงการ  

(ผ่านสื่อสิ่งพิมพ์ วีดทิัศน์โครงการ และเว็บไซต์โครงการ) 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

7.2 ผลการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมา 

 

7.2.1 การเขาพบเพื่อปรึกษาหารือผูบริหารในพื้นที่โครงการ 

ดําเนินกิจกรรมการเขาพบเพื่อปรึกษาหารือผูบริหารในพื้นที่โครงการ โดยประสานขอเขาพบผูวาราชการจังหวัด

สมุทรปราการ รองผูวาราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา นายอําเภอบางเสาธง นายอําเภอบางบอ นายอําเภอบางปะกง 

และปลัดอําเภอบางพลี ระหวางวันที่ 10-19 กรกฎาคม 2562 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่15 บรรยากาศการเขาพบผูวาราชการจงัหวดัและนายอาํเภอในพื้นทีโ่ครงการ 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

7.2.2 การสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ 

ดําเนินกิจกรรมการสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 1) เมื่อวันพุธที่ 7 สิงหาคม 2562 เวลา 

9:00-12:00 น. ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง อ.บางเสาธง จ.สมุทรปราการ มีผูเขารวมการ

สัมมนาฯ จํานวน 103 คน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่16 บรรยากาศการสมัมนาปฐมนเิทศโครงการ 

 

7.2.3 การประชมุเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ (การประชุมกลุมยอยครั้งที่ 1) 

จัดการประชุมโดยแบงการประชุมเปน 4 กลุม ตามพื้นที่อําเภอที่แนวเสนทางโครงการฯ ผาน ระหวางวันที่ 27-

29 พฤศจิกายน 2562 และวันที่ 12 ธันวาคม 2562 ณ หองประชุมที่วาการอําเภอบางเสาธง อบต.ราชาเทวะ 

เทศบาลตําบลบางพลีนอย และเทศบาลตําบลบางสมัคร มีผูเขารวมการประชุมรวม 226 คน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่17 บรรยากาศการประชมุเพื่อพจิารณารปูแบบทางเลอืกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

7.2.4 การสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญครั้งที่ 2) 

ดําเนินการจัดสัมมนาเมื่อวันอังคารที่ 10 มีนาคม 2563 เวลา 13:00-16:30 น. ณ หองประชุมองคการบริหาร

สวนตําบลบางเสาธง อําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ มีผูเขารวมสัมมนาฯ จํานวนรวม 94 คน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่18 บรรยากาศการสมัมนาสรปุผลการคดัเลือกทางเลอืกทีเ่หมาะสมของโครงการ 

 

7.2.5  การประชุมรับฟงความคิดเห็นตอมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

(การประชุมกลุมยอยครั้งที่ 2) 

ดําเนินการจัดประชุมโดยแบงการประชุมเปน 4 กลุม ตามพื้นที่อําเภอที่แนวเสนทางโครงการฯ ผาน ระหวางวันที่ 

15-16 และ 20 กรกฎาคม 2563 ณ หองประชุมที่วาการอําเภอบางเสาธง เทศบาลตําบลบางพลีนอย เทศบาล

ตําบลบางสมัคร และองคการบริหารสวนตําบลบางโฉลง มีผูเขารวมการประชุมรวมทั้งสิ้น 165 คน โดยมี

รายละเอียดการจัดประชุมของแตละกลุมประชุม ดังนี้ 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

7.2.5.1 การประชุมกลุมที่ 1 พื้นที่อําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ 

ดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นตอมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม จากผูมี

สวนไดสวนเสียในพื้นที่อําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ เมื่อวันพุธที่ 15 กรกฎาคม 2563 เวลา 

13:00-16:00 น. ณ หองประชุมที่วาการอําเภอบางเสาธง จ.สมุทรปราการ ผูเขารวมการประชุม

ประกอบดวย ปลัดอําเภอบางเสาธง ผูแทนจากองคกรปกครองสวนทองถ่ิน ผูนําชุมชน ผูไดรับผลกระทบ

ดานการเวนคืน ประชาชนที่สนใจในโครงการ และที่ปรึกษา จํานวนรวม 44 คน โดยมีรูปบรรยากาศการ

ประชุม (รูปที่ 19) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความคิดเห็นและขอเสนอแนะ (ดูตารางที ่4) ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่19 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่1 พืน้ที ่อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

ตารางที ่4 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่1 พืน้ที ่อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 
1. การออกแบบทางแยกตางระดบับริเวณจดุตดัถนนเคหะบางพล ี(สป.1006) 

• การเวนคืนที่ดินเพื่อกอสรางทางแยกตางระดับ

บริเวณจุดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006) จะเร่ิม

เขาสูข้ันตอนการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเมื่อใด 

• การเวนคืนที่ดินเพื่อกอสรางทางแยกตางระดับ

บริเวณจุดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006) ของ

โครงการนี้ จะดําเนินการเพิ่มเติมตอจากโครงการ

ถนนสายรวมพัฒนาที่ไดดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ไป

แลว ซึ่ งระยะเวลาในการเขาสู ข้ันตอนการจัด

กรรมสิทธิ์ที่ดิน ข้ึนอยูกับแผนการจัดสรรงบประมาณ

ของกรมทางหลวงในอนาคต 

2. การออกแบบปรบัปรงุสะพานกลบัรถเกือกมา 

• เสนอใหปรับปรุงสะพานกลับรถเกือกมา กม.26 ซึ่ง

อยูตรงกับปากทางเขาวัดศิริเสาธง (สป.2003) ใหรถ

ฝงขาเขากรุงเทพฯ สามารถข้ึนสะพานกลับรถและวิ่ง

ตรงเขาสูทางหลวงชนบท สป.2003 ไดโดยตรง ซึ่ง

จะชวยประหยัดงบประมาณ ไมตองสรางสะพาน

กลับรถเกือกมาเพิ่มสําหรับรถที่ตองการเลี้ยวขวาไป

วัดศิริเสาธง ที่วาการอําเภอบางเสาธง และ อบต.

บางเสาธง 

• โครงการฯ รับไวพิจารณาในการศึกษาเพิ่มเติม ซึ่ง

การปรับปรุงโดยตอโครงสรางสะพานกลับรถเดิม

ออกมา เพื่อวิ่งเขาสูทางหลวงชนบท สป.2003 ได

โดยตรง จําเปนตองเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมบริเวณปาก

ทางเขา-ออก เพื่อขยายชองจราจรเดิม 

3. การออกแบบปรบัปรงุขยายสะพานขามคลองและการระบายน้าํ 

• ปจจุบัน ลําคลองตางๆ มีปญหาดานการระบายน้ํา 

ไมสามารถขุดลอกคลองบ ริเวณใตสะพานได

เนื่องจากมีตอมอขวางอยูในลําน้ํา 

• โครงการฯ มีการออกแบบยกระดับถนนเดิมและ

ขยายสะพานเดิมบริเวณทางคูขนาน ซึ่งจะชวยให

การระบายน้ําสะดวกข้ึน 

• ระหวางการกอสรางปรับปรุงขยายสะพานขามคลอง 

ขอใหขุดลอกคลองบริเวณใตสะพานใหลึกเพื่อใหน้ํา

ไหลผานไดสะดวก และหากมีการขยายหรือสราง

สะพานใหม ขอใหออกแบบไมใหมีตอมอสะพานอยู

ในลําน้ํา 

• กรณีสรางสะพานใหม โดยเปลี่ยนจากทอเหลี่ยมเดิม

เปนสะพาน ไดออกแบบไมใหมีตอมออยูในลําน้ํา แต

ในกรณีที่ขยายสะพานเดิมใหมีชองจราจรเพิ่มข้ึน 

แนวตอมอของสะพานที่ขยายใหมจะอยูแนวเดียวกับ

ตอมอสะพานเดิม 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

ตารางที ่4 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่1 พืน้ที ่อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ (ตอ) 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 
4. ความคดิเหน็และขอเสนอแนะอืน่ๆ 

• เพราะเหตุใดสะพานขามคลองในแนวทางหลวง

หมายเลข 34 ซึ่งเปนคลองเดียวกันแตอยูในแนวถนน

ฝงขาเขาและฝงขาออก จึงมีความสูงของสะพานขาม

คลองไมเทากัน ซึ่งสงผลใหบางคลอง เรือไมสามารถ

ลอดผานสะพานได  เชน คลองโองแตก คลอง

ตะเคียน เปนตน 

• ทางหลวงหมายเลข 34 ฝงขาออก ดําเนินการ

กอสรางกอน โดยเมื่อแนวถนนตัดผานลําคลอง บาง

คลองกอสรางสะพาน แตบางคลองใชวิธีวางทอลอด

เหลี่ยมใหน้ําไหลผาน ในขณะที่ทางหลวงหมายเลข 

34 ฝงขาเขา ซึ่งกอสรางภายหลังใชวิธีกอสราง

สะพานขามคลองทุกคลอง ประกอบกับถนนและ

สะพานในแนวถนนฝงขาออกกอสรางกอน จึงมีการ

ทรุดตัวมากกวาถนนฝงขาเขาที่กอสรางทีหลัง ทําให

มีระดับถนนแตกตางกัน 

7.2.5.2 การประชุมกลุมที่ 2 พื้นที่อําเภอบางบอ จังหวัดสมุทรปราการ 

ดําเนินการจัดประชุม เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 16 กรกฎาคม 2563 เวลา 09:00-12:00 น. ณ หองประชุม

เทศบาลตําบลบางพลีนอย ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย รองนายกเทศมนตรีตําบลบางพลีนอย ผูแทน

จากองคกรปกครองสวนทองถ่ิน ผูนําชุมชน ผูแทนจากสถานพยาบาล ประชาชนที่สนใจในโครงการ และที่

ปรึกษา จํานวนรวม 27 คน โดยมีรูปบรรยากาศการประชุม (รูปที่ 20) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความ

คิดเห็นและขอเสนอแนะ (ดูตารางที่ 5) ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่20 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่2 พืน้ที ่อ.บางบอ จ.สมทุรปราการ 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

ตารางที ่5 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่2 พืน้ที ่อ.บางบอ จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. การออกแบบปรบัปรงุพืน้ทีใ่ตสะพานขามคลองเพื่อการสญัจร 

• เสนอใหปรับปรุงสะพานขามคลองบางพลีนอย ใหรถ

เล็กใชลอดกลับรถไดดวย โดยตองมีการร้ือยาย

เสาไฟฟาแรงสูง 1 ตน ที่อยูใกลสะพาน (ฝงขาเขา

กรุงเทพฯ และอยูใกลกับโรงสีบุญเจริญ) 

• โครงการฯไดออกแบบปรับปรุงสะพานบริเวณนี้ ให

สามารถกลับรถเล็กไดทั้งฝงขาเขาและขาออก 

• เห็นดวยกับการปรับปรุงทางลอดใตสะพานขาม

คลองพระองคเจาไชยานุชิต เนื่องจากมีรถเขา-ออก 

ระหวางถนนเลียบคลองและทางหลวงหมายเลข 34 

จํานวนมาก รวมถึงเปนเสนทางที่ใชสัญจรเชื่อมตอ

กับถนนรัตนโกสินทร 200 ป และทางเขาสนาม

กอลฟเกียรติธานี 

• โครงการฯ รับทราบ และจะนําเสนอใหกรมทาง

หลวงทราบตอไป 

2. การแกปญหาการจราจรตดิขดับริเวณหนานคิมอตุสาหกรรมเวลโกรว 

• บริเวณหนานิคมอุตสาหกรรมเวลโกรวเสนอให

ออกแบบเพิ่มชองจราจรสําหรับใหรถบรรทุกที่

ออกมาจากนิคมฯ เวลโกรว ใชจอดรอเพื่อทยอยเขา

สูทางคูขนานของทางหลวงหมายเลข 34 

• โครงการฯไดดําเนินการออกแบบชองจราจรเสริม

สําหรับรถที่เลี้ยวเขา-ออกนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว  

เพื่อไมใหกีดขวางรถทางตรงบนทางขนาน 

3. การออกแบบระบบระบายน้าํและแกไขปญหาน้าํทวมขงั 

• โรงพยาบาลรวมชัยประชารักษซึ่งอยู ใกลคลอง

พระองคเจาไชยานุชิต บริเวณหนาโรงพยาบาลมี

ปญหาน้ําทวมขังเวลาที่มีฝนตก และน้ําทวมเขา

หอพักนักเรียนผูชวยพยาบาลและอาคารบานพัก

คนชรา จึงขอใหพิจารณาออกแบบแกไขปญหาการ

ระบายน้ําตลอดแนวดานหนาโรงพยาบาล 

• โครงการฯ ไดออกแบบปรับปรุงระบบระบายน้ํา

บริเวณนี้โดยออกแบบเปนทางเทาพรอมทอเหลี่ยม

ระบายน้ํา เพื่อระบายน้ําไปสูคลองพระองคเจาไชยา

นุชิตใหเร็วที่สุดโดยไมเกิดปญหาน้ําทวมขัง 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

ตารางที ่5 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่2 พืน้ที ่อ.บางบอ จ.สมทุรปราการ (ตอ) 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

4. ความคดิเหน็และขอเสนอแนะอืน่ๆ 

• การออกแบบทางลอดกลับรถมีความเปนไปได

หรือไม เพราะราคาคากอสรางถูกกวาสะพานกลับรถ

เกือกมา 

• โครงการฯ ไดออกแบบทางลอดกลับรถสําหรับรถ

ขนาดเล็ก (สะพานบก) บริเวณ กม. 20+265, 

กม.32+600 และ กม.38+860  

• รถที่ เขา-ออกถนนเคหะบางพลี (สป.1006)  มี

จํานวนมาก เนื่องจากดานในของเสนทางนี้มีนิคม

อุตส าหกร รมบ า งพลี แ ล ะกา ร เ คหะบ า งพลี 

โดยเฉพาะบริเวณจุดตัดกับถนนเทพารักษมีสภาพ

การจราจรติดขัดมากจึงขอเสนอใหกรมทางหลวงมี

การออกแบบแกไขปญหาจราจรในจุดดังกลาวดวย 

• กรมทางหลวง มีโครงการสํารวจและออกแบบทาง

แยกตางระดับบริเวณจุดตัดถนนเทพารักษ (ทาง

หลวงหมายเลข 3268) กับถนนเมืองใหมบางพลี 

(ทางหลวงชนบท สป.1006) ซึ่งไดดําเนินการศึกษา

และออกแบบไปพรอมกับโครงการนี้ เพื่อใหการ

แกไขปญหาจราจรครอบคลุมโครงขายถนนในพื้นที่

อยางมีประสิทธิภาพ 

• ทางขนานถนนมอเตอรเวย (ทางหลวงพิเศษระหวาง

เมืองหมายเลข 7 สายชลบุรี-พัทยา) ชวงที่ผานพื้นที่

เทศบาลตําบลบางพลีนอย ปจจุบันยังไมมีสะพาน

ขามคลองบานระกาศและคลองบางพลีนอย ซ่ึงมี

ผลกระทบตอประชาชนที่ประกอบอาชีพทํานา ไมได

รับความสะดวกในการขนยายรถเก่ียวขาวขามคลอง

ดังกลาว 

• โครงการฯรับทราบ และจะนําเสนอใหกรมทางหลวง

ทราบตอไป 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

7.2.5.3 การประชุมกลุมที่ 3 พื้นที่อําเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 

ดําเนินการจัดประชุม เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 16 กรกฎาคม 2563 เวลา 13:00-16:00 น. ณ หองประชุม

เทศบาลตําบลบางสมัคร ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย นายกเทศมนตรีตําบลบางสมัคร ผูแทนจาก

องคกรปกครองสวนทองถ่ิน ผูนําชุมชน เจาหนาที่ตํารวจจากสถานีตํารวจภูธรบางปะกง องคกรพัฒนา

เอกชนดานสิ่งแวดลอม ประชาชนที่สนใจในโครงการ ผูแทนจากแขวงทางหลวงสมุทรปราการ และที่ปรึกษา 

จํานวนรวม 38 คน โดยมีรูปบรรยากาศการประชุม (รูปที่ 21) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะ (ดตูารางที่ 6) ดังนี ้
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

ตารางที ่6 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่3 พืน้ที ่อ.บางปะกง จ.ฉะเชงิเทรา 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 
1. การออกแบบปรบัปรงุพืน้ทีใ่ตสะพานขามคลองเพื่อการสญัจร 

• เสนอใหพิจารณาออกแบบปรับปรุงสะพานขาม

คลองตนโพธิ์ (อยูบริเวณ บริษัท ยูเนี่ยน) และคลอง

บางข่ือ (อยูบริเวณ บริษัท ชารป) ใหรถเล็กใชลอด

กลับรถได 

• สะพานขามคลองตนโพธิ์ (อยูบริเวณ บริษัท ยูเนี่ยน) 

และคลองบางข่ือ (อยูบ ริเวณ บริษัท ชารป) มี

ลักษณะทางกายภาพเดิมที่ไมสามารถปรับปรุงใหรถ

เล็กลอดใตสะพานได นอกจากจะตองทุบทิ้งและ

สรางใหม ซึ่งจะมีผลกระทบตอการจราจรในปจจุบัน

คอนขางมาก 

2. การออกแบบทางแยกตางระดบับริเวณจดุตดัถนนวดัศรวีารนีอย 

• ทางยกระดับที่ออกจากจากถนนวัดศรีวารีนอย

ทิศทางเลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ เมื่อทางยกระดับลด

ระดับลงสูถนนระดับพื้น มีก่ีชองจราจร และชองทาง

ลงเชื่อมลงสูทางขนานใชหรือไม โดยขอเสนอให

ออกแบบทางลง แยกเปน 2 ชองจราจร แบงเปนให

เชื่อมกับทางขนาน 1 ชองจราจร และเชื่อมกับ

ชองทางหลัก 1 ชองจราจร เพื่อไมใหรถลงมาติด

สะสมในชองทางขนานและรถที่ต องการเข า

กรุงเทพฯ สามารถวิ่งในชองทางหลักไดอยางสะดวก 

• ทางยกระดับมีขนาด 1 ชองจราจรเมื่อลดระดับลงสู

ถนนระดับพื้นจะเชื่อมลงสูทางขนานกอนจะเปด

ทางเขาทางหลักในบริเวณที่ เหมาะสมไมใหรถที่

ตองการเขาทางหลักวิ่ งในทางขนานยาวเกินไป 

รวมถึงจะออกแบบใหมีชองจราจรเสริมสําหรับเรง

ความเร็วเพื่อลดการตัดกระแสจราจร 

3. การแกปญหาการจราจรตดิขดับริเวณหนานคิมอตุสาหกรรมเวลโกรว 

• เจาหนาที่ของนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว เอากรวย

มาตั้งบนทางขนานเพื่อกันชองจราจรใหรถที่ออก

จากนิคมฯ เขาสูทางขนานทางหลวงหมายเลข 34 

ไดสะดวก สงผลใหผูใชทางทั้งรถที่วิ่งทางตรงใน

ชองทางขนาน และรถที่ออกจากถนนพิมพาวาส 

(ฉช.2004)  ติดขัดอยางมาก โดยเฉพาะชวงเวลา

เรงดวน เวลา 06:00-08:00 น. จึงเสนอใหออกแบบ

เพิ่มชองจราจรบริเวณหนานิคมอุตสาหกรรมเวล

โกรว สําหรับใหรถบรรทุกใชจอดรอ เพื่อทยอยเขาสู

ทางคูขนานของทางหลวงหมายเลข 34 

• โครงการฯไดดําเนินการออกแบบชองจราจรเสริม

สําหรับรถที่เลี้ยวเขา-ออกนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว  

เพื่อไมใหกีดขวางรถทางตรงบนทางขนาน 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

ตารางที ่6 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่3 พืน้ที ่อ.บางปะกง จ.ฉะเชงิเทรา (ตอ) 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 
• ปจจุบัน รถทิศทางขาเขากรุงเทพฯ ที่ตองการเลี้ยว

ขวาเขาถนนพิมพาวาส (ฉช.2004) ติดขัดตั้งแต

สะพานกลับรถบานระกาศซึ่ งในการออกแบบ

ปรับปรุงโครงการนี้ ไดออกแบบกอสรางสะพานกลับ

รถเกือกมา กม.35+600 (สําหรับกลับรถขาออก) จะ

ชวยใหรถฝงขาเขาที่ตองการเลี้ยวขวาเขาถนนพิมพา

วาส สะดวกมากข้ึน 

• โครงการฯรับทราบ และจะนําเสนอความเห็นนี้ให

กรมทางหลวงไดทราบตอไป 

4. ความคดิเหน็และขอเสนอแนะอืน่ๆ 

• ขอใหติดตั้งปายขนาดใหญบอกเสนทางไป ต.พิมพา  

ใหเห็นชัดเจน กอนถึงแยกเขาถนนพิมพาวาส (ฉช.

2004) 

• โครงการฯ รับทราบ และจะนํามาพิจารณาประกอบ

ในการออกแบบตอไป 

• โครงการกอสรางถนนจาก จ.สระบุรี และ จ.อยุธยา 

ผาน ต.บางพลีนอย ต.บานระกาศ และไปผานพื้นที่ 

ต.คลองดาน และ ต.สองคลอง อ.บางปะกง ไปถึง

ถนนสุขุมวิทสายเกา (ทล.3) เชื่อมตอกับโครงการนี้

หรือไม 

• โครงการดังกลาวเปนโครงการของกรมทางหลวง

ชนบท โดยแนวเสนทางจะเชื่อมตอกับทางหลวง

หมายเลข 34 ที่บริเวณ กม.33 และไดมีการออกแบบ

เปนทางแยกตางระดับไวแลว 

• การกอสรางในโครงการนี้ หากมีดินเหลือกองเก็บ

หรือไมมีที่ทิ้งดิน ประชาชนพื้นที่ ต.สองคลอง อ.บาง

ปะกง ขอรับบริจาคดินเพื่อนําไปถมเข่ือนปองกันน้ํา

ทะเลกัดเซาะบริเวณชายฝงทะเล 

• โครงการฯ รับทราบ และจะแจงใหกรมทางหลวงและ

แขวงทางหลวงรับทราบตอไป 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

7.2.5.4 การประชุมกลุมที่ 4 พื้นที่อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ 

ดําเนินการจัดประชุม เมื่อวันจันทรที่ 20 กรกฎาคม 2563 เวลา 13:00-16:00 น. ณ หองประชุมองคการ

บริหารสวนตําบลบางโฉลง ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย ผูแทนจากหนวยงานราชการที่เก่ียวของใน

พื้นที่ระดับอําเภอและระดับตําบล องคกรปกครองสวนทองถ่ิน ผูนําชุมชน ผูแทนจากสถาบันการศึกษา 

สถานพยาบาล ผูประกอบการ สื่อมวลชน ประชาชนในพื้นที่ และบริษัทที่ปรึกษา จํานวนรวม 56 คน โดยมี

รูปบรรยากาศการประชุม (รูปที่  22) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความคิดเห็นและขอเสนอแนะ              

(ดตูารางที่ 7) ดังนี ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่22 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่4 พืน้ที ่อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

ตารางที ่7 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่4 พืน้ที ่อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. การออกแบบทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดถนนวัดศรีวารีนอย 

• ทางยกระดับทิศทางจากถนนวัดศรีวารีนอยเลี้ยวขวา

เขากรุงเทพฯ จะเร่ิมยกระดับที่บริเวณใดและมีก่ีชอง

จราจร รวมถึงถนนระดับพื้นที่จะเลี้ยวซายออกสูทาง

หลวงหมายเลข 34 จะเหลือก่ีชองจราจร 

• ทางยกระดับเร่ิมยกระดับบริเวณรานสะดวกซื้อ 108 

Shop ซึ่งมีระยะหางจากปากทางแยกถนนวัดศรีวารี

นอยประมาณ 300 เมตร โดยเปนทางยกระดับขนาด 1 

ชองจราจร สวนถนนระดับพื้นเลี้ยวซายออกสูทาง

หลวงหมายเลข 34 มีขนาด 1 ชองจราจร 

• การกอสรางทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดถนนวัดศรี

วารีนอย (สป.2001) จะมีการเวนคืนที่ดินหรือไม 

• การกอสรางระยะแรกจะเปนทางยกระดับขาเดียว 

ทิศทางจากถนนวัดศรีวารีนอยเลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ 

ไมมีการเวนคืน 

• จุดปลายทางของทางยกระดับที่เลี้ยวขวาเขาสูทาง

หลวงหมายเลข 34 ลงสูระดับพื้นที่จุดใด และลงใน

แนวชองทางขนานหรือทางหลัก 

• ทางยกระดับเลี้ยวขวาเขาสูทางหลวงหมายเลข 34 จะ

ลงสูระดับพื้นในแนวชองทางขนาน บริเวณหนาเชียงกง 

• การกอสรางทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดถนนวัดศรี

วารีนอย (สป.2001)ใชระยะเวลากอสรางนานเทาใด  

• การกอสรางระยะแรกเปนทางยกระดับขาเดียว ทิศทาง

จากถนนวัดศรีวารีนอยเลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ ใช

ระยะเวลากอสรางประมาณ 2 ป 

• เห็นดวยกับการออกแบบทางแยกตางระดับบริเวณ

จุดตัดถนนวัดศรีวารีนอย (สป.2001) เพราะมีปญหา

การจราจรติดมาก 

• โครงการฯรับทราบ และจะนําเสนอใหกรมทางหลวง

ทราบตอไป 

2. การออกแบบปรับปรุงพื้นที่ใตสะพานขามคลองเพื่อการสัญจร 

• ขอใหพิจารณาออกแบบปรับปรุงพื้นที่ใตสะพานขาม

คลองบางน้ําจืดอีกฝงใหใชลอดกลับรถไดดวย เพื่อชวย

ระบายรถที่ออกมาจากซอยพูลเจริญ (ซอย AP) และ

แกปญหารถจักรยานยนตที่ยอนศรเพื่อไปข้ึนสะพาน

กลับรถได 

• โครงการฯ  รับไวพิจารณาในการออกแบบตอไป 

อยางไรก็ตาม การปรับปรุงพื้นที่ใตสะพานขามคลอง

บางน้ํ าจืดตามขอเสนอนี้อาจจํา เปนตอง ร้ือยาย

เสาไฟฟาแรงสูงเพิ่มเติม ซึ่งจะมีผลกระทบตอการใช

ไฟฟาครอบคลุมในบริเวณกวาง 

3. การออกแบบสะพานกลับรถเกือกมา  

• สะพานกลับรถเกือกมาเดิม ที่บริเวณ กม.20 จะมีการ

ปรับปรุงใหรถข้ึนสะพานไดพรอมกัน 2 ชองจราจร 

หรือไม 

• ไมสามารถปรับปรุงสะพานกลับรถเกือกมาเดิมได 

อยางไรก็ตาม สะพานกลับรถที่ออกแบบใหมได

ออกแบบใหรถเล็กสามารถข้ึนสะพานไดพรอมกัน 2 

ชองจราจร 
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

ตารางที ่7 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่4 พืน้ที ่อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ (ตอ-1) 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

• เสนอใหออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาเพิ่ม

บริเวณกอนถึงแยกก่ิงแกว โดยออกแบบสะพานกลับรถ

เกือกมาใหมทิศทางเขากรุงเทพฯ บริเวณกอนถึงจุด

กลับรถรวมกับทางข้ึน-ลงทางพิเศษบูรพาวิถี (กม.

11+050) และสะพานกลับรถเกือกมาใหมทิศทางไป

ชลบุรี บริเวณกอนถึงจุดกลับรถรวมกับทางข้ึน-ลงทาง

พิเศษบูรพาวิถี (กม.13+150) เพื่อชวยลดปริมาณรถที่

ตองการกลับรถใหไมตองผานแยกก่ิงแกว 

• การออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาเพิ่มเติม

ในบริเวณนี้ ในบางทิศทางจะเปนลักษณะหันขาชนกัน

กับสะพานกลับรถเดิม โดยเฉพาะบริเวณกอนถึงจุด

กลับรถรวมกับทางข้ึน-ลงทางพิเศษบูรพาวิถี (กม.

13+150) ซึ่งถาระยะทางระหวางขาสั้นเกินไปจะเกิด

การตัดกระแสจราจรบริเวณทางข้ึน-ลง ดังนั้น จึงไม

สามารถออกแบบในทิศทางนี้ได แตสําหรับทิศทางที่

เหลือ โครงการฯ รับไวพิจารณาในการออกแบบตอไป 

โดยจะนําเสนอใหกรมทางหลวงทราบถึงขอคิดเห็นและ

ความตองการของประชาชนในพื้นที ่ 

4. การปรับปรุงแกไขปญหาจราจรติดขัดบริเวณแยกกิ่งแกว 

• เสนอให ร้ือสะพานขามแยกก่ิงแกว โดยออกแบบ

กอสรางใหมเปนทางลอด หรือสะพานขามแยกขนาด 2 

ชองจราจร (ไป-กลับ) ที่มีโครงสรางแนวตอมอตนเดียว 

และมีระยะความยาวทางลาดสะพานยาวมากข้ึน เพื่อ

เพิ่มผิวจราจรดานลางและแกปญหารถติดบริเวณปาก

ทางถนนก่ิงแกวที่จะออกสูทางหลวงหมายเลข 34 

• โครงการฯ รับไวพิจารณาในการออกแบบตอไป โดยจะ

นําเสนอใหกรมทางหลวงทราบถึงขอคิดเห็นและความ

ตองการของประชาชนในพืน้ที่ 

• ในแนวถนนก่ิงแกว-บางพลี (ทล.3256) แขวงทางหลวง

สมุทรปราการไดปดจุดกลับรถบริเวณใกลมูลนิธิรวม

กตัญู ปจจุบันผูที่ตองการกลับรถตองวิ่งเลยไปกลับ

รถใตสะพาน ซึ่งสงผลใหรถติดขัดมาก จึงขอเสนอให

แขวงทางหลวงสมุทรปราการเปดจุดกลับรถใหใชได

ตามเดิม 

• โครงการฯรับทราบ และจะแจงหนวยงานกรมทาง

หลวงในพื้นที่ใหทราบถึงสภาพปญหาเพื่อดําเนินการ

ตอไป 

• มีความเปนไปไดหรือไม หากจะวางทอระบายน้ํา

ตามยาวถนน เชื่อมระหวางคลองลาดกระบัง-คลอง

ราชาเทวะ เพื่อเพิ่มพื้นที่ผิวจราจรไดอีก 2 ชองจราจร 

โดยอาจตองมีการปรับปรุงบริเวณคอสะพานคลองชวด

ลากขาวและสะพานคลองลาดกระบังเพิ่มเติมเพื่อให

ระดับสองฝงมีความสมดุลกัน 

• มีความเปนไปไดในการปรับปรุงดวยวิธีนี้ ซึ่งโครงการฯ 

ขอรับไวพิจารณาในการออกแบบตอไป  
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(การประชุมใหญคร้ังที่ 3) 

ตารางที ่7 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่4 พืน้ที ่อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ (ตอ-2) 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

5. ความคิดเหน็และขอเสนอแนะอื่นๆ 

• เสนอใหออกแบบอุโมงคกลับรถในแนวทางหลวง

หมายเลข 34 ทิศทางกลับรถเขากรุงเทพฯ โดยมี

ตํ าแหน งกอสร า ง อุ โมงคกลับรถเมื่ อผ านคลอง

ลาดกระบังไปแลว 

• โครงการฯ รับไวพิจารณาในการออกแบบตอไป โดยจะ

นําเสนอใหกรมทางหลวงทราบถึงขอคิดเห็นและความ

ตองการของประชาชนในพืน้ที่ 

• เสนอใหแขวงทางหลวงสมุทรปราการพิจารณาเปดจุด

กลับรถระดับพื้นที่ปดไปแลว บริเวณ กม.17-กม.18 

(หนาบริษัท TOYOTA) เพื่อบรรเทาสภาพการจราจร

ติดขัด 

• ในปจจุบันบริเวณนี้มีสะพานกลับรถเกือกมาแลว ซึ่ง

การเปดจุดกลับรถระดับพื้นจะทําใหมีโอกาสเกิด

อุบัติเหตุสูง รวมถึงจะเกิดการตัดกระแสกับรถทางตรง 

ดังนั้น จึงไมเหมาะสมที่จะดําเนินการเปดจุดกลับรถ

ตามที่เสนอ 

• ถนนวัดศรีวารีนอย (สป.2001) บริเวณตนทาง กรม

ทางหลวงชนบทไดติดตั้งราวเหล็กบริเวณเกาะกลาง

ถนน สงผลใหรถฝงซายทางของถนนวัดศรีวารีนอยที่

ตองการออกสูทางหลวงหมายเลข 34 ไมไดรับความ

สะดวก เนื่องจากตองวิ่งเขาไปดานในของถนนวัดศรี

วารีนอยเพื่อกลับรถกอนที่จะออกสูทางหลวงหมายเลข 

34 ได 

• การติดตั้งราวเหล็กบริเวณเกาะกลางถนนของกรมทาง

หลวงชนบทบริเวณตนทาง มีวัตถุประสงคเพื่อปองกัน

ไมใหมีการกลับรถ และเลี้ยวขวาเขา-ออกจากถนน

เชื่อมตอ ซึ่ งจะตัดกระแสรถทางตรงและอาจเกิด

อุบัติเหตุได 

 

8. ชองทางการตดิตอเพือ่สอบถามขอมลูเพิม่เตมิ 

สาํนกัสาํรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กทม. 10400  โทรศัพท : 0 2354 1027 
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