


50 เมตร

เข
ตท

าง
หล

วง

โครงสร้างรถไฟฟ้ารางเบา
สายสีฟ้าอ่อน บางนา-สุวรรณภูมิ

เขตทางหลวง

ขาออก ขาเข้า 50 เมตร
100 เมตร

ขาเข้า 40 เมตร40 เมตรขาออก

80 เมตร

เข
ตท

าง
หล

วง
เขตทางหลวง

การขยายเพิ่มจำนวนช�องจราจร
เพ่ือแก�ปัญหาจราจรในแนวเส�นทาง

• ถนนชวง กม.9+100 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต หรือแยกเมกะบางนา) ถึง• ถนนชวง กม.9+100 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต หรือแยกเมกะบางนา) ถึง
  กม.14+290 (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ)  กม.14+290 (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ)

• ถนนชวง กม.14+290• ถนนชวง กม.14+290
  (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ)  (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ)
  ถึง กม.39+100  ถึง กม.39+100
  (ทางแยกตางระดับบางบอ)  (ทางแยกตางระดับบางบอ)

• ถนนชวง กม.14+290
  (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ)
  ถึง กม.39+100
  (ทางแยกตางระดับบางบอ)

• ถนนชวง กม.9+100 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต หรือแยกเมกะบางนา) ถึง
  กม.14+290 (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ)

ปจจèบันเปนทางหลวงขนาด 14 ชองจราจร อยูในเขตทางกวาง 100 เมตร ซึ่งไดรับการพัฒนาเต็มเขตทางแลว
ดังนั้น จึงไมไดการออกแบบขยายเพ่ิมชองจราจรในเสนทางชวงนี้

ปจจèบันเปนทางหลวงขนาด 9-10 ชองจราจร  ซ่ึงจะทำการปรับปรุง
เพ่ิมจำนวนชองจราจรเต็มเขตทาง 80 เมตร ใหทางหลักและทางขนาน
มีจำนวนชองจราจร รวม 12 ชองจราจร แบงเปนชองทางหลัก
6 ชองจราจร (ทิศทางละ 3 ชอง) และชองทางขนาน 6 ชองจราจร
(ทิศทางละ 3 ชอง)

ช�วงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเล่ียงเมืองชลบุรี ส�วนท่ี 1 

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจร

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจร

34



จุดเร่ิมต�นโครงการ จุดสิ้นสุดโครงการ
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34
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3117

3413

3256

สป.2001

370

สป.2003
สป.2014

ฉช.2004

สป.1005
สป.1006

  ทางหลวงพิเศษระหว�างเมืองหมายเลข 7

ทางหลวงพิเศษระหว�างเมืองหมายเลข 7

สายกรุงเทพ-ชลบุรี

สายกรุงเทพ-ชลบุรี

 ทางหลวงพิเศษระหว�างเมืองหมายเลข 7

สายกรุงเทพ-ชลบุรี

หมายเลข 7  สายกรุงเทพ
-ชลบุรี

หมายเลข 7  สายกรุงเทพ
-ชลบุรี
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ถ.เทพารัก
ษ�

ถ.เทพารัก
ษ�

ถ.เทพารัก
ษ�

ถ.บางบ�อ-คลองด�าน
ถ.บางบ�อ-คลองด�าน
ถ.บางบ�อ-คลองด�าน

ถ.รัตนโกสินทร� 200 ป�
ถ.รัตนโกสินทร� 200 ป�
ถ.รัตนโกสินทร� 200 ป�

ซ.เ

ี ร
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ฒ
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านี

ซ.เก
ียร
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พั
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ททพ
-ชล

เทพ
-ชลบุรี

ท�าอากาศยานท�าอากาศยาน
สุวรรณภูมิสุวรรณภูมิ
ท�าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ

ต.พิมพาต.พิมพาต.พิมพา

ทางแยก
ต�างระดับ
บางบ�อ

ทางแยก
ต�างระดับ
วัดสลุต

ทางแยกทางแยก
ต�างระดับต�างระดับ
ทางแยก
ต�างระดับ

ทางแยกทางแยก
ต�างระดับต�างระดับ
ทางแยก
ต�างระดับ

ศูนยการคา

บางนา

า

รพ.
เซ็นทรัลปารคเซ็นทรัลปารค

ม.หัวเฉียวม.หัวเฉียว
เฉลิมเฉลิม

รพ.รวมชัย
ประชารักษประชารักษ

บางพลีนอย

นิคมนิคม
อุตสาหกรรม

ศูนยการคา
เมกาบางนา

เชียงกง
บางนา

แม็คโครบางพลี

รพ.
เซ็นทรัลปารค

ม.หัวเฉียว
เฉลิม

รพ.รวมชัย
ประชารักษ

บางพลีนอย

นิคม
อุตสาหกรรม
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คลองจรเข�ใหญ�

คลองจรเข�ใหญ�

คลองจรเข�ใหญ�

ซัมมิทซัมมิท
วินดมิลลวินดมิลล
กอลฟคลับกอลฟคลับ

ซัมมิท
วินดมิลล
กอลฟคลับ

สนามกอลฟสนามกอลฟ
เมืองแกวเมืองแกว

สนามกอลฟ
เมืองแกว

ธนาซิต้ีกอลฟธนาซิต้ีกอลฟ
แอนคคันทรีคลับแอนคคันทรีคลับ
ธนาซิต้ีกอลฟ
แอนคคันทรีคลับ

สนามกอลฟสนามกอลฟ
เลควูดสเลควูดส

สนามกอลฟ
เลควูดส

สนามกอลฟสนามกอลฟ
สุภพฤกษสุภพฤกษ

กอลฟ คอรสกอลฟ คอรส

สนามกอลฟ
สุภพฤกษ

กอลฟ คอรส สนามกอลฟสนามกอลฟ
เกียรติธานี คันทรี คลับเกียรติธานี คันทรี คลับ

สนามกอลฟ
เกียรติธานี คันทรี คลับ

สนามกอลฟสนามกอลฟ
ไทย คันทรีคลับไทย คันทรีคลับ
สนามกอลฟ
ไทย คันทรีคลับ

หมูบานหมูบาน
กฤษตยากฤษตยา
หมูบาน
กฤษตยา

บางพลีบางพลีบางพลี

คลองสําโรงคลองสําโรงคลองสําโรง

คลองสน ามพลี
คลองสน ามพลี

คลองพระองค�เจ�าไช ย านชุิต
คลองพระองค�เจ�าไช ย านชุิต

คล
องบ

างพ
ลีน�
อย

คล
องบ

างพ
ลีน�
อย

0 1 2 3 4 5 กม.
มาตราส�วน

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

จ.สมุทรปราการจ.สมุทรปราการจ.สมุทรปราการ

จ.สมุทรปราการ

จ.สมุทรปราการ

จ.ฉะเชิงเทราจ.ฉะเชิงเทรา

กรุงเทพมหานคร

กรุงเทพมหานคร

จ.ฉะเชิงเทรา
จ.ฉะเชิงเทรา

ต.บางโฉลงต.บางโฉลง

ต.ราชาเทวะต.ราชาเทวะ

ต.บางแกวต.บางแกว

ต.ศีรษะจรเขใหญต.ศีรษะจรเขใหญ

ต.บางเสาธงต.บางเสาธง

ต.บางบอต.บางบอ

ต.บานระกาศต.บานระกาศต.บานระกาศ

ต.บางพลีนอยต.บางพลีนอย

ต.หอมศีล

ต.บางวัวต.บางวัว
ต.บางสมัครต.บางสมัคร

ต.บางพลีใหญต.บางพลีใหญต.บางพลีใหญต.บางพลีใหญ

ต.บางโฉลง

ต.ราชาเทวะ

ต.บางแกว

ต.ศีรษะจรเขใหญ

ต.บางเสาธง

ต.บางบอ

ต.บางเพรียงต.บางเพรียงต.บางเพรียง

ต.คลองดานต.คลองดานต.คลองดาน
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รา
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คล
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ต.บางพลีนอย

ต.หอมศีล

ต.บางวัว
ต.บางสมัคร

ต.บางพลีใหญ

อ.บางพลีอ.บางพลี

อ.บางบออ.บางบอ

อ.บางเสาธงอ.บางเสาธง

เขตประเวศเขตประเวศ

อ.บางพลี

อ.บางบอ

เขตประเวศ

อ.บางพลีอ.บางพลี

อ.บางบออ.บางบอ

เขตประเวศเขตประเวศ

อ.บางปะกงอ.บางปะกงอ.บางปะกงอ.บางปะกง

อ.บางเสาธง
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ง
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ลี

อ.บางพลี
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อ.บางปะกง
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อ.เมืองสมุทรปรากา ร

อ.
บา
งเส

าธ
ง

อ.
บา
งบ
อ

สัญลักษณ� 3434

พื้นท่ีโครงการ

กรุงเทพฯกรุงเทพฯ

สมุทรปราการสมุทรปราการ

กรุงเทพฯ

สมุทรปราการ

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

ชลบุรีชลบุรีชลบุรี

แนวเส�นทางโครงการ
ถนน
เส�นแบ�งตําบล
เส�นแบ�งอําเภอ
เส�นแบ�งจังหวัด

สะพานบก (ใหม)สะพานบก (ใหม) ทางแยกตางระดับ (ใหม)ทางแยกตางระดับ (ใหม)ปดจุดกลับรถปดจุดกลับรถ
ระดับพ้ืน (เดิม)ระดับพื้น (เดิม)

จุดกลับรถจุดกลับรถ
ใตสะพาน (เดิม)ใตสะพาน (เดิม)

สะพานกลับรถสะพานกลับรถ
เกือกมา (ใหม)เกือกมา (ใหม)

สะพานกลับรถสะพานกลับรถ
เกือกมา (เดิม)เกือกมา (เดิม) สะพานบก (ใหม) ทางแยกตางระดับ (ใหม)ปดจุดกลับรถ

ระดับพ้ืน (เดิม)
จุดกลับรถ

ใตสะพาน (เดิม)
สะพานกลับรถ
เกือกมา (ใหม)

สะพานกลับรถ
เกือกมา (เดิม)

ช�วงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเล่ียงเมืองชลบุรี ส�วนท่ี 1 

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุง

และแก�ไขปัญหาการจราจร
บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุง

และแก�ไขปัญหาการจราจรกรมทางหลวง
กระทรวงคมนาคม

จุดเริ่มต�น : ทางหลวงหมายเลข 34 หรือถนนเทพรัตน บริเวณ กม.9+100
              ซึ่งเปนจèดที่ตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต)
จุดสิ้นสุด  : บริเวณ กม.39+100 หรือจèดตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7
              (ทางแยกตางระดับบางบอ)

ระยะทาง

ป�ดจุดกลับรถระดับพ้ืน (เดิม) 5 จุด

กม.19+000 
กม.23+000
กม.31+750

1
2

1
2

3

กม.35+850
กม.38+600

4
5

สะพานกลับรถเกือกม�า (เดิม) 10 จุด

กม.11+050
กม.13+150
กม.17+050
กม.17+225
กม.21+100

1
2
3
4
5

6
7
8
9
10

กม.21+200
กม.24+700
กม.26+150
กม.28+400
กม.37+275

จุดกลับรถใต�สะพาน (เดิม) 2 จุด

กม.17+150  
กม.28+600 

ออกแบบก�อสร�างสะพานกลับรถเกือกม�า 4 จุด 

1
2
3
4

บริเวณ กม.31+245
บริเวณ กม.31+285
บริเวณ กม.35+400
บริเวณ กม.35+600

ก�อสร�างสะพานบกสำหรับกลับรถขนาดเล็ก (ใหม�) 3 จุด

1
2
3

กม.20+265
กม.32+600
กม.38+860

ก�อสร�างทางแยกต�างระดับ (ใหม�) 2 จุด

1
2

กม.18+200
กม.23+400

34

ประมาณ
30 กม.



ปรับปรุงจุดกลับรถ

กม.19+000 
กม.23+000
กม.31+750
กม.35+850
กม.38+600

(บริเวณถนนเลียบคลองสุวรรณภูมิ)
(บริเวณสวนอาหารปนแกว)
(บริเวณกอนถึงบริษัท ชูโอโคคิ (ประเทศไทย) จำกัด)
(บริเวณกอนถึงทางเขาสนามกอลฟไทยคันทรี่คลับ)
(บริเวณกอนถึงทางเขานิคมฯ ไทคอน) 

1
2
3
4
5

ออกแบบก�อสร�างสะพานกลับรถเกือกม�า 4 จุด 

1

2

3
4

บริเวณ กม.31+245

บริเวณ กม.31+285

บริเวณ กม.35+400
บริเวณ กม.35+600

(บริเวณปากซอยบางกระยาง หรือทางหลวงชนบท สป.3012)
สำหรับกลับรถขาเขา กำหนดกอสรางในป พ.ศ.2563
(บริเวณปากซอยบางกระยาง หรือทางหลวงชนบท สป.3012)
สำหรับกลับรถขาออก กำหนดกอสรางในป พ.ศ.2563
(บริเวณคลองหอมศีล) สำหรับกลับรถขาเขา
(บริเวณคลองหอมศีล) สำหรับกลับรถขาออก

บ

2

1 ปปรับ

1
2

1

ออกแบบสะพานบกใหรถขนาดเล็กที่วิ่งในทางขนาน ใชลอดกลับรถ
ไปสูทางขนานของอีกฝงถนนได (กลับรถไดทั ้งขาเขาและขาออก)
โดยมีความสูงของชองลอดไมเกิน 2.50 เมตร

ปรับปรุงจèดเขาออกทางหลักและทางขนานใหเพียงพออยูในตำแหนงที่เหมาะสม
เพื่อแกปญหารถตัดกระแสจราจรกัน

ออกแบบสะพานบกสำหรับกลับรถขนาดเล็ก 3 จุด

1
2
3

กม.20+265
กม.32+600
กม.38+860

(บริเวณ บริษัท บางกอกเจน จำกัด)
(บริเวณ บริษัท ไทย-เยอรมัน สเปเชียลต้ี กลาส จํากัด)
(บริเวณดูโฮม สาขาบางสมัคร)3 กม 38+860

2

3 กม.38 860

2

เพ่ิมชองจราจรเสริมบริเวณท่ีไมมีชองจราจรเสริมสำหรับเรงความเร็วและลดความเร็วเพ่ือไมใหรบกวน
กระแสจราจรในชองรถว่ิงทางตรง

1. ฝงขาออก กม.30+600   ถัดจาก บริษัท เอ็นเอสพี โปรเพสช่ันแนล จำกัด
2. ฝงขาออก กม.34+900   ถัดจากปากซอยทางเขาวัดหอมศีล
1

2

เพิ่มจุดเข�าทางหลัก 2 จุด

1. ฝงขาเขา กม.30+700   บริเวณโกดังเอสเคเฮช (SKH)
2. ฝงขาเขา กม.31+900  ถัดจากสะพานขามคลองบานระกาศ
1

2

เพิ่มจุดออกทางขนาน 2 จุด

ปรับปรุงจุดเข�าออกทางหลักและทางขนาน

ปรับปรุงจุดเข�าออกทางหลักและทางขนาน

การปรับปรุงพื้นท่ีใต�สะพานข�ามคลองเพื่อการสัญจร

ุ ุ

ป3 กาาร3

สำหรับควบคุมและแนะนำการจราจรใหสัมพันธสอดคลองกัน
ตลอดแนวเสนทางโครงการตามมาตรฐานของกรมทางหลวง

ออกแบบปรับปรุงไหลทางใหเปนทางเทา พรอมมีระบบระบายน้ำยาวตลอด
ตอเน่ืองตามแนวถนนโครงการ เพ่ืออำนวยความสะดวกและเพ่ิมความปลอดภัย
ใหประชาชนและแกไขปญหาน้ำทวมขังบริเวณขางทาง

การออกแบบทางเท�า
พร�อมระบบระบายน้ำ

ออกแบบปรับปรุง

อ
ม

4
ออกแบบปรับปรุง

กาารอ
พพร�อม

4
สำหรับควบคุมและ

5
สำหรับควบคมแล

5 ปรับปรุงเครื่องหมายจราจร
และป�ายจราจร

การออกแบบปรับปรุงตามแนวเส�นทางเพ่ือแก�ไขปัญหาจราจร

ช�วงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเล่ียงเมืองชลบุรี ส�วนท่ี 1 

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจร

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจร

34

ป�ดจุดกลับรถระดับพ้ืนท้ังหมดในช�องทางหลัก 5 จุด

ทางลอดใต�สะพานข�ามคลอง
สำหรับรถยนต�และรถจักรยานยนต�

ทางลอดใต�สะพานข�ามคลอง
สำหรับรถจักรยานยนต�

คลองบางน้ำจืด
คลองจรเขใหญ
คลองพระองคเจาไชยานุชิต

(กม.17+152.300) 
(กม.22+440.700)
(กม.28+600.000)

1
2
3

คลองชวดลากขาว
คลองลาดกระบัง
คลองบางฝาง
คลองบางโฉลง
คลองบางกระเทียม
คลองบางเสาธง
คลองสนามพลี
คลองบานระกาศ
คลองบางพลีนอย
คลองหอมศีล

(กม.11+949.758)
(กม.12+461.758)
(กม.14+150.000)
(กม.15+872.365)
(กม.23+872.000)
(กม.24+766.000)
(กม.26+543.000)
(กม.32+124.000)
(กม.34+180.700)
(กม.35+478.000)

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10

นต
อง
ยานยนนต�



โครงการถนนร�วมพัฒนา-ทล.34

โครงการถนนร�วมพัฒนา-ทล.34

สป.1006
สป.1006

ไป จ.ฉ
ะเชิง

เทรา

ไป จ.ฉ
ะเชิง

เทรา
ทางหล

วงหมา
ยเลข 3

4 (ถนนเท
พรัตน

)

ทางหล
วงหมา

ยเลข 3
4 (ถนนเท

พรัตน
)

ไป กรุงเ
ทพฯ

ไป กรุงเ
ทพฯ

ไปแยกเคหะบางพลี
ไปแยกเคหะบางพลี

รพ.รพ.
บางนา 2บางนา 2
รพ.

บางนา 2

ไปกรุงเทพฯ

ไป จ.ฉะเชิงเทรา

ไปแยกเคหะบางพลี

ไปกรุงเทพฯ

ไป จ.ฉะเชิงเทราทางหลวงหมายเลข 34
ทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน)(ถนนเทพรัตน)

ไปแยกเคหะบางพลี

รพ.บางนา 2รพ.บางนา 2รพ.บางนา 2

ไปแยกเคหะบางพลี

ไป จ.ฉะเชิงเทรา

ไป จ.ฉะเชิงเทรา

ไปแยกเคหะบางพลี

รพ.บางนา 2รพ.บางนา 2รพ.บางนา 2

ทางหลวงหมายเลข 34

ทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน)

(ถนนเทพรัตน)

ไปกรุงเทพฯ
ไปกรุงเทพฯ

จèดตัดกับถนนเคหะบางพลี มีโครงการกอสรางถนนสนับสนุน
ยุทธศาสตรโลจิสติกส สายรวมพัฒนา-ทล.34 ของกรมทางหลวงชนบท
ซ่ึงไดออกแบบรายละเอียด ทางแยกตางระดับบริเวณน้ีไวแลว แตยังขาด
ทิศทางเลี้ยวขวา เขา-ออก ระหวาง ทล.34 กับถนนเคหะบางพลี (ทางหลวงชนบท สป.1006)
ที่จะชวยแกไขสภาพจราจรติดขัดบริเวณนี้ได จึงออกแบบเพิ่มเติมในทิศทางที่ยังขาด ดังนี้

โดยการออกแบบกอสรางทางยกระดับทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวขวาเขาถนนเคหะบางพลี มีความ
จำเปนตองเวนคืนท่ีดินบริเวณปากทางแยกถนนเคหะบางพลี เพ่ือกอสรางทางยกระดับชวงท่ีลดระดับลง
เชื่อมกับถนนเคหะบางพลี  โดยพื้นที่ที่จะไดรับผลกระทบดานการเวนคืนที่ดิน ปจจèบันเปนพื้นที่โลง
ไมมีสิ่งปลูกสรางแตอยางใด

ทางแยกต�างระดับบริเวณจุดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006)

ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวขวาเข�าถนนเคหะบางพลี
ออกแบบเปนทางยกระดับรูปตัวยู (U Ramp) ขนาด 1 ชองจราจร ยกระดับจากชองทางขนาน
ของทางหลวงหมายเลข 34 แลวกลับรถลอดใตโครงสรางทางพิเศษบูรพาวิถี เพื่อเลี้ยวขวาเขาสู
ถนนเคหะบางพลี

ใหรถจากถนนเคหะบางพลีเล้ียวซายเขาทางหลวงหมายเลข 34  เพ่ือไปข้ึนสะพานกลับรถเกือกมาขาออก
กม.21+200 (บริเวณหนา บริษัท วอลโว กรุป (ประเทศไทย) จำกัด) มุงหนาไป จ.ฉะเชิงเทรา

ทิศทางจากถนนเคหะบางพลีเลี้ยวขวาไป จ.ฉะเชิงเทรา

ป 1

โครงการถนนร�วมพัฒนา-ทล.34

ทา
งห
ลว
งห
มา
ยเล

ข 3
4

ทางหลวงชนบท สป.1006

ไป
 จ.
ฉะ
เชิง
เท
รา

ไป
 จ.
ฉะ
เชิง
เท
รา

ไป 
กร
ุงเท
พฯ

ไป 
กร
ุงเท
พฯ

ไป ทางแยกเคหะบางพลี

ไป ทางแยกเคหะบางพลี

ไป
 จ.
ฉะ
เชิง
เท
รา

ไป 
กร
ุงเท
พฯ

ไป ทางแยกเคหะบางพลี

ช�วงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเล่ียงเมืองชลบุรี ส�วนท่ี 1 

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจร

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจร

34



ไป วัดศรีวารีน�อยไป วัดศรีวารีน�อย

สป.2001
สป.2001

ไป กรุงเทพฯ เขตบางนา

ไป กรุงเทพฯ เขตบางนา

ไป จ.ฉะเชิงเทรา
ไป จ.ฉะเชิงเทราทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน)

ทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน)

สํานักงานสํานักงาน
เกษตรเกษตร
อําเภอบางพลีอําเภอบางพลี

สํานักงาน
เกษตร
อําเภอบางพลี

ป��มน้ํามันป��มนํ้ามัน
EssoEsso

ป��มน้ํามัน
Esso

ทางแยกต�างระดับบริเวณจุดตัดถนนวัดศรีวารีน�อย (สป.2001)

การออกแบบทางแยกต�างระดับ
เพื่อแก�ปัญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34

ไป จ.ฉะเชิงเทราไป จ.ฉะเชิงเทรา

ไป กรุงเทพฯ เขตบางนา
ไป กรุงเทพฯ เขตบางนา

ไปว
ัดศ
รีวา
รีน�อ

ย

ไปว
ัดศ
รีวา
รีน�อ

ยสป
.2001

สป
.2001

สํานักงานเกษตรสํานักงานเกษตร
อําเภอบางพลีอําเภอบางพลี
สํานักงานเกษตร
อําเภอบางพลี

ป��มน้ํามัน Essoป��มนํ้ามัน Essoป��มน้ํามัน Esso
ทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน)
ทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน)

ไป วัดศรีวารีน�อย
ไป วัดศรีวารีน�อย สป.2001สป.2001

ไป กรุง
เทพ
ฯ เขต

บาง
นา

ไป กรุง
เทพ
ฯ เขต

บาง
นา

ทางห
ลวงห

มายเล
ข 34 (ถนนเ

ทพรัต
น)

ทางห
ลวงห

มายเล
ข 34 (ถนนเ

ทพรัต
น)

ไป จ.ฉ
ะเชิง
เทร
า

ไป จ.ฉ
ะเชิง
เทร
า

ป��มน้ํามัน Essoป��มนํ้ามัน Essoป��มน้ํามัน Esso

ม.หัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติม.หัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติม.หัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ

โดยออกแบบใหมีรูปแบบเรขาคณิตของทางเล้ียวท่ีเหมาะสม สรางความปลอดภัยในการขับข่ีแกผูใชทาง
มีผลกระทบดานการจราจรระหวางกอสรางคอนขางนอย และสามารถกอสรางภายในพ้ืนท่ีเขตทางหลวง
ไดโดยไมตองเวนคืนท่ีดินบริเวณขางเคียง

ออกแบบเป�นทางยกระดับรูปตัวซี (C Ramp)
ขนาด 1 ชองจราจร  สำหรับใหรถจากถนน
วัดศรีวารีนอยว่ิงข้ึนทางยกระดับเพ่ือเล้ียวขวา
เขากรุงเทพฯ

ออกแบบถนนระดับพ้ืน ขนาด 1 ช�องจราจร
สำหรับรองรับรถจากถนนวัดศรีวารีนอย ท่ีตองการ
เลี้ยวซายออกสูทางหลวงหมายเลข 34

ออกแบบถนนระดับพ้ืน ขนาด 2 ช�องจราจร
รองรับรถจากทางหลวงหมายเลข 34 ท่ีตองการ
เล้ียวเขาถนนวัดศรีวารีนอย (สป.2001)

จากการสำรวจสภาพการจราจร ประกอบกับผลการวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต พบวาจèดท่ีมีปญหา
การจราจรติดขัดมาก และสภาพพ้ืนท่ีมีความเหมาะสมในการออกแบบกอสรางทางแยกตางระดับเพ่ือชวยใหกระแสจราจร
มีความคลองตัวขึ้น ประกอบดวย 2 จèด ไดแก บริเวณจèดตัดถนนวัดศรีวารีนอย (ทางหลวงชนบท สป.2001) และบริเวณ
จèดตัดถนนเคหะบางพลี (ทางหลวงชนบท สป.1006) โดยมีรายละเอียดของการออกแบบทางแยกตางระดับ ดังน้ี

ช�วงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเล่ียงเมืองชลบุรี ส�วนท่ี 1 

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจร

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจร
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งานศึกษาดานสิ่งแวดลอมพิจารณาคาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการดำเนินโครงการ โดยศึกษาครอบคลุมพื้นที่
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ และนำปจจัยสิ่งแวดลอมที่มีนัยสำคัญ มาพิจารณารวมกับลักษณะ
กิจกรรมในการพัฒนาโครงการ เพ่ือประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน กำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน เพื่อใหการพัฒนาโครงการมีผลกระทบตอสภาพสิ่งแวดลอมและประชาชนในพื้นที่นอยที่สุด ซึ่ง
ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนและมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ สรุปไดดังน้ี

3. น้ำผิวดิน/ระบบนิเวศน้ำ

4. การคมนาคมขนส�ง/
    อุบัติเหตุและความปลอดภัย/ผู�ใช�ทาง

2. เสียง

5. การระบายน้ำและการควบคุมน้ำท�วม

6. การโยกย�ายและการเวนคืน

การฟุงกระจายของฝุนละอองจากการเปดหนาดินและการเผาไหมเช้ือเพลิงของอุปกรณกอสราง
จากกิจกรรมการกอสราง จะสงผลกระทบตอประชาชนในชุมชนและพ้ืนท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอม

• บริเวณที่มีการเปดหนาดินใกลกับพื้นที่ชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมจะตอง
  ฉีดพรมน้ำเปนประจำทุกวัน อยางนอยวันละ 2 ครั้ง และใหเพิ ่มเติมในชวงเวลาที่มี
  ฝุนละอองมากกวาปกติ 
• ใชผาใบคลุมสวนกระบะรถบรรทุกวัสดุอยางมิดชิด

ผลกระทบท่ีสำคัญ :

มาตรการป�องกัน แก�ไขและ 
ลดผลกระทบส่ิงแวดล�อม :

มาตรการป�องกัน แก�ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล�อม :

ผลกระทบท่ีสำคัญ : 

มาตรการป�องกัน แก�ไขและลดผลกระทบส่ิงแวดล�อม :

ผลกระทบท่ีสำคัญ : 

มาตรการป�องกัน แก�ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล�อม :

ผลกระทบท่ีสำคัญ : 

มาตรการป�องกัน แก�ไขและลดผลกระทบส่ิงแวดล�อม :

ผลกระทบท่ีสำคัญ : 

1. อากาศและบรรยากาศ

มาตรการป�องกัน แก�ไขและลดผลกระทบส่ิงแวดล�อม :

ผลกระทบท่ีสำคัญ : 

กิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ี งานดิน และงานกอสรางขยาย
สะพานขามแหลงน้ำ 13 แหง งานเปลี ่ยนจาก
ทอลอดเหล่ียมเปนสะพาน 4 แหง ปรับปรุงจèดกลับรถ
ใตสะพานขามแหลงน้ำ 13 แหง เปนกิจกรรมที่
เกิดข้ึนในบริเวณใกลเคียงแหลงน้ำ ซึ่งในกรณีที่มี
ฝนตกอาจเกิดการชะลางดินไหลลงสูลำน้ำ อาจทำให
คุณภาพน้ำเสื่อมโทรมลง สงผลกระทบตอเนื่องไป
ยังส ิ ่งม ีช ีว ิตในน้ำ และดัชนีความหลากหลาย
ทางชีวภาพลดลง

• เรงดำเนินกิจกรรมที่จะกอใหเกิดการชะลางหนาดินในชวง
  ฤดูแลงเพ่ือหลีกเล่ียงปญหาการชะลางหนาดินในชวงฤดูฝน สำหรับ
  ในกรณีที่จำเปนตองดำเนินการในชวงฤดูฝนจะตองหยุดการกอสราง
  ในขณะที่มีฝนตกหนัก
• ในชวงที่มีงานกอสรางขยายสะพานขามลำน้ำ 13 แหง และงานเปลี่ยนทอ
  ลอดเหล่ียมเปนสะพาน 4 แหง ผูรับเหมากอสรางจะตองติดต้ังตาขายใตสะพาน
  เพื่อปองกันการรวงหลนของเศษวัสดุที่ใชในการกอสรางตกหลนลงสูแหลงน้ำ

• จำกัดน้ำหนักรถบรรทุกและความเร็วของรถขนสงวัสดุกอสรางตามที่กฎหมายกำหนด เพื่อ
  ลดผลกระทบดานความสั่นสะเทือน
• กิจกรรมการกอสรางที่อาจจะกอใหเกิดความสั่นสะเทือน ตองดำเนินการกอสรางในเวลา
  กลางวันเทานั้น (08:00-17:00 น.)
• ในกรณีท่ีไดรับเร่ืองรองเรียนจากประชาชนท่ีไดรับผลกระทบดานความส่ันสะเทือน กรมทางหลวง
  ตองตรวจสอบขอเท็จจริงและดำเนินการแกไขโดยเร็ว

งานเตรียมพ้ืนท่ี งานผิวทางและงานช้ันทาง งานทางแยกตางระดับงานขยายสะพานขามแหลงน้ำ
งานเปล่ียนทอลอดเหล่ียมเปนสะพาน มีการใชเคร่ืองจักรท่ีอาจกอใหเกิดความส่ันสะเทือน ซ่ึงอยูใน
ระดับเปนไปไดท่ีจะรับรู แตไมกอใหเกิดความเสียหายตออาคารจึงกำหนดใหเปนผลกระทบระดับต่ำ

การกอสรางใกลทางระบายน้ำ เม่ือฝนตกน้ำจะชะลางเศษดิน หิน และทรายลงไปในแหลงน้ำ
/ทางระบายน้ำ สงผลใหลำน้ำตื้นเขินและเกิดการอุดตันภายในทอระบายน้ำซึ่งเปนสาเหตุที่
ทำใหเกิดน้ำทวมได

• การกอสรางในฤดูฝนตองระมัดระวังการเกิดน้ำทวมขัง หากพบการทวมขังเกิดข้ึนตองจัดหา
  เครื่องสูบน้ำ หรือหาทางระบายน้ำฝนใหออกจากเขตน้ำทวมโดยดวน
• ในระหวางการกอสรางและภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ ใหตรวจสอบสภาพทอระบายน้ำ
  ภายในพื้นที่วามีการอุดตันหรือไม หากพบวามีการอุดตันใหรีบดำเนินการแกไขทันที
• ออกแบบระบบระบายน้ำบนทางแยกตางระดับ สะพานกลับรถเกือกมา รางระบายน้ำและ
  ทอลอดระบายน้ำใตถนนโครงการทั้งทอตามยาวและตามขวาง ใหรองรับปริมาณน้ำและ
  ระบายน้ำไดอยางมีประสิทธิภาพ

การกอสรางทางแยกตางระดับบริเวณจèดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006) สงผลใหมีการเวนคืน
ท่ีดินเน้ือท่ี 448 ตารางวา

ดำเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและชดเชยทรัพยสินบริเวณที่โดนเวนคืนตามขั้นตอนที่กฎหมาย
กำหนดอยางโปรงใสและเปนธรรม

มาตรการป�องกัน แก�ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล�อม :

ผลกระทบท่ีสำคัญ : 
7. ความสั่นสะเทือน

การขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางและกิจกรรมกอสรางโครงการ จะมี
  ผลกระทบตอการการสัญจรในแนวเสนทาง ท้ังเกิดความลาชาและ
   เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุได

   • ประสานงานกับหนวยงานในทองถ่ินเพ่ือรวมกันจัดทำแผนการ
     จัดการจราจรระหวางกอสรางโครงการ พรอมท้ังติดต้ังไฟสองสวาง
     ปายและเคร่ืองหมายจราจรอยางเหมาะสมและเพียงพอ
   • ประชาสัมพันธแผนดำเนินการกอสรางใหประชาชนไดทราบกอน
     เริ่มดำเนินการกอสราง
  • หลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางในชั่วโมงเรงดวนชวง
  เชาและเย็น เพื่อปองกันปญหาดานจราจร

ระดับเสียงจากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรมงานผิวทางชั้นทาง กิจกรรมกอสรางโครงสราง
สวนลางและสวนบน จะรบกวนประชาชนที่อาศัยอยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ

• กำหนดระยะเวลาดำเนินกิจกรรมกอสรางสะพานซ่ึงมีการใชเคร่ืองจักรและอุปกรณกอสราง
  ในวันทำงานชวงเวลากลางวัน 08:00-17:00 น.และตองหลีกเล่ียงการทำงานในชวงกลางคืน
  เพ่ือไมใหรบกวนเวลาพักผอนของประชาชน
• หากไดรับการรองเรียนเรื่องเสียงดังรบกวนจากการกอสรางโครงการวาสงผลใหประชาชน
  ไดรับความเดือดรอนรำคาญ โครงการจะตองตรวจสอบขอเท็จจริงและหาแนวทางแกไขเพ่ิมเติม
  เชน การติดต้ังกำแพงกันเสียงช่ัวคราวเพ่ือลดผลกระทบดานเสียง

การศึกษาด�านสิ่งแวดล�อม

กรมทางหลวง
กระทรวงคมนาคม



กรมทางหลวงใหความสำคัญกับการมีสวนรวมของประชาชนในพ้ืนที่โครงการ จึงกำหนดใหมีการดำเนินงานดานการมีสวนรวม
ของประชาชนอยางทั่วถึงและครอบคลุมทุกภาคสวนที่เกี่ยวของ เพ่ือเปดโอกาสใหผูมีสวนไดสวนเสียรวมแสดงความคิดเห็นและ
ใหขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอโครงการ

กิจกรรมการมีส�วนร�วมของประชาชนสอดคล�อง
กับระยะการศึกษาโครงการและกลุ�มเป�าหมาย 7 แผนงาน

งานด�านการมีส�วนร�วมของประชาชน

1 2 3 4 5 6 7

การประชาสัมพันธ
ตลอดระยะเวลาศึกษา

โครงการ (ผานสื่อสิ่งพิมพ
วีดิทัศนโครงการ และ

เว็บไซตโครงการ)

การเขาพบเพื่อปรึกษา
หารือผูบริหารหนวยงาน
ที่เกี่ยวของในพื้นที่
วันที่ 10-19 ก.ค. 2562
ณ ที่วาการอำเภอในแนวเสนทาง

การสัมมนา
ปฐมนิเทศโครงการ

(การประชุมใหญครั้งที่ 1)
วันที่ 7 ส.ค. 2562
ณ อบต.บางเสาธง
จ.สมุทรปราการ

การประชุมเพ่ือพิจารณา
รูปแบบทางเลือกในการ
แกไขปญหาจราจรของโครงการ
(การประชุมกลุมยอยครั้งที่ 1)
วันที่ 27-29 พ.ย. และ 12 ธ.ค. 2562
ณ อบต./เทศบาล ในแนวเสนทาง

การประชุมรับฟงความคิดเห็นตอ
มาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
(การประชุมกลุมยอยคร้ังท่ี 2)
วันที่ 15-16 และ 20 ก.ค. 2563
ณ อบต./เทศบาล ในแนวเสนทาง

การสัมมนา
สรุปผลการศึกษาโครงการ
(การประชุมใหญครั้งที่ 3)

การสัมมนาสรุปผล
การคัดเลือกทางเลือก

ที่เหมาะสมของโครงการ
(การประชุมใหญครั้งท่ี 2)

วันที่ 10 มี.ค. 2563
ณ อบต.บางเสาธง
จ.สมุทรปราการ

ติดตามความกาวหนาของโครงการติดตามความกาวหนาของโครงการ
และรวมแสดงความคิดเห็นไดที่และรวมแสดงความคิดเห็นไดที่

www.doh-highway34-section1.comwww.doh-highway34-section1.com

ติดตามความกาวหนาของโครงการ
และรวมแสดงความคิดเห็นไดที่

www.doh-highway34-section1.com

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส จำกัดบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส จำกัด
ดำเนินการศึกษาโดย :ดำเนินการศึกษาโดย :

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส จำกัด
ดำเนินการศึกษาโดย :

ช�วงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเล่ียงเมืองชลบุรี ส�วนท่ี 1 

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจร

บนทางหลวงหมายเลข
งานสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก�ไขปัญหาการจราจร
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