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เอกสารประกอบการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) 1 

1. ความเปนมาของโครงการ 

ปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี มีปญหา

การจราจรติดขัดโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน เนื่องจากบริเวณสองขางทางมีชุมชนหนาแนน อีกทั้งเปนพื้นที่ธุรกิจ

และพาณิชยกรรม มีสถานประกอบการ นิคมอุตสาหกรรม และสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิ ซึ่งดึงดูดใหมีปริมาณ

จราจรหลั่งไหลเขามาในพื้นที่จํานวนมาก สงผลใหการจราจรติดขัด เกิดความลาชาในการเดินทางและขนสง และ

สรางความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจ ประกอบกับทางหลวงสายนี้มีขอจํากัดทางดานพื้นที่ในการขยายถนนเพื่อเพิ่ม

จํานวนชองจราจร กรมทางหลวงจึงจําเปนตองมีการสํารวจและออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาการจราจรบนทาง

หลวงหมายเลข 34 ชวงดังกลาว และโครงขายทางหลวงใกลเคียง เพื่อเรงแกไขปญหาการจราจรใหผูใชทางสามารถ

เดินทางและขนสงไดสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน 

โดยกรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด ในการสํารวจและออกแบบ

รายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา สําหรับโครงการสํารวจ

และออกแบบปรบัปรงุและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจดุตดัทางหลวงพเิศษหมายเลข 9-

จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร เพื่อใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ

ทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจและสังคม โดยมีระยะเวลาดําเนินการศึกษาโครงการ 

ทั้งสิ้น 12 เดือน 

นอกจากนี้ กรมทางหลวงยังไดเล็งเห็นความสําคัญของการมีสวนรวมของประชาชนในพื้นที่โครงการ ตลอดจนสวน

ราชการและหนวยงานที่เก่ียวของ ที่จะเขามามีสวนรวมกับกรมทางหลวงในการแกไขปญหาจราจรในแนวเสนทาง 

ดวยการบูรณาการองคความรู ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากผูมีสวนไดสวนเสียทุกภาคสวน โดยกําหนดใหที่

ปรึกษาดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนอยางตอเนื่องและสอดคลองกับความกาวหนาของงานศึกษา 

สําหรับการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) เปนการ

นําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับที่มีความเหมาะสมมากที่สุด และรูปแบบการปรับปรุงทางหลวง

หมายเลข 34 ตลอดแนวเสนทางโครงการ ใหกลุมเปาหมายที่เก่ียวของในระดับจังหวัด ระดับอําเภอ ระดับทองถ่ิน 

ครอบคลุมทั้งหนวยงานภาครัฐและภาคเอกชนไดรับทราบ เพื่อรวมแลกเปลี่ยนความคิดเห็นและขอเสนอแนะอัน

เปนประโยชนตอการออกแบบรายละเอียดของโครงการและการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

2. วตัถปุระสงคของโครงการ 

เพื่อออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-

จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ใหสภาพการจราจรมีความคลองตัว 

ประชาชนและผูประกอบการสามารถใชเสนทางโครงการ ทั้งเพื่อการเดินทางในชีวิตประจําวันและการขนสงสินคา

และบริการไดอยางสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยยิ่งข้ึน 

  



 

เอกสารประกอบการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) 2 

3. แนวเสนทางและพืน้ทีศ่กึษาโครงการ 

ระยะทาง : ประมาณ 30 กิโลเมตร 

จุดเริ่มตน : ทางหลวงหมายเลข 34 หรือถนนเทพรัตน (ชื่อเดิม ถนนบางนา-ตราด) บริเวณ กม.9+100 ซึ่งเปน

จุดที่ตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต) 

จุดสิ้นสุด : ทางหลวงหมายเลข 34 บริเวณ กม.39+200 ซึ่งเปนจุดตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (บริเวณ

ทางแยกตางระดับบางบอ) 

พื้นที่ศึกษาโครงการ : ครอบคลุมพื้นที่ 4 อําเภอ โดยมีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1 

 

ตารางที ่1 พืน้ทีศ่กึษาของโครงการ 

จงัหวดั อาํเภอ ตาํบล องคกรปกครองสวนทองถิน่ 

สมุทรปราการ บางพล ี บางแกว องคการบริหารสวนตําบลบางแกว 

บางพลีใหญ องคการบริหารสวนตําบลบางพลีใหญ 

ราชาเทวะ องคการบริหารสวนตําบลราชาเทวะ 

บางโฉลง องคการบริหารสวนตําบลบางโฉลง 

บางเสาธง ศีรษะจรเขใหญ องคการบริหารสวนตําบลศรีษะจรเขใหญ 

บางเสาธง 
เทศบาลตาํบลบางเสาธง 

องคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง 

บางบอ บางบอ องคการบริหารสวนตําบลบางบอ 

บานระกาศ องคการบริหารสวนตําบลบานระกาศ 

บางพลีนอย เทศบาลตาํบลบางพลีนอย 

ฉะเชิงเทรา บางปะกง 
หอมศีล 

องคการบริหารสวนตําบลหอมศีล 

เทศบาลตาํบลหอมศีล 

บางสมัคร 
เทศบาลตาํบลบางสมัคร 

บางเกลือ 

พิมพา เทศบาลตาํบลพิมพา 

บางวัว 
เทศบาลตาํบลบางวัวคณารักษ 

เทศบาลตาํบลบางวัว 
2 4 14 16 
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เอกสารประกอบการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) 4 

4. การออกแบบปรบัปรงุเพือ่แกไขปญหาจราจรในแนวเสนทาง 

4.1 การออกแบบปรับปรุงตามแนวเสนทาง 

การออกแบบปรับปรุงเพื่อแกไขปญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 และจุดตัดทางแยกตางๆ พิจารณาจาก

ผลการวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจร และระดับการใหบริการของทางแยก โดยพยายามออกแบบ

ปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 34 ภายในพื้นที่เขตทางหลวงที่มีอยูเดิม เพื่อหลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินและ

ผลกระทบตอชุมชน อาคารพาณิชย และสถานประกอบการที่อยูสองขางทาง การออกแบบปรับปรุงเพื่อแกไข

ปญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 (ดูรูปที่ 2) มีดังนี้ 

4.1.1 ขยายจํานวนชองจราจร 

จะขยายเพิ่มชองจราจรตั้งแต กม.14+290 (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ) ถึง กม.39+200 (ทางแยกตางระดับ

บางบอ) ใหทางหลักและทางขนาน มีจํานวนชองจราจร รวม 12 ชองจราจร โดยแบงเปนชองทางหลัก 6 ชอง

จราจร (ทิศทางละ 3 ชอง) และชองทางขนาน 6 ชองจราจร (ทิศทางละ 3 ชอง) 

4.1.2 ปรับปรุงจุดเขาออกทางหลักและทางขนาน 

ปรับปรุงจุดเขาออกทางหลักและทางขนานใหเพียงพออยูในตําแหนงที่เหมาะสม และไมอยูใกลกับทางแยกถนน

สายรองเพื่อแกไขปญหารถตัดกระแสจราจรกัน ซึ่งเปนสาเหตุสําคัญที่ทําใหเกิดสภาพการจราจรติดขัดบนทาง

หลวงหมายเลข 34 การปรับปรุงจุดเขาออกระหวางทางหลักและทางขนาน ประกอบดวย 

• เพิ่มจุดเขาทางหลัก 2 จุด ไดแก 

1) ฝงขาออก กม.30+600 (ถัดจาก บริษัท เอ็นเอสพี โปรเฟสชัน่แนล จํากัด) 

2) ฝงขาออก กม.34+900 (ถัดจากปากซอยทางเขาวดัหอมศีล) 

• เพิ่มจุดออกทางขนาน 2 จุด ไดแก 

1) ฝงขาเขา กม.30+700 (บริเวณโกดัง บริษัท เอสเคเฮช) 

2) ฝงขาเขา กม.31+900 (ถัดจากสะพานขามคลองบานระกาศ) 

• ปรับปรุงจุดเขาออกทางหลักและทางขนาน 

เพิ่มชองจราจรเสริมบริเวณที่ไมมีชองจราจรเสริมสําหรับเรงความเร็วและลดความเร็วเพื่อไมใหรบกวน

กระแสจราจรในชองรถวิ่งทางตรง 

4.1.3 ปรับปรุงจุดกลับรถ 

• ปดจุดกลับรถระดับพื้นทั้งหมดในชองทางหลัก 5 จุด  

1) กม.19+000 (บริเวณถนนเลียบคลองสุวรรณภูมิ) 

2) กม.23+000 (บริเวณสวนอาหารปนแกว) 

3) กม.31+750 (บริเวณกอนถึงบริษัท ชูโอโคคิ (ประเทศไทย) จํากัด) 

4) กม.35+850 (บริเวณกอนถึงทางเขาสนามกอลฟไทยคันทร่ีคลับ) 

5) กม.38+600 (บริเวณกอนถึงทางเขานิคมฯ ไทคอน) 
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• ออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมา 4 จุด  

ออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาทดแทนจุดกลับรถระดับพื้นในชองทางหลักที่จะถูกปดไมใหใช

งาน โดยจะออกแบบใหรถวิ่งข้ึนสะพานกลับรถไดพรอมกัน 2 ชองจราจร ในจุดตางๆ ดังนี้ 

1) บริเวณ กม.31+245 สําหรับกลับรถขาเขา (บริเวณปากซอยบางกระยาง หรือ ถนน สป.3012) 

2) บริเวณ กม.31+285 สําหรับกลับรถขาออก (บริเวณปมแกสเวิลดแกส) 

3) บริเวณ กม.35+400 สําหรับกลับรถขาเขา (บริเวณจดุตรวจ กม.35 สภ.บางพลีนอย) 

4) บริเวณ กม.35+600 สําหรับกลับรถขาออก (บริเวณคลองหอมศีล อยูในเขตฝงจังหวัดฉะเชิงเทรา)  

• ออกแบบสะพานบกสําหรับกลับรถขนาดเล็ก 

ออกแบบสะพานบกสําหรับใหรถขนาดเล็กที่วิ่งในทางขนานใชกลับรถไปสูทางขนานของอีกฝงถนนได โดย

มีความสูงชองลอดไมเกิน 3 เมตร ที่ กม.27+355 หรือบริเวณคลองธน ู(ดูรูปที่ 3-4) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่3  รปูแบบทีก่ลบัรถใตสะพานบกสาํหรบัรถเล็ก มมุมองดานบน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่4  รปูแบบทีก่ลบัรถใตสะพานบกสาํหรบัรถเล็ก  
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• สะพานกลับรถจักรยานยนต 

ออกแบบสะพานกลับรถจักรยานยนตโดยกําหนดตําแหนงไวบริเวณที่เหมาะสม และทุกระยะประมาณ 2 

กิโลเมตร เพื่อลดปญหารถจักรยานยนตข่ียอนศร จํานวน 10 ตําแหนง ดังรายละเอียดในตารางที่ 2 โดยมี

รูปตัวอยางสะพานกลับรถจักรยานยนต ดังรูปที่ 5 

 

ตารางที ่2  ตาํแหนงออกแบบกอสรางสะพานกลบัรถจกัรยานยนตในแนวถนนโครงการฯ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่5  รปูตวัอยางสะพานกลบัรถจกัรยานยนต  

ตาํแหนงที ่ บรเิวณ กม. ทศิทางการกลบัรถ จดุสงัเกต 

1 10+300 
กลับรถขาเขา ใกลหมูบานนาราสริิ บางนา (บริเวณอู ส.ชัยสวัสดิ์) 

กลับรถขาออก บริเวณอู ส.ชัยสวัสดิ ์

2 12+600 กลับรถขาออก บริเวณปมนํ้ามันเอสโซ บางนา-ตราด กม.12 

3 13+500 กลับรถขาเขา บริษัท นิวสมไทยมอเตอรเวอรค จาํกัด 

4 14+100 กลับรถขาออก กอนถึง บริษัท ซูซูกิ พีพี เมกะ ออโต จํากัด 

5 21+100 กลับรถขาเขา บริเวณศูนยกระจายสินคา บริษัท ซีเอ็ดยูเคช่ัน จํากัด (มหาชน) 

6 21+600 กลับรถขาออก บริเวณกอนถึงซอยวัดมงคลนิมติร 

7 26+600 กลับรถขาออก บริเวณรานอาหารครัวครูนอย (2000) 

8 27+500 กลับรถขาเขา ถัดจากสะพานขามคลองธนู (ฝงขาออก) 

9 33+200 
กลับรถขาเขา ถัดจากสะพานขามคลองบางคลา 

กลับรถขาออก กอนถึงสะพานขามคลองบางคลา 

10 38+700 
กลับรถขาเขา กอนถึงทางเขานิคมอุตสาหกรรมไทคอน 

กลับรถขาออก บริเวณ บริษัท ดูโฮม ถ.บางนา-ตราด 
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4.1.4 ปรับปรุงทางแยกจุดเชื่อมตอกับถนนสายรอง ที่มีปญหาสภาพการจราจรติดขัดคอนขางมาก 2 จุด ไดแก 

• บริเวณ กม 12+080 แยกกิ่งแกว (ทล.3256) 

แยกก่ิงแกวฝงขาออก 

- ติดตั้งราวเหล็กตามแนวขอบทางเทาตั้งแตปากทางแยก-หนาตลาดก่ิงแกว เพื่อแกไขปญหารถจอดริมทาง 

ซึ่งกีดขวางรถเลี้ยวซายออกมาจากถนนก่ิงแกว 

- ปรับรัศมีวงเลี้ยวเพื่อใหรถบรรทุก/รถบรรทุกคอนเทนเนอร เลี้ยวเขา-ออกถนนก่ิงแกวไดคลองตัวข้ึน 

- ทําเกาะถาวรตรงจุดเลีย้ว และมีแผงก้ันคอนกรีตแบงชองจราจรในทางขนานระหวางชองรถวิ่งทางตรงกับ

รถที่เลี้ยวซายออกจากถนนก่ิงแกว เพื่อไมใหรถที่ออกจากถนนก่ิงแกวไปตัดกระแสจราจรกับรถที่วิ่งมา

ทางตรง 

แยกก่ิงแกวฝงขาเขา 

- ยายปายรถโดยสารประจําทางใหมีระยะหางจากแยกก่ิงแกวประมาณ 300 เมตร โดยจะยายปายรถ

โดยสารปจจุบันไปอยูระหวางทางเขาหาง Market Village และตูจราจรจุดมารเก็ตวิลเลจ สุวรรณภูมิ   

สภ.บางแกว 

• บริเวณ กม.26+925 แยกเขาบางบอ (ทล.3413/ถนนรัตนราช) 

- ปรับปรุงเพิ่มรัศมีวงเลี้ยวแยกบางบอเพื่อใหรถเลี้ยวเขา-ออกถนนไดคลองตัวข้ึน ซึ่งในการปรับปรุงทาง

แยกจําเปนจะตองยายเสาไฟฟาและร้ือยายสะพานลอยคนขาม 

- ร้ือสะพานลอยคนขาม และยายปายรถโดยสารปจจุบันใหมีระยะหางจากทางแยกประมาณ 150 เมตร  

- ติดตั้งแผงก้ันคอนกรีตแบงชองจราจรในแนวถนนรัตนราชชวงหนาตลาดเตียกุยฮวด ที่ในปจจุบันทางเขา

ตลาดอยูใกลกับแยกบางบอคอนขางมาก 

4.1.5 กอสรางทางเทาพรอมระบบระบายน้ํา ออกแบบปรับปรุงไหลทางใหเปนทางเทาพรอมมีระบบระบายน้ํายาว

ตลอดตอเนื่องตามแนวถนนโครงการ เพื่ออํานวยความสะดวกและเพิ่มความปลอดภัยใหประชาชน และแกไข

ปญหาน้ําทวมขังบริเวณขางทาง 

4.1.6 ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรและปายจราจร สําหรับควบคุมและแนะนําการจราจรใหสัมพันธสอดคลองกัน ตาม

มาตรฐานของกรมทางหลวง 

4.1.7 กอสรางสะพานลอยคนเดินขามเพิ่มเติม บริเวณยานชุมชนและโรงงานอุตสาหกรรม 

 

4.2 การออกแบบทางแยกตางระดับ 

จากการสํารวจสภาพการจราจร ประกอบกับผลการวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต พบวาจุดที่

มีปญหาสภาพการจราจรติดขัดมาก และสภาพพื้นที่มีความเหมาะสมในการออกแบบกอสรางทางแยกตางระดับ

เพื่อชวยใหกระแสจราจรมีความคลองตัวข้ึน ประกอบดวย 2 จุด ไดแก บริเวณจุดตัดถนนวัดศรีวารีนอย (สป.

2001) และ บริเวณจุดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006) โดยมีรายละเอียดของการออกแบบทางแยกตางระดับ 

ดังนี้  
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4.2.1 ทางแยกตางระดบับรเิวณจดุตดัถนนวดัศรวีารนีอย  (ทางหลวงชนบท สป.2001)  เสนอทางเลอืก 3 รูปแบบ ดังนี ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ 

เปนทางยกระดับหรือทางลอด ขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวซายไปฉะเชิงเทรา  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวซายไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากฉะเชงิเทราเลี้ยวขวาไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร เลี้ยววนซายขาม ทล.34  

เพื่อเขาสู ถ.วัดศรีวารีนอย 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวซายไปฉะเชิงเทรา  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวซายไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากฉะเชงิเทราเลี้ยวขวาไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร เลี้ยววนซายขาม ทล.34  

เพื่อเขาสู ถ.วัดศรีวารีนอย 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร ขาม ทล.34  

แลวเลี้ยววนซายเพื่อเขาสูทางขนานฝงขาเขากรุงเทพฯ 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวซายไปฉะเชิงเทรา  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวซายไป ถ.วัดศรีวารีนอย 

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากฉะเชงิเทรา เลี้ยวขวาไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร เลี้ยวขวาขาม ทล.34  

เพื่อเขาสู ถ.วัดศรีวารีนอย 
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4.2.2 ทางแยกตางระดบับรเิวณจดุตดัถนนเคหะบางพล ี(สป.1006) 

จากการศึกษาโครงการที่เก่ียวของในพื้นที่ พบวาที่จุดตัดกับถนนเคหะบางพลี มีโครงการกอสรางถนนสนับสนุน

ยุทธศาสตรโลจิสติกส สายรวมพัฒนา-ทล.34 ของกรมทางหลวงชนบท ซึ่งไดออกแบบรายละเอียดทางแยกตาง

ระดับบริเวณนี้ไวแลว ดังแสดงในรูปที่ 6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่6  รปูแบบทางแยกตางระดบัโครงการถนนรวมพฒันา-ทล.34 ของกรมทางหลวงชนบท 

 

อยางไรก็ตาม รูปแบบที่กรมทางหลวงชนบทออกแบบไว ยังขาดทิศทางเลี้ยวขวาเขา-ออก ระหวางทางหลวง

หมายเลข 34 กับถนนเคหะบางพลี (สป.1006) ที่จะชวยแกไขสภาพจราจรติดขัดบริเวณนี้ได ที่ปรึกษาจึง

ออกแบบเพิ่มเติม โดยพิจารณาครอบคลุมถึงโครงการถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 (ดาน

ตะวันออก) ของกรมทางหลวง และหลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินเพิ่มจากแบบกอสรางเดิมของกรมทางหลวงชนบท 

โดยออกแบบเพิ่มเติมในทิศทางที่ยังขาด (ดรููปที่ 7-9) ดังนี้ 

- ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวขวาเขาถนนเคหะบางพล ี

ออกแบบเปนทางยกระดับรูปตวัยู (U Ramp) ขนาด 1 ชองจราจร โดยยกระดบัจากชองทางขนานของทาง

หลวงหมายเลข 34 แลวกลับรถลอดใตโครงสรางทางพิเศษบูรพาวิถี เพื่อเลี้ยวขวาเขาสูถนนเคหะบางพล ี

- ทิศทางจากถนนเคหะบางพลีเลีย้วขวาไป จ.ฉะเชิงเทรา 

ใหรถจากถนนเคหะบางพลีเลี้ยวซายเขาทางหลวงหมายเลข 34 เพื่อไปข้ึนสะพานกลบัรถเกือกมาขาออก ที่

กม.21+200 (บริเวณหนา บริษทั วอลโว กรุป (ประเทศไทย) จาํกัด) มุงหนาไป จ.ฉะเชิงเทรา 
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รปูที ่7 ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.เคหะบางพล ีมมุมองไปทางถนนเคหะบางพล ี

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่8 ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.เคหะบางพล ีมมุมองจากดานในถนนเคหะบางพล ี

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่9 ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.เคหะบางพล ีมมุมองดานขาง ทล.34 ฝงขาออกกรงุเทพฯ  
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4.2.3 การคดัเลอืกรปูแบบทางเลอืกทางแยกตางระดบั 

เนื่องจากการออกแบบทางแยกตางระดับที่จุดตัดระหวางทางหลวงหมายเลข 34 กับถนนเคหะบางพลี 

(สป.1006) เปนการออกแบบเพิ่มเติมแบบกอสรางทางแยกตางระดับของกรมทางหลวงชนบท ดังนั้น ที่ปรึกษาจึง

พิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของทางแยกตางระดับ เฉพาะที่จุดตัดกับถนนวัดศรีวารีนอย (สป.2001) 

เทานั้น โดยมีการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม ดวยการใหคะแนนตามหลักเกณฑ 

3 ดาน ดังนี้ 

• ดานวศิวกรรม  35 คะแนน 

เรขาคณิตของทางเลี้ยว 

ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร 

ความปลอดภัยในการขับข่ี 

ผลกระทบดานการจราจรระหวางกอสราง 

• ดานเศรษฐกจิ 30 คะแนน 

คากอสราง 

คาเวนคืนที่ดนิและคาชดเชยสิ่งปลูกสราง 

คาดําเนนิการและคาบาํรุงรักษา 

• ดานผลกระทบสิง่แวดลอม 35 คะแนน 

ทรัพยากรดิน 

การโยกยายเวนคืน (การเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสราง) 

จากการศึกษารูปแบบทางแยกตางระดับและพิจารณาเปรียบเทียบความเหมาะสมตามหลักเกณฑ 3 ดาน 

ดังกลาวขางตน รวมทั้งไดนําขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนมา

พิจารณาประกอบการคัดเลือก สรุปไดวาการออกแบบทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดถนนวัดศรีวารีนอย 

รูปแบบทางเลือกที่ 1 มีความเหมาะสมมากที่สุด (ดูรูปที่  10-12) เนื่องจากมีรูปแบบเรขาคณิตของทางเลี้ยวดี

ที่สุด ความปลอดภัยในการขับข่ีอยูในเกณฑดี และมีผลกระทบดานการจราจรระหวางกอสรางคอนขางนอย ที่

สําคัญคือ เปนรูปแบบทางเลือกที่มีการเวนคืนที่ดินนอยที่สุด ซึ่งสงผลใหมีคาเวนคืนและคาชดเชยสิ่งปลูกสรางต่ํา

กวา รวมถึงมีผลกระทบดานการโยกยายเวนคืนและสูญเสียทรัพยากรดินนอยที่สุด 
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รปูที ่10  ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.วดัศรวีารนีอย มมุมองดานขาง ทล.34 ฝงขาเขากรงุเทพฯ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่11  ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.วดัศรวีารนีอย มมุมองจากดานใน ถ.วดัศรวีารนีอย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่12  ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.วดัศรวีารนีอย มมุมองดานขาง ทล.34 ฝงขาออกกรงุเทพฯ 
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5. การดาํเนนิงานดานการมสีวนรวมของประชาชน 

5.1 แผนงานการมีสวนรวมของประชาชน 

กําหนดแผนงานการสวนรวมของประชาชนใหสอดคลองกับระยะการศึกษาโครงการและกลุมเปาหมายรวม 7 

แผนงานยอย ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.2 การประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 

(การประชุมกลุมยอยครั้งที่ 1) 

ที่ปรึกษาดําเนินการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ (การประชุม

กลุมยอยคร้ังที่ 1) โดยแบงการประชุมเปน 4 กลุม ตามพื้นที่อําเภอที่แนวเสนทางโครงการฯ ผาน ระหวางวันที ่

27-29 พฤศจิกายน 2562 และวันที่ 12 ธันวาคม 2562  ณ หองประชุมที่วาการอําเภอและหองประชุมของ

องคกรปกครองสวนทองถ่ิน มีผูเขารวมการประชุมรวมทั้งสิ้น 226 คน ซึ่งมีรายละเอียดการจัดประชุมของแตละ

กลุมประชุม ดังนี้  

1. การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือผู้บริหาร
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ในพืน้ที่ 

(วันที่ 10-19 ก.ค. 2562) 

2. การสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ 

 (การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 1) 

(วันที่ 7 ส.ค. 2562)  

3. การประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือก

ในการแก้ไขปัญหาจราจร 

(ประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 1) 

(วันที่ 27-29 พ.ย. และ วันที่ 12 ธ.ค. 2562) 

4. การสัมมนาสรุปผลการคัดเลือก 

ทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 2) 

(การประชุมในวันนี)้ 

5. การประชุมรับฟังความดิดเห็น 

ต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข  

และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

(ประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 2) 

6. การสัมมนาสรุปผล 

การศึกษาโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 3) 

7. การประชาสัมพันธ์โครงการ  

(ผ่านสื่อสิ่งพิมพ์ วีดทิัศน์โครงการ และเว็บไซต์โครงการ) 
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5.2.1 การประชุมกลุมที่ 1 พื้นที่อําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ 

ดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการฯ จากผูมีสวน

ไดสวนเสียพื้นที่อําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ เมื่อวันพุธที่ 27 พฤศจิกายน 2562 เวลา 13:00-16:00 

น. ณ หองประชุมที่วาการอําเภอบางเสาธง ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย นายอําเภอบางเสาธง ผูแทนจาก

องคกรปกครองสวนทองถ่ิน ผูนําชุมชน ผูประกอบการ เจาหนาที่ตํารวจจากสถานีตํารวจภูธรในพื้นที่ ผูแทนจาก

โรงเรียนในแนวเสนทาง และประชาชนที่สนใจในโครงการ และที่ปรึกษา จํานวนรวม 59 คน โดยมีรูปบรรยากาศ

การประชุม (รูปที่ 13) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความคิดเห็นและขอเสนอแนะโดยสังเขป (ตารางที ่3) ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่13 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่1 อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ 
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ตารางที ่3 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่1 อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. การออกแบบทางแยกตางระดบับริเวณแยกถนนวดัศรวีารนีอย และ แยกถนนเคหะบางพล ี

1.1 เห็นดวยกับแนวคิดออกแบบกอสรางทางแยกตางระดบั

จุดตัดถนนวัดศรีวารีนอย (สป.2001) แมวาจําเปนตอง

เวนคืนที่ดินก็ควรรีบดําเนินการกอสราง เพราะนับวัน

สภาพการจราจรยิ่งมีปญหาติดขัดมากข้ึน 

1.1 ที่ปรึกษารับทราบและจะนําเสนอใหกรมทางหลวง

พิจารณา 

 

1.2 การกอสรางทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดวัดศรีวารี

นอย เสนอแนะใหตําแหนงทางลงของทางยกระดับ

ทิศทางจากถนนวัดศรีวารีนอยเลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ 

อยูเลยปมน้ํามัน ESSO และทางข้ึนสะพานกลับรถ

เกือกมาไปกอน เพื่อไมไดรถที่ลงมาจากทางยกระดับ

ตัดกระแสกับรถที่ตองการข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา 

1.2 ทางลงของทางยกระดับจะออกแบบใหรถวิ่งลงใน

ชองทางหลัก เพื่อไมไหรถที่ลงมาจากทางยกระดับตัด

กระแสกับรถที่ตองการข้ึนสะพานกลับรถเกือกมาซึ่งวิ่ง

มาจากทางขนาน 

1.3 เห็นดวยกับแนวคิดออกแบบกอสรางทางแยกตางระดบั

จุดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006) 

1.3 เนื่องจากทางแยกตางระดับของโครงการกอสรางถนน

สนับสนุนยุทธศาสตรโลจิสติกส สายรวมพัฒนา-ทล.34 

ของกรมทางหลวงชนบท มาทับซอนที่จุดตัดทางแยกนี้ 

แตยังขาดทิศทางเลี้ยวขวาจากบางนาเขาถนนเคหะ

บางพลี ที่ปรึกษาอยูระหวางออกแบบปรับปรุงใหมีทาง

ยกระดับเลี้ยวขวาเขาถนนเคหะบางพล ี

2. สะพานกลบัรถเกือกมา 

2.1 กอนถึงสะพานกลับรถเกือกมา กม.21 จะผานสะพาน

ขามคลองซึ่ งมีลักษณะเปนเนิน ทําใหรถสูญเสีย

ความเร็ว โดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ สงผลใหรถ

ไมมีแรงสงข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา กม.21 และ

การจราจรติดขัดบริเวณทางข้ึนสะพานกลับรถ จึงขอ

เสนอใหปรับปรุงดานกายภาพของถนนใหรถใช

ความเร็วไดสม่ําเสมอ สามารถวิ่งข้ึนสะพานกลับรถได

อยางตอเนื่อง ไมติดขัดบริเวณสะพานกลับรถเกือกมา 

2.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 
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ตารางที ่3 (ตอ-1) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่1 อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

3. ปญหารถตดักระแสจราจรกนั 

3.1 ถนนเทพรัตนทิศทางขาเขาบริเวณแยกเขาบางบอ หรือ

ถนนรัตนราช (ทล.3117) ปจจุบัน ที่ปากทางแยกมีแผง

ก้ันคอนกรีตตั้งไวเพื่อกันรถทางตรงใหรถที่เลี้ยวซาย

ออกจากถนนรัตนราช ตอจากนั้นมีชองทางออกทาง

ขนาน และทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา ซึ่งเกิดการ

ตัดกระแสจราจรกัน 3 จุดตอเนื่อง ในชวงระยะทาง

สั้นๆ ประมาณ 200-300 เมตร และมีสภาพการจราจร

ติดขัดมาก ขอใหพิจารณาแกไขเปดชองออกทางขนาน

ใหอยูเลยสะพานกลับรถเกือกมาบริเวณนี้ 

3.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

 

3.2 การสรางสะพานกลับรถเกือกมาทดแทน ขอให

พิจารณาตําแหนงการกอสรางและกําหนดจุดเขาออก

ระหวางทางหลักและทางขนานใหเหมาะสม ไมใหเกิด

ปญหารถตัดกระแสจราจรระหวางรถที่ตองการข้ึน

สะพานกลับรถเกือกมาและรถที่ตองการออกทางขนาน 

โดยเสนอใหเปดทางออกทางขนานเมื่อผานทางข้ึน

สะพานกลับรถเกือกมาไปแลว 

3.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

3.3 ในระยะเรงดวนเสนอใหแกไขปญหารถที่ออกมาจาก

ถนนวัดศรีวารีนอย ซึ่งสวนใหญเปนรถคอนเทนเนอร 

และไปตัดกระแสจราจรกับรถที่วิ่งทางตรงทั้งบน

ชองทางขนานและทางหลัก โดยขอใหรถที่เลี้ยวซาย

ออกจากซอยวัดศรีวารีนอยอยาเพิ่งเบี่ยงขวาตัดกระแส

จราจรเขาทางหลักไปกลับรถที่จุดกลับรถระดับพื้นที่ 

กม.19 แตขอใหวิ่งบนทางขนานผานหนาหมูบาน 

Lakewood ไปกอนจึงคอยใหเขาทางหลัก และใหเปด

จุดกลับรถใหมใหเลย กม.20 ไปแลว 

3.3 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 
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ตารางที ่3 (ตอ-2) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่1 อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

4. การปรบัปรงุจดุกลบัรถใตสะพานขามคลอง 

4.1 เห็นดวยที่จะปรับปรุงสะพานขามคลองบางเสาธงและ

คลองโองแตก ใหใชกลับรถไดทั้งขาเขาและขาออก 

4.1 ที่ปรึกษารับทราบ 

 

4.2 สะพานขามคลองบางโฉลง ปจจุบันมอเตอรไซคใชเปน

ที่ลอดกลับรถ ขอเสนอใหปรับปรุงใหรถเล็กใชกลับรถ

ไดทั้งขาเขาและขาออกดวย 

4.2 ที่ปรึกษารับทราบ 

 

4.3 เสนอใหปรับปรุงจุดกลับรถลอดใตสะพานขามคลอง

เพิ่มที่คลองพระองคเจาไชยานุชิต ซึ่งปจจุบันใชกลับรถ

ไดทั้งสองฝง (ทั้งทิศทางขาเขาและขาออก) แตทาง

กลับรถแคบ ชองลอดใตสะพานต่ํา และมีมอเตอรไซค

ยอนศร 

4.3 ที่ปรึกษารับทราบ 

 

4.4 สถิติรถที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ มอเตอรไซค ซึ่งการ

แก ไขปญหาแนวทางหนึ่ ง โดยเพิ่มจุดกลับรถให

มอเตอรไซคใชกลับรถไดอยางเพียงพอ จะลดขอโตแยง

เ ร่ืองการข่ียอนศรวา เปนเพราะไมมีที่กลับรถให

มอเตอรไซค และจุดกลับรถไกล 

4.4 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

5 ผลกระทบระหวางการกอสรางโครงการและแผนจดัการจราจร 

5.1 มีความกังวลถึงชวงระยะเวลากอสรางโครงการวาจะมี

การวางแผนการกอสรางและจัดการจราจรอยางไร โดย

ขอใหมีแผนจัดการจราจรที่มีประสิทธิภาพ สามารถ

รองรับและระบายรถในแนวเสนทางได 

5.1 จะมีแผนการจัดการจราจรระหวางกอสราง โดยการ

ขยายทางขนานใหเปนฝงละ 3 ชองตลอดสาย และใช

เปนทางเบี่ยงระหวางกอสรางได 

6 ความเหน็อืน่ๆ 

6.1 เสนอใหออกแบบกอสรางสะพานขามเชื่อมถนนสาย

รองที่อยูสองฝ งของถนนเทพรัตน เพื่อแกปญหา

การจราจรติดขัดอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด เพราะ

แมวาจะมีเกือกมาเปนระยะๆ ใหรถที่ออกจากถนนสาย

รองใชกลับรถเพื่อเดินทางขามไปยังอีกฝงของถนนเทพ

รัตนได แตก็เกิดการตัดกระแสกับรถทางตรงและมีผล

ใหการจราจรติดขัด 

6.1 มีโครงการในอนาคตอีกหลายโครงการที่เชื่อมถนนที่อยู

สองฝงของถนนเทพรัตน ตามแนวเหนือ-ใต เชน 

โครงการถนนสายรวมพัฒนา (กรมทางหลวงชนบท) 

โครงการสาย ทล.1-ทล.3 (กรมทางหลวงชนบท) 

โครงการถนนวงแหวนรอบ 3 (กรมทางหลวง) 
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5.2.2 การประชุมกลุมที่ 2 พื้นที่อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ 

ดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการฯ จากผูมีสวนได

สวนเสียพื้นที่อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 28 พฤศจิกายน 2562 เวลา 9:00-12:00 น.  

ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตําบลราชาเทวะ ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย ผูแทนจากหนวยงานราชการ

ที่ เ ก่ียวของในพื้นที่ ระดับอําเภอและระดับตําบล  องคกรปกครองสวนทอง ถ่ิน ผูนําชุมชน ผูแทนจาก

สถาบันการศึกษา สถานพยาบาล ผูประกอบการ สื่อมวลชน ประชาชนในพื้นที่ ผูแทนจากกรมทางหลวง และ

บริษัทที่ปรึกษา จํานวนรวม 74 คน โดยมีรูปบรรยากาศการประชุม (รูปที่ 14) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความ

คิดเห็นและขอเสนอแนะโดยสังเขป (ตารางที ่4) ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่14 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่2 อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ 
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ตารางที ่4 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่2 อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. การออกแบบทางแยกตางระดบับริเวณแยกถนนวดัศรวีารนีอย 

1.1 เห็นดวยกับแนวคิดออกแบบกอสรางทางแยกตางระดับ

บริเวณแยกถนนวัดศรีวารีนอย รูปแบบที่ 1 เพราะนาจะ

ชวยระบายรถจํานวนมากที่ออกมาจากถนนวัดศรีวารี

นอย และตองไปกลับรถที่ กม.21 ได 

1.1 ที่ปรึกษารับทราบ 

1.2 ปจจุบัน ลานกองเก็บตูคอนเทนเนอรที่ถนนก่ิงแกว

ไมไดรับการตอสัญญา และไดยายมาอยูที่เสนถนนวัด

ศรีวารีนอย รวมถึงมีหมูบานจัดสรรขนาดใหญหลาย

หมูบาน และแหลงศูนยการคาสําหรับนักทองเที่ยว ที่

สําคัญไดแก King Power สงผลใหมีรถเขาออกถนนวัด

ศรีวารีนอยจํานวนมาก ดังนั้น การออกแบบกอสราง

ทางแยกตางระดับแยกวัดศรีวารีนอยนาจะชวยให

การจราจรติดขัดนอยลง 

1.2 ที่ปรึกษารับทราบ 

2. การปรบัปรงุจดุกลบัรถลอดใตสะพานขามคลอง 

2.1 ปจจุบันสะพานขามคลองบางน้ําจืด มีทางลอดกลับรถ

ใตสะพานในทิศทางขาออก สวนทิศทางขาเขา อบต.

บางโฉลง เคยสํารวจแลวแตไมสามารถทําทางลอดกลับ

รถได เนื่องจากแนวกลับรถจะซอนทับกับแนวทางเทา

ที่อยูในพื้นที่รับผิดชอบของกรมทางหลวง จึงขอเสนอ

ใหกรมทางหลวงปรับปรุงสะพานขามคลองบางน้ําจืด

ใหใชกลับรถในทิศทางขาเขากรุงเทพฯ ไดดวย 

2.1 ที่ปรึกษารับทราบ 

2.2 เสนอคลองในพื้นที่ ต.บางพลีใหญ ที่มี ศักยภาพ

สามารถปรับปรุงใหเปนจุดกลับรถได ไดแก 

• คลองชวดลากขาว หากปรับปรุงใหกลับรถลอดใต

สะพานได นอกจากจะสามารถใชกลับรถในแนว

ถนนเทพรัตนแลว ยังใชกลับรถไปออกที่ถนนก่ิง

แกวไดดวย 

• คลองลาดกระบัง รถที่ออกมาจากหางแมคโคร 

(ฝงขาออก) จะสามารถใชกลับรถได 

2.2 ที่ปรึกษารับทราบ 
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ตารางที ่4 (ตอ-1) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่2 อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

2.3 การปรับปรุงสะพานขามคลองจะสงผลกับความลาดชนั

ของถนนเทพรัตนชวงข้ึนสะพานหรือไม และจะมีการ

เวนคืนที่ดินประชาชนที่อยู ใกลสะพานขามคลอง

หรือไม 

2.3 การปรับปรุงสะพานขามคลองจะสงผลกับความลาดชัน

ของถนนเทพรัตนบางเล็กนอย โดยจะกดระดับถนน

ลอดใตสะพานลงชวยพรอมมีระบบระบายน้ํา และจะ

หลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินประชาชนที่อยูใกลสะพาน

ขามคลอง 

3. ปญหารถตดักระแสจราจรกนั 

3.1 สะพานกลับรถเกือกมา กม.21 ฝงขาเขา มีปญหารถ

ตัดกระแสจราจรกัน เนื่องจากรถที่ออกมาจากถนน

เมืองใหมบางพลีตองการเขาทางหลัก จะตัดกระแสกับ

รถที่ลงมาจากเกือกมา กม.21 (เกือกมากลับรถขาเขา) 

จึงเสนอใหเปดชองเขาทางหลักกอนถึงเกือกมา กม.21 

ที่บริเวณ กม.20+800 หรือระหวางเกือกมา 2 ตัว ที่

หันหลังชนกัน 

3.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

 

3.2 บริเวณ กม.17+300 ฝงขาเขา กอนถึงปมน้ํามัน Shell 

มีจุดออกทางขนาน ซึ่งเมื่อรถออกทางขนานแลวจะตัด

กระแสกับรถที่ตองการข้ึนสะพานกลับรถเกือกมาขา

ออก (กลับรถไปชลบุรี) ขอเสนอใหยายจุดออกทาง

ขนานออกไปอีก ใหเลยทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา

ไปกอนคอยเปดใหออกทางขนาน หรือใหเลยไปอยู

บริเวณหนาปม ESSO  

3.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

4. การแกปญหาจราจรตดิขดับรเิวณแยกถนนกิง่แกว 

4.1 ถนนก่ิงแกวมีปญหารถติดมาก แมจะกําหนดชวงเวลา

ใหรถใหญวิ่งก็ไมสามารถแกไขปญหาได อีกทั้งยังมี

สาเหตุหลักเนื่องจากถนนก่ิงแกว ซึ่งมีขนาด 3 ชอง

จราจร (ตอทิศทาง) แตบริเวณใกลทางแยกออกไปถนน

เทพรัตน เหลือชองจราจรใหรถวิ่งแค 1 ชองจราจร 

ดังนั้น จึงเกิดรถติดสะสมยาวเขาไปในถนนก่ิงแกว ทั้งนี้ 

มีความเห็นวากรมทางหลวงสามารถออกแบบปรับปรุง

จุดตัดถนนก่ิงแกวกับถนนเทพรัตนได  แมวาการ

ออกแบบจะคอนขางยากและมีผลกระทบ แตขอให

พิจารณาถึงประสิทธิภาพการจราจรในอนาคต 

4.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 
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ตารางที ่4 (ตอ-2) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่2 อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

4.2 ปญหารถติดขัดถนนก่ิงแกว เกิดจากถนนกอนถึงจุด

เชื่อมตอกับถนนเทพรัตนเปนคอขวด และมีปริมาณรถ

ในเสนทางจํานวนมาก จึงขอเสนอใหกรมทางหลวง

เวนคืนพื้นที่บริเวณปากทางถนนก่ิงแกวทั้งฝงขาเขา

และขาออกซึ่งปจจุบันเปนอาคารพาณิชยทั้งสองฝง 

เพื่อขยายถนนบริเวณปากทางจาก 1 ชองจราจร เปน 

3 ชองจราจร ชวยใหการเขาออกถนนก่ิงแกวมีความ

คลองตัวและแกปญหารถติดไดโดยเร็ว 

4.2 ปญหาสวนหนึ่งมาจากการฝาฝนกฎจราจรของรถที่จอด

ริมถนนเทพรัตนบริเวณหนาตลาดก่ิงแกว กีดขวาง

การจราจรของรถเลี้ยวซาย ที่ปรึกษาจะออกแบบไมให

มีการจอดรถบริเวณนี้ โดยใหมีราวเหล็กก้ันริมทางเทา 

และติดตั้งแผงก้ันคอนกรีตแบงชองจราจร ระหวาง

ชองทางเลี้ยวซายและรถที่วิ่งมาทางตรงของชองทาง

ขนาน 

4.3 หากมีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสรางของประชาชน 

ขอใหกรมทางหลวงพิจารณาใหราคาคาชดเชยสูงใน

ระดับผูถูกเวนคืนพอใจ 

4.3 ที่ปรึกษารับทราบและจะนําเสนอตอกรมทางหลวง

ตอไป 

5. การกอสรางสะพานกลบัรถเกือกมา 

สะพานกลับรถเกือกมาที่จะกอสรางใหม รถสามารถวิ่ง

ข้ึนพรอมกัน 2 ชองจราจรไดหรือไม 

รถเล็กสามารถข้ึนพรอมกันได 2 ชองจราจร 

6. ปญหาการระบายน้าํในแนวเสนทาง 

ชวง กม.16-กม.17 หรือ ตั้งแตคลองบางโฉลง-คลอง

บางน้ําจืด ฝงขาออก มีปญหาทอระบายน้ําใตถนนตัน 

จะออกแบบปรับปรุงระบบระบายน้ํา โดยใหมีทอระบายน้ํา 

คสล. ใตทางเทายาวตลอดทั้งโครงการ พรอมปรับปรุง    

ทอระบายน้ําเดิม 

7. การปรบัปรงุไฟสญัญาณ ปายจราจร และการตเีสนจราจร 

หากปรับปรุงผิวทางแลว ขอใหติดตั้งไฟสัญญาณจราจร

และตีเสนแบงชองจราจรใหชัดเจน รวมถึงปรับปรุง

ถนนเทพรัตนใหสะอาดและสวยงาม เพื่อใหผูใชทาง

ไดรับความสะดวกและปลอดภัย 

ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

8. ความเหน็อืน่ๆ 

8.1 ถนนเทพรัตนมีปญหาถนนทรุดตัว 8.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

8.2 ขอใหโครงการนี้ไดงบประมาณและเรงดําเนินการ

กอสรางโดยเร็ว เพราะสภาพการจราจรถนนเทพรัตน

นับวันยิ่งติดขัดมาก 

8.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 
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5.2.3 การประชุมกลุมที่ 3 พื้นที่อําเภอบางบอ จังหวัดสมุทรปราการ 

ดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการฯ จากผูมีสวนได

สวนเสียในพื้นที่อําเภอบางบอ จังหวัดสมุทรปราการ เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 12 ธันวาคม 2562 เวลา 13:00-16:00 น.  

ณ หองประชุมเทศบาลตําบลบางพลีนอย ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย ผูแทนจากองคกรปกครองสวนทองถ่ิน 

ผูนําชุมชน เจาหนาที่ตาํรวจจากสถานีตํารวจภูธรในพื้นที ่ประชาชนที่สนใจในโครงการ และบริษัทที่ปรึกษา จํานวน

รวม 44 คน โดยมรูีปบรรยากาศการประชุม (รูปที่ 15) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความคิดเห็นและขอเสนอแนะ

โดยสังเขป (ตารางที่ 5) ดังนี ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่15 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่3 อ.บางบอ จ.สมทุรปราการ 
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ตารางที ่5 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่3 อ.บางบอ จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. การปรบัปรงุจดุกลบัรถใตสะพานขามคลอง 

1.1 เห็นดวยกับแนวคิดการปรับปรุงสะพานขามคลองตางๆ 

ใหสามารถใชกลับรถได โดยเสนอใหออกแบบใหใช

กลับรถไดทั้งสองทิศทาง 

1.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

1.2 สําหรับพื้นที่  อ.บางบอ การปรับปรุงจุดกลับรถใต

สะพานขามคลองจะเปนประโยชนอยางยิ่งสําหรับ

ประชาชนในพื้นที่ ที่ประกอบอาชีพเลี้ยงกุงเลี้ยงปลา

และใชรถซาเลงในการขนสงกุงและปลา ชวยใหการ

ขนสงขามถนนเทพรัตนสะดวกและปลอดภัยมากข้ึน 

1.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

1.3 ขอใหปรับปรุงจุดกลับรถใตสะพานขามคลองในพื้นที่ 

อ.บางบอ เพิ่มอีก 2 คลอง ไดแก คลองบางพลีนอย

และคลองบานระกาศ  

1.3 ที่ปรึกษารับทราบ 

1.4 เห็นดวยที่จะปรับปรุงสะพานขามคลองใหใชกลับรถได 

เนื่องจากปจจุบันพื้นที่ ต.บางพลีนอย ไมมีจุดกลับรถ 

1.4 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

1.5 สะพานขามคลองพระองคเจาไชยานุชิต ปจจุบันมีจุด

กลับรถลอดใตสะพาน แตทางลอดแคบและความสูง

ของชองลอดต่ํา จึงขอเสนอใหพิจารณาปรับปรุงให

สามารถใชลอดกลับรถไดอยางสะดวกและปลอดภัย 

1.5 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

2. สะพานกลบัรถเกือกมา 

2.1 เห็นดวยกับการกําหนดจุดกอสรางสะพานกลับรถเกือก

มาที่ กม.31+245 และ กม.31+285 โดยเฉพาะบริเวณ

หนาวัดบางพลีนอย และขอใหพิจารณาตําแหนงทาง

ข้ึน-ทางลงของทางพิเศษบูรพาวิถี เพื่อไมใหเกิดการตัด

กระแสจราจรกันและเปนอันตรายกับผูใชทาง 

2.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

2.2 การกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาแบบที่ใหเกือกมา

หันหลังชนจะไมมีปญหารถติด แตหากออกแบบใหขา

ของเกือกมาหันหนาเขาหากันจะมีปญหารถติด โดย

เสนอแนะใหออกแบบใหขาเกือกมาที่หันหนาเขาหากัน 

อยูหางกันประมาณ 4 กม. เพื่อใหมีระยะหางมากพอ

สําหรับการระบายรถในแนวเสนทางได 

2.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 
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ตารางที ่5 (ตอ) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่3 อ.บางบอ จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

3. ปญหารถตดักระแสจราจรกนั 

3.1 สภาพจราจรติดขัดจากพื้นที่บางบอถึงบางเสาธง เกิด

จากมีสะพานกลับรถเกือกมาที่ กม.28 โดยรถที่จะข้ึน

สะพานเกือกมาจะตัดกระแสจราจรกับรถที่ตองออก

จากทางหลัก ประมาณ กม.27-กม.28 เพื่อไปข้ึนทาง

พิเศษบูรพาวิถีบริเวณ กม.29-กม.30 

3.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

3.2 บริเวณ กม.27 ชวงเชาเวลาเรงดวนฝงขาออก และชวง

เย็นฝงขาเขาบริเวณสามแยกบางบอมีปญหารถติดมาก 

มีสาเหตุเกิดจากรถที่ตองการข้ึนทางพิเศษบูรพาวิถีใช

ชองจราจรทางขนานรวมกับรถที่จะข้ึนสะพานกลับรถ

เกือกมาที่อยูบริเวณใกลเคียง จึงขอใหพิจารณายายจุด

เปดเขาออกระหวางทางหลักและทางขนานใหม ไมให

รถตัดกระแสจราจรและนําไปสูสภาพจราจรติดขัด 

3.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

4 ปญหารถตดิหนานคิมอตุสาหกรรมเวลโกรว 

สะพานกลับรถที่อยูเลยนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรวไป 

(บริเวณ กม.37) จะขยายสะพานกลับรถดวยหรือไม 

เนื่องจากในปจจุบันมีปญหารถติดมากโดยเฉพาะเวลา

โรงงานเลิกงาน 

จะมีการออกแบบสะพานกลับรถเกือกมาเพิ่มเติมบริเวณ 

กม. 35 ทั้งขาเขาและขาออก 

5 สะพานลอยมอเตอรไซคขาม 

เห็นดวยกับแนวคิดกอสรางสะพานลอยใหมอเตอรไซค

ขาม เพราะจะชวยลดปญหามอเตอรไซคข่ียอนศรได

อยางมาก โดยหากจะใหคนใชสะพานลอยขามถนน

ดวย ขอใหออกแบบแยกแนวคนเดินและมอเตอรไซค

ใหชัดเจนและไมเปนอันตรายสําหรับคนเดินเทา 

ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 
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5.2.4 การประชุมกลุมที่ 4 พื้นที่อําเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 

ดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการฯ จากผูมีสวนได

สวนเสียในพื้นที่อําเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา เมื่อวันศุกรที่ 29 พฤศจิกายน 2562 เวลา 9:00-12:00 น.      

ณ หองประชุมเทศบาลตําบลบางสมัคร ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย ผูแทนจากองคกรปกครองสวนทองถ่ิน 

ผูนําชุมชน ผูประกอบการ ประชาชนที่สนใจในโครงการ ผูแทนจากกรมทางหลวง และบริษัทที่ปรึกษา จํานวนรวม 

49 คน โดยมีรูปบรรยากาศการประชุม (รูปที่ 16) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความคิดเห็นและขอเสนอแนะ

โดยสังเขป (ตารางที่ 6) ดังนี ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่16 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่4 อ.บางปะกง จ.ฉะเชงิเทรา 
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ตารางที ่6 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่4 อ.บางปะกง จ.ฉะเชงิเทรา 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. สะพานกลบัรถเกือกมา 

1.1 จุดกลับรถไมเพียงพอ ยังขาดสะพานกลับรถเกือกมาขา

ออก (ไปชลบุรี) ปจจุบัน ตองใชจุดกลับรถระดับพื้นซึ่ง

อันตรายมากเพราะไมมีชองจอดรอเลี้ยวกลับรถ จึง

เสนอใหกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาทิศทางขาออก 

เพิ่มอีก 1 สะพาน บริเวณหนา บริษัท ชารป (ประมาณ 

กม.37+200) 

1.1 บริเวณหนาบริษัทชารป (ประมาณ กม.37+200) ติด

เสาทางข้ึนลงทางดวนบูรพาวิถี ไมสามารถกอสราง

สะพานกลับรถเกือกมาทิศทางขาออกได แตจะมี

สะพานกลับรถเกือกมาบริเวณ กม.35+600 สําหรับ

กลับรถทิศทางขาออก (บริเวณคลองหอมศีล อยูในเขต

ฝงจังหวัดฉะเชิงเทรา) 

1.2 สะพานกลับรถเกือกมา กม.34+650 สําหรับกลับรถขา

ออก (บริเวณทางเขาวัดเกาะแกว) เมื่อกลับรถแลว 

ทางลงของสะพานอยูเลยตลาดนําไทยมาแลวหรือยัง 

เพราะหากลงจากสะพานเกือกมาแลวตองผานตลาดนาํ

ไทยก็จะมีปญหารถติดอีก 

1.2 เปลี่ยนตําแหนงสะพานกลับรถเกือกมามาอยูที่บริเวณ 

กม.35+400 สําหรับกลับรถขาเขา (บ. เจเอสเอสอาร 

ออกชั่น จํา กัด. สํานักงานใหญ และบริเวณ กม.

35+600 สําหรับกลับรถทิศทางขาออก (บริเวณคลอง

หอมศีล อยูในเขตฝงจังหวัดฉะเชิงเทรา) 

2. ปญหาน้าํทวมและการระบายน้าํ 

2.1 บริเวณขางทางฝงขาออก หนา บริษัท สหยูเนี่ยน เปน

ทางระบายน้ําแบบเปด มีปญหาน้ําทวมขัง จึงขอเสนอ

ใหออกแบบวางทอระบายน้ํา คสล. ตั้งแตหนาบริษัท 

ไทคอน ผานบริษัท สหยูเนี่ยน และไปลงคลองวังข่ือ 

(หรือคลองตนโพธิ์ )  ที่หนาบริษัท ชารป รวมถึง

ปรับปรุงใหเปนทางเทาใหประชาชนไดใชประโยชน 

2.1 ที่ปรึกษารับทราบและไดนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุง โดยจะออกแบบวางทอระบายน้ํา คสล. และ

มีทางเทาตลอดแนวถนนโครงการ 

2.2 การระบายน้ําขางทางฝงขาเขา จากปากทางเขา ทต.

บางสมัคร มีปญหาน้ําทวมตั้งแตบริเวณปม Shell หาง

ดูโฮม บริษัท ไทยตาบูชิ (Thai Tabuchi Electric) 

และบริเวณกอนถึงคลองวังข่ือ (หรือคลองตนโพธิ์) มี

ปญหาน้ําทวมขังเชนกัน จึงขอเสนอใหแกไขปญหา 

โดยออกแบบวางทอระบายน้ํา คสล. ยาวตลอด ใหน้ํา

ไหลไปลงคลองวังข่ือ 

2.2 ที่ปรึกษารับทราบและไดนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุง โดยจะออกแบบวางทอระบายน้ํา คสล. และ

มีทางเทาตลอดแนวถนนโครงการ 
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ตารางที ่6 (ตอ) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่4 อ.บางปะกง จ.ฉะเชงิเทรา 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

3. การจราจรตดิขดับริเวณนคิมอตุสาหกรรมเวลโกรว 

3.1 ปญหาการจราจรติดขัดในพื้นที่ตําบลพิมพา เกิดจากมี

รถเขาออกนิคมฯ เวลโกรวจํานวนมาก และวิ่งผานถนน

เสนตําบลพิมพา (ฉช.2004) จึงเสนอใหออกแบบ

กอสรางทางยกระดับเชื่อมการเขาออกนิคมฯ เพื่อเรง

ระบายรถ 

3.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําเสนอใหกรมทางหลวง

รับทราบเพื่อพิจารณาแกไขปญหาตอไป 

4. การปรบัปรงุจดุกลบัรถใตสะพานขามคลอง 

4.1 เห็นดวยกับแนวคิดที่จะปรับปรุงจุดกลับรถใตสะพาน

ขามคลองหอมศีล (กม.35+478) โดยเสนอแนะใหมี

ปายบอกทางกลับรถใตสะพานใหชัดเจน 

4.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

4.2 เสนอใหพิจารณาเพิ่มการออกแบบปรับปรุงจุดกลับรถ

ใตสะพานขามคลองบางพลนีอย 

4.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

5. สะพานลอยมอเตอรไซคขาม 

บริเวณ กม.38+000 ซึ่งที่ปรึกษาเสนอออกแบบ

กอสรางสะพานกลับรถเกือกมา (กลับรถขาออก) ขอให

เปลี่ยนเปนการกอสรางสะพานลอยที่ใหมอเตอรไซคใช

ขามไดแทน เพื่อใหมอเตอรไซคใชเปนที่กลับรถไดและ

ลดปญหามอเตอรไซคข่ียอนศร 

ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

6. ความเหน็อืน่ๆ 

ขอใหแขวงทางหลวงสมุทรปราการกวดขันหามไมใหมี

การตั้งรานขายของริมทางโดยเฉพาะบริเวณใกลแยก

พิมพา เนื่องจากเวลาเชามีรถจอดซื้อของริมทางยิ่งทํา

ใหการจราจรติดขัดมากข้ึน 

ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําเสนอใหกรมทางหลวงรับทราบ

เพื่อพิจารณาแกไขปญหาตอไป 
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6. การดาํเนนิงานในขัน้ตอไป 

6.1 การศึกษาดานวิศวกรรม 

จะนําผลการรับฟงความคิดเห็นจากสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญ

คร้ังที่ 2) มาปรับปรุงการออกแบบรายละเอียดใหมีความเหมาะสม ประกอบดวย 

1) การออกแบบรายละเอียดทางแยกตางระดับทีจุ่ดตัดถนนวัดศรีวารีนอย และจดุตัดถนนเคหะบางพลี 

2) การออกแบบปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 34 สะพานกลับรถ ระบบระบายน้ํา ระบบไฟฟาแสงสวาง เปนตน 

6.2 การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

1) สํารวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม 

2) ดําเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนสําหรับรูปแบบโครงการที่เหมาะสม 

3) กําหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่เหมาะสมตอไป 

6.3 การมีสวนรวมของประชาชน 

จัดการประชุมรับฟงความคิดเห็นตอมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (การประชุมกลุมยอย 

คร้ังที่ 2) เพื่อนําเสนอความกาวหนาผลการศึกษาดานวิศวกรรม การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่สําคัญไดแก 

สรุปรูปแบบของการปรับปรุงแกไขปญหาจราจรในแนวเสนทาง สรุปรูปแบบทางแยกตางระดับของโครงการ ราง

มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงผลการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

และเปดโอกาสใหกลุมเปาหมายรวมแสดงความคิดเห็นและใหขอเสนอแนะ เพื่อที่ปรึกษาจะไดนํามาปรับปรุง

รายละเอียดการออกแบบดานวิศวกรรม และมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหเหมาะสม

และสงผลกระทบตอประชาชนและสภาพแวดลอมนอยที่สุด 

7. ชองทางการตดิตอเพือ่สอบถามขอมลูเพิม่เตมิ 

สาํนกัสาํรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กทม. 10400 

โทรศัพท: 0-2354-1027 

บรษิทัทีป่รกึษา 

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด 

โทรศัพท : 0-2636-7510  โทรสาร : 0-2236-6094 

ดานวิศวกรรม : นายศราวธุ เกียรติพาณชิย 

ดานการมีสวนรวมของประชาชน : นางสาวมยุรี ภัทรชัยยาคุปต 

ดานสิง่แวดลอม : นายนคร ศรีธวิงค 

โทรศัพท : 0-2115-6314 

ตดิตามความกาวหนาของโครงการและรวมแสดงความคดิเหน็ไดที ่

www.DOH-highway34-section1.com 
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