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เอกสารประกอบการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) 1 

1. ความเปนมาของโครงการ 

ปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี มีปญหา

การจราจรติดขัดโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน เนื่องจากบริเวณสองขางทางมีชุมชนหนาแนน อีกทั้งเปนพื้นที่ธุรกิจ

และพาณิชยกรรม มีสถานประกอบการ นิคมอุตสาหกรรม และสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิ ซึ่งดึงดูดใหมีปริมาณ

จราจรหลั่งไหลเขามาในพื้นที่จํานวนมาก สงผลใหการจราจรติดขัด เกิดความลาชาในการเดินทางและขนสง และ

สรางความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจ ประกอบกับทางหลวงสายนี้มีขอจํากัดทางดานพื้นที่ในการขยายถนนเพื่อเพิ่ม

จํานวนชองจราจร กรมทางหลวงจึงจําเปนตองมีการสํารวจและออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาการจราจรบนทาง

หลวงหมายเลข 34 ชวงดังกลาว และโครงขายทางหลวงใกลเคียง เพื่อเรงแกไขปญหาการจราจรใหผูใชทางสามารถ

เดินทางและขนสงไดสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน 

โดยกรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด ในการสํารวจและออกแบบ

รายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา สําหรับโครงการสํารวจ

และออกแบบปรบัปรงุและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจดุตดัทางหลวงพเิศษหมายเลข 9-

จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร เพื่อใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ

ทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจและสังคม โดยมีระยะเวลาดําเนินการศึกษาโครงการ 

ทั้งสิ้น 12 เดือน 

นอกจากนี้ กรมทางหลวงยังไดเล็งเห็นความสําคัญของการมีสวนรวมของประชาชนในพื้นที่โครงการ ตลอดจนสวน

ราชการและหนวยงานที่เก่ียวของ ที่จะเขามามีสวนรวมกับกรมทางหลวงในการแกไขปญหาจราจรในแนวเสนทาง 

ดวยการบูรณาการองคความรู ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากผูมีสวนไดสวนเสียทุกภาคสวน โดยกําหนดใหที่

ปรึกษาดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนอยางตอเนื่องและสอดคลองกับความกาวหนาของงานศึกษา 

สําหรับการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) เปนการ

นําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับที่มีความเหมาะสมมากที่สุด และรูปแบบการปรับปรุงทางหลวง

หมายเลข 34 ตลอดแนวเสนทางโครงการ ใหกลุมเปาหมายที่เก่ียวของในระดับจังหวัด ระดับอําเภอ ระดับทองถ่ิน 

ครอบคลุมทั้งหนวยงานภาครัฐและภาคเอกชนไดรับทราบ เพื่อรวมแลกเปลี่ยนความคิดเห็นและขอเสนอแนะอัน

เปนประโยชนตอการออกแบบรายละเอียดของโครงการและการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

2. วตัถปุระสงคของโครงการ 

เพื่อออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-

จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ใหสภาพการจราจรมีความคลองตัว 

ประชาชนและผูประกอบการสามารถใชเสนทางโครงการ ทั้งเพื่อการเดินทางในชีวิตประจําวันและการขนสงสินคา

และบริการไดอยางสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยยิ่งข้ึน 

  



 

เอกสารประกอบการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) 2 

3. แนวเสนทางและพืน้ทีศ่กึษาโครงการ 

ระยะทาง : ประมาณ 30 กิโลเมตร 

จุดเริ่มตน : ทางหลวงหมายเลข 34 หรือถนนเทพรัตน (ชื่อเดิม ถนนบางนา-ตราด) บริเวณ กม.9+100 ซึ่งเปน

จุดที่ตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต) 

จุดสิ้นสุด : ทางหลวงหมายเลข 34 บริเวณ กม.39+200 ซึ่งเปนจุดตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (บริเวณ

ทางแยกตางระดับบางบอ) 

พื้นที่ศึกษาโครงการ : ครอบคลุมพื้นที่ 4 อําเภอ โดยมีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1 

 

ตารางที ่1 พืน้ทีศ่กึษาของโครงการ 

จงัหวดั อาํเภอ ตาํบล องคกรปกครองสวนทองถิน่ 

สมุทรปราการ บางพล ี บางแกว องคการบริหารสวนตําบลบางแกว 

บางพลีใหญ องคการบริหารสวนตําบลบางพลีใหญ 

ราชาเทวะ องคการบริหารสวนตําบลราชาเทวะ 

บางโฉลง องคการบริหารสวนตําบลบางโฉลง 

บางเสาธง ศีรษะจรเขใหญ องคการบริหารสวนตําบลศรีษะจรเขใหญ 

บางเสาธง 
เทศบาลตาํบลบางเสาธง 

องคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง 

บางบอ บางบอ องคการบริหารสวนตําบลบางบอ 

บานระกาศ องคการบริหารสวนตําบลบานระกาศ 

บางพลีนอย เทศบาลตาํบลบางพลีนอย 

ฉะเชิงเทรา บางปะกง 
หอมศีล 

องคการบริหารสวนตําบลหอมศีล 

เทศบาลตาํบลหอมศีล 

บางสมัคร 
เทศบาลตาํบลบางสมัคร 

บางเกลือ 

พิมพา เทศบาลตาํบลพิมพา 
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4. การออกแบบปรบัปรงุเพือ่แกไขปญหาจราจรในแนวเสนทาง 

4.1 การออกแบบปรับปรุงตามแนวเสนทาง 

การออกแบบปรับปรุงเพื่อแกไขปญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 และจุดตัดทางแยกตางๆ พิจารณาจาก

ผลการวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจร และระดับการใหบริการของทางแยก โดยพยายามออกแบบ

ปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 34 ภายในพื้นที่เขตทางหลวงที่มีอยูเดิม เพื่อหลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินและ

ผลกระทบตอชุมชน อาคารพาณิชย และสถานประกอบการที่อยูสองขางทาง การออกแบบปรับปรุงเพื่อแกไข

ปญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 (ดูรูปที่ 2) มีดังนี้ 

4.1.1 ขยายจํานวนชองจราจร 

จะขยายเพิ่มชองจราจรตั้งแต กม.14+290 (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ) ถึง กม.39+200 (ทางแยกตางระดับ

บางบอ) ใหทางหลักและทางขนาน มีจํานวนชองจราจร รวม 12 ชองจราจร โดยแบงเปนชองทางหลัก 6 ชอง

จราจร (ทิศทางละ 3 ชอง) และชองทางขนาน 6 ชองจราจร (ทิศทางละ 3 ชอง) 

4.1.2 ปรับปรุงจุดเขาออกทางหลักและทางขนาน 

ปรับปรุงจุดเขาออกทางหลักและทางขนานใหเพียงพออยูในตําแหนงที่เหมาะสม และไมอยูใกลกับทางแยกถนน

สายรองเพื่อแกไขปญหารถตัดกระแสจราจรกัน ซึ่งเปนสาเหตุสําคัญที่ทําใหเกิดสภาพการจราจรติดขัดบนทาง

หลวงหมายเลข 34 การปรับปรุงจุดเขาออกระหวางทางหลักและทางขนาน ประกอบดวย 

• เพิ่มจุดเขาทางหลัก 2 จุด ไดแก 

1) ฝงขาออก กม.30+600 (ถัดจาก บริษัท เอ็นเอสพี โปรเฟสชัน่แนล จํากัด) 

2) ฝงขาออก กม.34+900 (ถัดจากปากซอยทางเขาวดัหอมศีล) 

• เพิ่มจุดออกทางขนาน 2 จุด ไดแก 

1) ฝงขาเขา กม.30+700 (บริเวณโกดัง บริษัท เอสเคเฮช) 

2) ฝงขาเขา กม.31+900 (ถัดจากสะพานขามคลองบานระกาศ) 

• ปรับปรุงจุดเขาออกทางหลักและทางขนาน 

เพิ่มชองจราจรเสริมบริเวณที่ไมมีชองจราจรเสริมสําหรับเรงความเร็วและลดความเร็วเพื่อไมใหรบกวน

กระแสจราจรในชองรถวิ่งทางตรง 

4.1.3 ปรับปรุงจุดกลับรถ 

• ปดจุดกลับรถระดับพื้นทั้งหมดในชองทางหลัก 5 จุด  

1) กม.19+000 (บริเวณถนนเลียบคลองสุวรรณภูมิ) 

2) กม.23+000 (บริเวณสวนอาหารปนแกว) 

3) กม.31+750 (บริเวณกอนถึงบริษัท ชูโอโคคิ (ประเทศไทย) จํากัด) 

4) กม.35+850 (บริเวณกอนถึงทางเขาสนามกอลฟไทยคันทร่ีคลับ) 

5) กม.38+600 (บริเวณกอนถึงทางเขานิคมฯ ไทคอน) 
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• ออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมา 4 จุด  

ออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาทดแทนจุดกลับรถระดับพื้นในชองทางหลักที่จะถูกปดไมใหใช

งาน โดยจะออกแบบใหรถวิ่งข้ึนสะพานกลับรถไดพรอมกัน 2 ชองจราจร ในจุดตางๆ ดังนี้ 

1) บริเวณ กม.31+245 สําหรับกลับรถขาเขา (บริเวณปากซอยบางกระยาง หรือ ถนน สป.3012) 

2) บริเวณ กม.31+285 สําหรับกลับรถขาออก (บริเวณปมแกสเวิลดแกส) 

3) บริเวณ กม.35+400 สําหรับกลับรถขาเขา (บริเวณจดุตรวจ กม.35 สภ.บางพลีนอย) 

4) บริเวณ กม.35+600 สําหรับกลับรถขาออก (บริเวณคลองหอมศีล อยูในเขตฝงจังหวัดฉะเชิงเทรา)  

• ออกแบบสะพานบกสําหรับกลับรถขนาดเล็ก 

ออกแบบสะพานบกสําหรับใหรถขนาดเล็กที่วิ่งในทางขนานใชกลับรถไปสูทางขนานของอีกฝงถนนได โดย

มีความสูงชองลอดไมเกิน 3 เมตร ที่ กม.27+355 หรือบริเวณคลองธน ู(ดูรูปที่ 3-4) 
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• สะพานกลับรถจักรยานยนต 

ออกแบบสะพานกลับรถจักรยานยนตโดยกําหนดตําแหนงไวบริเวณที่เหมาะสม และทุกระยะประมาณ 2 

กิโลเมตร เพื่อลดปญหารถจักรยานยนตข่ียอนศร จํานวน 10 ตําแหนง ดังรายละเอียดในตารางที่ 2 โดยมี

รูปตัวอยางสะพานกลับรถจักรยานยนต ดังรูปที่ 5 

 

ตารางที ่2  ตาํแหนงออกแบบกอสรางสะพานกลบัรถจกัรยานยนตในแนวถนนโครงการฯ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่5  รปูตวัอยางสะพานกลบัรถจกัรยานยนต  

ตาํแหนงที ่ บรเิวณ กม. ทศิทางการกลบัรถ จดุสงัเกต 

1 10+300 
กลับรถขาเขา ใกลหมูบานนาราสริิ บางนา (บริเวณอู ส.ชัยสวัสดิ์) 

กลับรถขาออก บริเวณอู ส.ชัยสวัสดิ ์

2 12+600 กลับรถขาออก บริเวณปมนํ้ามันเอสโซ บางนา-ตราด กม.12 

3 13+500 กลับรถขาเขา บริษัท นิวสมไทยมอเตอรเวอรค จาํกัด 

4 14+100 กลับรถขาออก กอนถึง บริษัท ซูซูกิ พีพี เมกะ ออโต จํากัด 

5 21+100 กลับรถขาเขา บริเวณศูนยกระจายสินคา บริษัท ซีเอ็ดยูเคช่ัน จํากัด (มหาชน) 

6 21+600 กลับรถขาออก บริเวณกอนถึงซอยวัดมงคลนิมติร 

7 26+600 กลับรถขาออก บริเวณรานอาหารครัวครูนอย (2000) 

8 27+500 กลับรถขาเขา ถัดจากสะพานขามคลองธนู (ฝงขาออก) 

9 33+200 
กลับรถขาเขา ถัดจากสะพานขามคลองบางคลา 

กลับรถขาออก กอนถึงสะพานขามคลองบางคลา 

10 38+700 
กลับรถขาเขา กอนถึงทางเขานิคมอุตสาหกรรมไทคอน 

กลับรถขาออก บริเวณ บริษัท ดูโฮม ถ.บางนา-ตราด 
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4.1.4 ปรับปรุงทางแยกจุดเชื่อมตอกับถนนสายรอง ที่มีปญหาสภาพการจราจรติดขัดคอนขางมาก 2 จุด ไดแก 

• บริเวณ กม 12+080 แยกกิ่งแกว (ทล.3256) 

แยกก่ิงแกวฝงขาออก 

- ติดตั้งราวเหล็กตามแนวขอบทางเทาตั้งแตปากทางแยก-หนาตลาดก่ิงแกว เพื่อแกไขปญหารถจอดริมทาง 

ซึ่งกีดขวางรถเลี้ยวซายออกมาจากถนนก่ิงแกว 

- ปรับรัศมีวงเลี้ยวเพื่อใหรถบรรทุก/รถบรรทุกคอนเทนเนอร เลี้ยวเขา-ออกถนนก่ิงแกวไดคลองตัวข้ึน 

- ทําเกาะถาวรตรงจุดเลีย้ว และมีแผงก้ันคอนกรีตแบงชองจราจรในทางขนานระหวางชองรถวิ่งทางตรงกับ

รถที่เลี้ยวซายออกจากถนนก่ิงแกว เพื่อไมใหรถที่ออกจากถนนก่ิงแกวไปตัดกระแสจราจรกับรถที่วิ่งมา

ทางตรง 

แยกก่ิงแกวฝงขาเขา 

- ยายปายรถโดยสารประจําทางใหมีระยะหางจากแยกก่ิงแกวประมาณ 300 เมตร โดยจะยายปายรถ

โดยสารปจจุบันไปอยูระหวางทางเขาหาง Market Village และตูจราจรจุดมารเก็ตวิลเลจ สุวรรณภูมิ   

สภ.บางแกว 

• บริเวณ กม.26+925 แยกเขาบางบอ (ทล.3413/ถนนรัตนราช) 

- ปรับปรุงเพิ่มรัศมีวงเลี้ยวแยกบางบอเพื่อใหรถเลี้ยวเขา-ออกถนนไดคลองตัวข้ึน ซึ่งในการปรับปรุงทาง

แยกจําเปนจะตองยายเสาไฟฟาและร้ือยายสะพานลอยคนขาม 

- ร้ือสะพานลอยคนขาม และยายปายรถโดยสารปจจุบันใหมีระยะหางจากทางแยกประมาณ 150 เมตร  

- ติดตั้งแผงก้ันคอนกรีตแบงชองจราจรในแนวถนนรัตนราชชวงหนาตลาดเตียกุยฮวด ที่ในปจจุบันทางเขา

ตลาดอยูใกลกับแยกบางบอคอนขางมาก 

4.1.5 กอสรางทางเทาพรอมระบบระบายน้ํา ออกแบบปรับปรุงไหลทางใหเปนทางเทาพรอมมีระบบระบายน้ํายาว

ตลอดตอเนื่องตามแนวถนนโครงการ เพื่ออํานวยความสะดวกและเพิ่มความปลอดภัยใหประชาชน และแกไข

ปญหาน้ําทวมขังบริเวณขางทาง 

4.1.6 ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรและปายจราจร สําหรับควบคุมและแนะนําการจราจรใหสัมพันธสอดคลองกัน ตาม

มาตรฐานของกรมทางหลวง 

4.1.7 กอสรางสะพานลอยคนเดินขามเพิ่มเติม บริเวณยานชุมชนและโรงงานอุตสาหกรรม 

 

4.2 การออกแบบทางแยกตางระดับ 

จากการสํารวจสภาพการจราจร ประกอบกับผลการวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต พบวาจุดที่

มีปญหาสภาพการจราจรติดขัดมาก และสภาพพื้นที่มีความเหมาะสมในการออกแบบกอสรางทางแยกตางระดับ

เพื่อชวยใหกระแสจราจรมีความคลองตัวข้ึน ประกอบดวย 2 จุด ไดแก บริเวณจุดตัดถนนวัดศรีวารีนอย (สป.

2001) และ บริเวณจุดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006) โดยมีรายละเอียดของการออกแบบทางแยกตางระดับ 

ดังนี้  
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4.2.1 ทางแยกตางระดบับรเิวณจดุตดัถนนวดัศรวีารนีอย  (ทางหลวงชนบท สป.2001)  เสนอทางเลอืก 3 รูปแบบ ดังนี ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ 

เปนทางยกระดับหรือทางลอด ขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวซายไปฉะเชิงเทรา  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวซายไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากฉะเชงิเทราเลี้ยวขวาไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร เลี้ยววนซายขาม ทล.34  

เพื่อเขาสู ถ.วัดศรีวารีนอย 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวซายไปฉะเชิงเทรา  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวซายไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากฉะเชงิเทราเลี้ยวขวาไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร เลี้ยววนซายขาม ทล.34  

เพื่อเขาสู ถ.วัดศรีวารีนอย 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร ขาม ทล.34  

แลวเลี้ยววนซายเพื่อเขาสูทางขนานฝงขาเขากรุงเทพฯ 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวซายไปฉะเชิงเทรา  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวซายไป ถ.วัดศรีวารีนอย 

เปนทางระดับพืน้ขนาด 2 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากฉะเชงิเทรา เลี้ยวขวาไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร เลี้ยวขวาขาม ทล.34  

เพื่อเขาสู ถ.วัดศรีวารีนอย 
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4.2.2 ทางแยกตางระดบับรเิวณจดุตดัถนนเคหะบางพล ี(สป.1006) 

จากการศึกษาโครงการที่เก่ียวของในพื้นที่ พบวาที่จุดตัดกับถนนเคหะบางพลี มีโครงการกอสรางถนนสนับสนุน

ยุทธศาสตรโลจิสติกส สายรวมพัฒนา-ทล.34 ของกรมทางหลวงชนบท ซึ่งไดออกแบบรายละเอียดทางแยกตาง

ระดับบริเวณนี้ไวแลว ดังแสดงในรูปที่ 6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่6  รปูแบบทางแยกตางระดบัโครงการถนนรวมพฒันา-ทล.34 ของกรมทางหลวงชนบท 

 

อยางไรก็ตาม รูปแบบที่กรมทางหลวงชนบทออกแบบไว ยังขาดทิศทางเลี้ยวขวาเขา-ออก ระหวางทางหลวง

หมายเลข 34 กับถนนเคหะบางพลี (สป.1006) ที่จะชวยแกไขสภาพจราจรติดขัดบริเวณนี้ได ที่ปรึกษาจึง

ออกแบบเพิ่มเติม โดยพิจารณาครอบคลุมถึงโครงการถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 (ดาน

ตะวันออก) ของกรมทางหลวง และหลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินเพิ่มจากแบบกอสรางเดิมของกรมทางหลวงชนบท 

โดยออกแบบเพิ่มเติมในทิศทางที่ยังขาด (ดรููปที่ 7-9) ดังนี้ 

- ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวขวาเขาถนนเคหะบางพล ี

ออกแบบเปนทางยกระดับรูปตวัยู (U Ramp) ขนาด 1 ชองจราจร โดยยกระดบัจากชองทางขนานของทาง

หลวงหมายเลข 34 แลวกลับรถลอดใตโครงสรางทางพิเศษบูรพาวิถี เพื่อเลี้ยวขวาเขาสูถนนเคหะบางพล ี

- ทิศทางจากถนนเคหะบางพลีเลีย้วขวาไป จ.ฉะเชิงเทรา 

ใหรถจากถนนเคหะบางพลีเลี้ยวซายเขาทางหลวงหมายเลข 34 เพื่อไปข้ึนสะพานกลบัรถเกือกมาขาออก ที่

กม.21+200 (บริเวณหนา บริษทั วอลโว กรุป (ประเทศไทย) จาํกัด) มุงหนาไป จ.ฉะเชิงเทรา 
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รปูที ่7 ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.เคหะบางพล ีมมุมองไปทางถนนเคหะบางพล ี

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่8 ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.เคหะบางพล ีมมุมองจากดานในถนนเคหะบางพล ี

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่9 ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.เคหะบางพล ีมมุมองดานขาง ทล.34 ฝงขาออกกรงุเทพฯ  
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4.2.3 การคดัเลอืกรปูแบบทางเลอืกทางแยกตางระดบั 

เนื่องจากการออกแบบทางแยกตางระดับที่จุดตัดระหวางทางหลวงหมายเลข 34 กับถนนเคหะบางพลี 

(สป.1006) เปนการออกแบบเพิ่มเติมแบบกอสรางทางแยกตางระดับของกรมทางหลวงชนบท ดังนั้น ที่ปรึกษาจึง

พิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของทางแยกตางระดับ เฉพาะที่จุดตัดกับถนนวัดศรีวารีนอย (สป.2001) 

เทานั้น โดยมีการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม ดวยการใหคะแนนตามหลักเกณฑ 

3 ดาน ดังนี้ 

• ดานวศิวกรรม  35 คะแนน 

เรขาคณิตของทางเลี้ยว 

ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร 

ความปลอดภัยในการขับข่ี 

ผลกระทบดานการจราจรระหวางกอสราง 

• ดานเศรษฐกจิ 30 คะแนน 

คากอสราง 

คาเวนคืนที่ดนิและคาชดเชยสิ่งปลูกสราง 

คาดําเนนิการและคาบาํรุงรักษา 

• ดานผลกระทบสิง่แวดลอม 35 คะแนน 

ทรัพยากรดิน 

การโยกยายเวนคืน (การเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสราง) 

จากการศึกษารูปแบบทางแยกตางระดับและพิจารณาเปรียบเทียบความเหมาะสมตามหลักเกณฑ 3 ดาน 

ดังกลาวขางตน รวมทั้งไดนําขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนมา

พิจารณาประกอบการคัดเลือก สรุปไดวาการออกแบบทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดถนนวัดศรีวารีนอย 

รูปแบบทางเลือกที่ 1 มีความเหมาะสมมากที่สุด (ดูรูปที่  10-12) เนื่องจากมีรูปแบบเรขาคณิตของทางเลี้ยวดี

ที่สุด ความปลอดภัยในการขับข่ีอยูในเกณฑดี และมีผลกระทบดานการจราจรระหวางกอสรางคอนขางนอย ที่

สําคัญคือ เปนรูปแบบทางเลือกที่มีการเวนคืนที่ดินนอยที่สุด ซึ่งสงผลใหมีคาเวนคืนและคาชดเชยสิ่งปลูกสรางต่ํา

กวา รวมถึงมีผลกระทบดานการโยกยายเวนคืนและสูญเสียทรัพยากรดินนอยที่สุด 
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รปูที ่10  ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.วดัศรวีารนีอย มมุมองดานขาง ทล.34 ฝงขาเขากรงุเทพฯ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่11  ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.วดัศรวีารนีอย มมุมองจากดานใน ถ.วดัศรวีารนีอย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่12  ทางแยกตางระดบัจดุตดั ถ.วดัศรวีารนีอย มมุมองดานขาง ทล.34 ฝงขาออกกรงุเทพฯ 
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5. การดาํเนนิงานดานการมสีวนรวมของประชาชน 

5.1 แผนงานการมีสวนรวมของประชาชน 

กําหนดแผนงานการสวนรวมของประชาชนใหสอดคลองกับระยะการศึกษาโครงการและกลุมเปาหมายรวม 7 

แผนงานยอย ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.2 การประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 

(การประชุมกลุมยอยครั้งที่ 1) 

ที่ปรึกษาดําเนินการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ (การประชุม

กลุมยอยคร้ังที่ 1) โดยแบงการประชุมเปน 4 กลุม ตามพื้นที่อําเภอที่แนวเสนทางโครงการฯ ผาน ระหวางวันที ่

27-29 พฤศจิกายน 2562 และวันที่ 12 ธันวาคม 2562  ณ หองประชุมที่วาการอําเภอและหองประชุมของ

องคกรปกครองสวนทองถ่ิน มีผูเขารวมการประชุมรวมทั้งสิ้น 226 คน ซึ่งมีรายละเอียดการจัดประชุมของแตละ

กลุมประชุม ดังนี้  

1. การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือผู้บริหาร
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ในพืน้ที่ 

(วันที่ 10-19 ก.ค. 2562) 

2. การสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ 

 (การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 1) 

(วันที่ 7 ส.ค. 2562)  

3. การประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือก

ในการแก้ไขปัญหาจราจร 

(ประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 1) 

(วันที่ 27-29 พ.ย. และ วันที่ 12 ธ.ค. 2562) 

4. การสัมมนาสรุปผลการคัดเลือก 

ทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 2) 

(การประชุมในวันนี)้ 

5. การประชุมรับฟังความดิดเห็น 

ต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข  

และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

(ประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 2) 

6. การสัมมนาสรุปผล 

การศึกษาโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 3) 

7. การประชาสัมพันธ์โครงการ  

(ผ่านสื่อสิ่งพิมพ์ วีดทิัศน์โครงการ และเว็บไซต์โครงการ) 
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5.2.1 การประชุมกลุมที่ 1 พื้นที่อําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ 

ดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการฯ จากผูมีสวน

ไดสวนเสียพื้นที่อําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ เมื่อวันพุธที่ 27 พฤศจิกายน 2562 เวลา 13:00-16:00 

น. ณ หองประชุมที่วาการอําเภอบางเสาธง ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย นายอําเภอบางเสาธง ผูแทนจาก

องคกรปกครองสวนทองถ่ิน ผูนําชุมชน ผูประกอบการ เจาหนาที่ตํารวจจากสถานีตํารวจภูธรในพื้นที่ ผูแทนจาก

โรงเรียนในแนวเสนทาง และประชาชนที่สนใจในโครงการ และที่ปรึกษา จํานวนรวม 59 คน โดยมีรูปบรรยากาศ

การประชุม (รูปที่ 13) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความคิดเห็นและขอเสนอแนะโดยสังเขป (ตารางที ่3) ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่13 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่1 อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ 
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ตารางที ่3 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่1 อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. การออกแบบทางแยกตางระดบับริเวณแยกถนนวดัศรวีารนีอย และ แยกถนนเคหะบางพล ี

1.1 เห็นดวยกับแนวคิดออกแบบกอสรางทางแยกตางระดบั

จุดตัดถนนวัดศรีวารีนอย (สป.2001) แมวาจําเปนตอง

เวนคืนที่ดินก็ควรรีบดําเนินการกอสราง เพราะนับวัน

สภาพการจราจรยิ่งมีปญหาติดขัดมากข้ึน 

1.1 ที่ปรึกษารับทราบและจะนําเสนอใหกรมทางหลวง

พิจารณา 

 

1.2 การกอสรางทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดวัดศรีวารี

นอย เสนอแนะใหตําแหนงทางลงของทางยกระดับ

ทิศทางจากถนนวัดศรีวารีนอยเลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ 

อยูเลยปมน้ํามัน ESSO และทางข้ึนสะพานกลับรถ

เกือกมาไปกอน เพื่อไมไดรถที่ลงมาจากทางยกระดับ

ตัดกระแสกับรถที่ตองการข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา 

1.2 ทางลงของทางยกระดับจะออกแบบใหรถวิ่งลงใน

ชองทางหลัก เพื่อไมไหรถที่ลงมาจากทางยกระดับตัด

กระแสกับรถที่ตองการข้ึนสะพานกลับรถเกือกมาซึ่งวิ่ง

มาจากทางขนาน 

1.3 เห็นดวยกับแนวคิดออกแบบกอสรางทางแยกตางระดบั

จุดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006) 

1.3 เนื่องจากทางแยกตางระดับของโครงการกอสรางถนน

สนับสนุนยุทธศาสตรโลจิสติกส สายรวมพัฒนา-ทล.34 

ของกรมทางหลวงชนบท มาทับซอนที่จุดตัดทางแยกนี้ 

แตยังขาดทิศทางเลี้ยวขวาจากบางนาเขาถนนเคหะ

บางพลี ที่ปรึกษาอยูระหวางออกแบบปรับปรุงใหมีทาง

ยกระดับเลี้ยวขวาเขาถนนเคหะบางพล ี

2. สะพานกลบัรถเกือกมา 

2.1 กอนถึงสะพานกลับรถเกือกมา กม.21 จะผานสะพาน

ขามคลองซึ่ งมีลักษณะเปนเนิน ทําใหรถสูญเสีย

ความเร็ว โดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ สงผลใหรถ

ไมมีแรงสงข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา กม.21 และ

การจราจรติดขัดบริเวณทางข้ึนสะพานกลับรถ จึงขอ

เสนอใหปรับปรุงดานกายภาพของถนนใหรถใช

ความเร็วไดสม่ําเสมอ สามารถวิ่งข้ึนสะพานกลับรถได

อยางตอเนื่อง ไมติดขัดบริเวณสะพานกลับรถเกือกมา 

2.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 
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ตารางที ่3 (ตอ-1) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่1 อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

3. ปญหารถตดักระแสจราจรกนั 

3.1 ถนนเทพรัตนทิศทางขาเขาบริเวณแยกเขาบางบอ หรือ

ถนนรัตนราช (ทล.3117) ปจจุบัน ที่ปากทางแยกมีแผง

ก้ันคอนกรีตตั้งไวเพื่อกันรถทางตรงใหรถที่เลี้ยวซาย

ออกจากถนนรัตนราช ตอจากนั้นมีชองทางออกทาง

ขนาน และทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา ซึ่งเกิดการ

ตัดกระแสจราจรกัน 3 จุดตอเนื่อง ในชวงระยะทาง

สั้นๆ ประมาณ 200-300 เมตร และมีสภาพการจราจร

ติดขัดมาก ขอใหพิจารณาแกไขเปดชองออกทางขนาน

ใหอยูเลยสะพานกลับรถเกือกมาบริเวณนี้ 

3.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

 

3.2 การสรางสะพานกลับรถเกือกมาทดแทน ขอให

พิจารณาตําแหนงการกอสรางและกําหนดจุดเขาออก

ระหวางทางหลักและทางขนานใหเหมาะสม ไมใหเกิด

ปญหารถตัดกระแสจราจรระหวางรถที่ตองการข้ึน

สะพานกลับรถเกือกมาและรถที่ตองการออกทางขนาน 

โดยเสนอใหเปดทางออกทางขนานเมื่อผานทางข้ึน

สะพานกลับรถเกือกมาไปแลว 

3.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

3.3 ในระยะเรงดวนเสนอใหแกไขปญหารถที่ออกมาจาก

ถนนวัดศรีวารีนอย ซึ่งสวนใหญเปนรถคอนเทนเนอร 

และไปตัดกระแสจราจรกับรถที่วิ่งทางตรงทั้งบน

ชองทางขนานและทางหลัก โดยขอใหรถที่เลี้ยวซาย

ออกจากซอยวัดศรีวารีนอยอยาเพิ่งเบี่ยงขวาตัดกระแส

จราจรเขาทางหลักไปกลับรถที่จุดกลับรถระดับพื้นที่ 

กม.19 แตขอใหวิ่งบนทางขนานผานหนาหมูบาน 

Lakewood ไปกอนจึงคอยใหเขาทางหลัก และใหเปด

จุดกลับรถใหมใหเลย กม.20 ไปแลว 

3.3 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 
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ตารางที ่3 (ตอ-2) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่1 อ.บางเสาธง จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

4. การปรบัปรงุจดุกลบัรถใตสะพานขามคลอง 

4.1 เห็นดวยที่จะปรับปรุงสะพานขามคลองบางเสาธงและ

คลองโองแตก ใหใชกลับรถไดทั้งขาเขาและขาออก 

4.1 ที่ปรึกษารับทราบ 

 

4.2 สะพานขามคลองบางโฉลง ปจจุบันมอเตอรไซคใชเปน

ที่ลอดกลับรถ ขอเสนอใหปรับปรุงใหรถเล็กใชกลับรถ

ไดทั้งขาเขาและขาออกดวย 

4.2 ที่ปรึกษารับทราบ 

 

4.3 เสนอใหปรับปรุงจุดกลับรถลอดใตสะพานขามคลอง

เพิ่มที่คลองพระองคเจาไชยานุชิต ซึ่งปจจุบันใชกลับรถ

ไดทั้งสองฝง (ทั้งทิศทางขาเขาและขาออก) แตทาง

กลับรถแคบ ชองลอดใตสะพานต่ํา และมีมอเตอรไซค

ยอนศร 

4.3 ที่ปรึกษารับทราบ 

 

4.4 สถิติรถที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ มอเตอรไซค ซึ่งการ

แก ไขปญหาแนวทางหนึ่ ง โดยเพิ่มจุดกลับรถให

มอเตอรไซคใชกลับรถไดอยางเพียงพอ จะลดขอโตแยง

เ ร่ืองการข่ียอนศรวา เปนเพราะไมมีที่กลับรถให

มอเตอรไซค และจุดกลับรถไกล 

4.4 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

5 ผลกระทบระหวางการกอสรางโครงการและแผนจดัการจราจร 

5.1 มีความกังวลถึงชวงระยะเวลากอสรางโครงการวาจะมี

การวางแผนการกอสรางและจัดการจราจรอยางไร โดย

ขอใหมีแผนจัดการจราจรที่มีประสิทธิภาพ สามารถ

รองรับและระบายรถในแนวเสนทางได 

5.1 จะมีแผนการจัดการจราจรระหวางกอสราง โดยการ

ขยายทางขนานใหเปนฝงละ 3 ชองตลอดสาย และใช

เปนทางเบี่ยงระหวางกอสรางได 

6 ความเหน็อืน่ๆ 

6.1 เสนอใหออกแบบกอสรางสะพานขามเชื่อมถนนสาย

รองที่อยูสองฝ งของถนนเทพรัตน เพื่อแกปญหา

การจราจรติดขัดอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด เพราะ

แมวาจะมีเกือกมาเปนระยะๆ ใหรถที่ออกจากถนนสาย

รองใชกลับรถเพื่อเดินทางขามไปยังอีกฝงของถนนเทพ

รัตนได แตก็เกิดการตัดกระแสกับรถทางตรงและมีผล

ใหการจราจรติดขัด 

6.1 มีโครงการในอนาคตอีกหลายโครงการที่เชื่อมถนนที่อยู

สองฝงของถนนเทพรัตน ตามแนวเหนือ-ใต เชน 

โครงการถนนสายรวมพัฒนา (กรมทางหลวงชนบท) 

โครงการสาย ทล.1-ทล.3 (กรมทางหลวงชนบท) 

โครงการถนนวงแหวนรอบ 3 (กรมทางหลวง) 
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5.2.2 การประชุมกลุมที่ 2 พื้นที่อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ 

ดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการฯ จากผูมีสวนได

สวนเสียพื้นที่อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 28 พฤศจิกายน 2562 เวลา 9:00-12:00 น.  

ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตําบลราชาเทวะ ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย ผูแทนจากหนวยงานราชการ

ที่ เ ก่ียวของในพื้นที่ ระดับอําเภอและระดับตําบล  องคกรปกครองสวนทอง ถ่ิน ผูนําชุมชน ผูแทนจาก

สถาบันการศึกษา สถานพยาบาล ผูประกอบการ สื่อมวลชน ประชาชนในพื้นที่ ผูแทนจากกรมทางหลวง และ

บริษัทที่ปรึกษา จํานวนรวม 74 คน โดยมีรูปบรรยากาศการประชุม (รูปที่ 14) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความ

คิดเห็นและขอเสนอแนะโดยสังเขป (ตารางที ่4) ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่14 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่2 อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ 
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ตารางที ่4 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่2 อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. การออกแบบทางแยกตางระดบับริเวณแยกถนนวดัศรวีารนีอย 

1.1 เห็นดวยกับแนวคิดออกแบบกอสรางทางแยกตางระดับ

บริเวณแยกถนนวัดศรีวารีนอย รูปแบบที่ 1 เพราะนาจะ

ชวยระบายรถจํานวนมากที่ออกมาจากถนนวัดศรีวารี

นอย และตองไปกลับรถที่ กม.21 ได 

1.1 ที่ปรึกษารับทราบ 

1.2 ปจจุบัน ลานกองเก็บตูคอนเทนเนอรที่ถนนก่ิงแกว

ไมไดรับการตอสัญญา และไดยายมาอยูที่เสนถนนวัด

ศรีวารีนอย รวมถึงมีหมูบานจัดสรรขนาดใหญหลาย

หมูบาน และแหลงศูนยการคาสําหรับนักทองเที่ยว ที่

สําคัญไดแก King Power สงผลใหมีรถเขาออกถนนวัด

ศรีวารีนอยจํานวนมาก ดังนั้น การออกแบบกอสราง

ทางแยกตางระดับแยกวัดศรีวารีนอยนาจะชวยให

การจราจรติดขัดนอยลง 

1.2 ที่ปรึกษารับทราบ 

2. การปรบัปรงุจดุกลบัรถลอดใตสะพานขามคลอง 

2.1 ปจจุบันสะพานขามคลองบางน้ําจืด มีทางลอดกลับรถ

ใตสะพานในทิศทางขาออก สวนทิศทางขาเขา อบต.

บางโฉลง เคยสํารวจแลวแตไมสามารถทําทางลอดกลับ

รถได เนื่องจากแนวกลับรถจะซอนทับกับแนวทางเทา

ที่อยูในพื้นที่รับผิดชอบของกรมทางหลวง จึงขอเสนอ

ใหกรมทางหลวงปรับปรุงสะพานขามคลองบางน้ําจืด

ใหใชกลับรถในทิศทางขาเขากรุงเทพฯ ไดดวย 

2.1 ที่ปรึกษารับทราบ 

2.2 เสนอคลองในพื้นที่ ต.บางพลีใหญ ที่มี ศักยภาพ

สามารถปรับปรุงใหเปนจุดกลับรถได ไดแก 

• คลองชวดลากขาว หากปรับปรุงใหกลับรถลอดใต

สะพานได นอกจากจะสามารถใชกลับรถในแนว

ถนนเทพรัตนแลว ยังใชกลับรถไปออกที่ถนนก่ิง

แกวไดดวย 

• คลองลาดกระบัง รถที่ออกมาจากหางแมคโคร 

(ฝงขาออก) จะสามารถใชกลับรถได 

2.2 ที่ปรึกษารับทราบ 
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ตารางที ่4 (ตอ-1) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่2 อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

2.3 การปรับปรุงสะพานขามคลองจะสงผลกับความลาดชนั

ของถนนเทพรัตนชวงข้ึนสะพานหรือไม และจะมีการ

เวนคืนที่ดินประชาชนที่อยู ใกลสะพานขามคลอง

หรือไม 

2.3 การปรับปรุงสะพานขามคลองจะสงผลกับความลาดชัน

ของถนนเทพรัตนบางเล็กนอย โดยจะกดระดับถนน

ลอดใตสะพานลงชวยพรอมมีระบบระบายน้ํา และจะ

หลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินประชาชนที่อยูใกลสะพาน

ขามคลอง 

3. ปญหารถตดักระแสจราจรกนั 

3.1 สะพานกลับรถเกือกมา กม.21 ฝงขาเขา มีปญหารถ

ตัดกระแสจราจรกัน เนื่องจากรถที่ออกมาจากถนน

เมืองใหมบางพลีตองการเขาทางหลัก จะตัดกระแสกับ

รถที่ลงมาจากเกือกมา กม.21 (เกือกมากลับรถขาเขา) 

จึงเสนอใหเปดชองเขาทางหลักกอนถึงเกือกมา กม.21 

ที่บริเวณ กม.20+800 หรือระหวางเกือกมา 2 ตัว ที่

หันหลังชนกัน 

3.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

 

3.2 บริเวณ กม.17+300 ฝงขาเขา กอนถึงปมน้ํามัน Shell 

มีจุดออกทางขนาน ซึ่งเมื่อรถออกทางขนานแลวจะตัด

กระแสกับรถที่ตองการข้ึนสะพานกลับรถเกือกมาขา

ออก (กลับรถไปชลบุรี) ขอเสนอใหยายจุดออกทาง

ขนานออกไปอีก ใหเลยทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา

ไปกอนคอยเปดใหออกทางขนาน หรือใหเลยไปอยู

บริเวณหนาปม ESSO  

3.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

4. การแกปญหาจราจรตดิขดับรเิวณแยกถนนกิง่แกว 

4.1 ถนนก่ิงแกวมีปญหารถติดมาก แมจะกําหนดชวงเวลา

ใหรถใหญวิ่งก็ไมสามารถแกไขปญหาได อีกทั้งยังมี

สาเหตุหลักเนื่องจากถนนก่ิงแกว ซึ่งมีขนาด 3 ชอง

จราจร (ตอทิศทาง) แตบริเวณใกลทางแยกออกไปถนน

เทพรัตน เหลือชองจราจรใหรถวิ่งแค 1 ชองจราจร 

ดังนั้น จึงเกิดรถติดสะสมยาวเขาไปในถนนก่ิงแกว ทั้งนี้ 

มีความเห็นวากรมทางหลวงสามารถออกแบบปรับปรุง

จุดตัดถนนก่ิงแกวกับถนนเทพรัตนได  แมวาการ

ออกแบบจะคอนขางยากและมีผลกระทบ แตขอให

พิจารณาถึงประสิทธิภาพการจราจรในอนาคต 

4.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 



 

เอกสารประกอบการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) 22 

ตารางที ่4 (ตอ-2) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่2 อ.บางพล ีจ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

4.2 ปญหารถติดขัดถนนก่ิงแกว เกิดจากถนนกอนถึงจุด

เชื่อมตอกับถนนเทพรัตนเปนคอขวด และมีปริมาณรถ

ในเสนทางจํานวนมาก จึงขอเสนอใหกรมทางหลวง

เวนคืนพื้นที่บริเวณปากทางถนนก่ิงแกวทั้งฝงขาเขา

และขาออกซึ่งปจจุบันเปนอาคารพาณิชยทั้งสองฝง 

เพื่อขยายถนนบริเวณปากทางจาก 1 ชองจราจร เปน 

3 ชองจราจร ชวยใหการเขาออกถนนก่ิงแกวมีความ

คลองตัวและแกปญหารถติดไดโดยเร็ว 

4.2 ปญหาสวนหนึ่งมาจากการฝาฝนกฎจราจรของรถที่จอด

ริมถนนเทพรัตนบริเวณหนาตลาดก่ิงแกว กีดขวาง

การจราจรของรถเลี้ยวซาย ที่ปรึกษาจะออกแบบไมให

มีการจอดรถบริเวณนี้ โดยใหมีราวเหล็กก้ันริมทางเทา 

และติดตั้งแผงก้ันคอนกรีตแบงชองจราจร ระหวาง

ชองทางเลี้ยวซายและรถที่วิ่งมาทางตรงของชองทาง

ขนาน 

4.3 หากมีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสรางของประชาชน 

ขอใหกรมทางหลวงพิจารณาใหราคาคาชดเชยสูงใน

ระดับผูถูกเวนคืนพอใจ 

4.3 ที่ปรึกษารับทราบและจะนําเสนอตอกรมทางหลวง

ตอไป 

5. การกอสรางสะพานกลบัรถเกือกมา 

สะพานกลับรถเกือกมาที่จะกอสรางใหม รถสามารถวิ่ง

ข้ึนพรอมกัน 2 ชองจราจรไดหรือไม 

รถเล็กสามารถข้ึนพรอมกันได 2 ชองจราจร 

6. ปญหาการระบายน้าํในแนวเสนทาง 

ชวง กม.16-กม.17 หรือ ตั้งแตคลองบางโฉลง-คลอง

บางน้ําจืด ฝงขาออก มีปญหาทอระบายน้ําใตถนนตัน 

จะออกแบบปรับปรุงระบบระบายน้ํา โดยใหมีทอระบายน้ํา 

คสล. ใตทางเทายาวตลอดทั้งโครงการ พรอมปรับปรุง    

ทอระบายน้ําเดิม 

7. การปรบัปรงุไฟสญัญาณ ปายจราจร และการตเีสนจราจร 

หากปรับปรุงผิวทางแลว ขอใหติดตั้งไฟสัญญาณจราจร

และตีเสนแบงชองจราจรใหชัดเจน รวมถึงปรับปรุง

ถนนเทพรัตนใหสะอาดและสวยงาม เพื่อใหผูใชทาง

ไดรับความสะดวกและปลอดภัย 

ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

8. ความเหน็อืน่ๆ 

8.1 ถนนเทพรัตนมีปญหาถนนทรุดตัว 8.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

8.2 ขอใหโครงการนี้ไดงบประมาณและเรงดําเนินการ

กอสรางโดยเร็ว เพราะสภาพการจราจรถนนเทพรัตน

นับวันยิ่งติดขัดมาก 

8.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

  



 

เอกสารประกอบการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) 23 

5.2.3 การประชุมกลุมที่ 3 พื้นที่อําเภอบางบอ จังหวัดสมุทรปราการ 

ดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการฯ จากผูมีสวนได

สวนเสียในพื้นที่อําเภอบางบอ จังหวัดสมุทรปราการ เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 12 ธันวาคม 2562 เวลา 13:00-16:00 น.  

ณ หองประชุมเทศบาลตําบลบางพลีนอย ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย ผูแทนจากองคกรปกครองสวนทองถ่ิน 

ผูนําชุมชน เจาหนาที่ตาํรวจจากสถานีตํารวจภูธรในพื้นที ่ประชาชนที่สนใจในโครงการ และบริษัทที่ปรึกษา จํานวน

รวม 44 คน โดยมรูีปบรรยากาศการประชุม (รูปที่ 15) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความคิดเห็นและขอเสนอแนะ

โดยสังเขป (ตารางที่ 5) ดังนี ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่15 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่3 อ.บางบอ จ.สมทุรปราการ 

 

  



 

เอกสารประกอบการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) 24 

ตารางที ่5 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่3 อ.บางบอ จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. การปรบัปรงุจดุกลบัรถใตสะพานขามคลอง 

1.1 เห็นดวยกับแนวคิดการปรับปรุงสะพานขามคลองตางๆ 

ใหสามารถใชกลับรถได โดยเสนอใหออกแบบใหใช

กลับรถไดทั้งสองทิศทาง 

1.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

1.2 สําหรับพื้นที่  อ.บางบอ การปรับปรุงจุดกลับรถใต

สะพานขามคลองจะเปนประโยชนอยางยิ่งสําหรับ

ประชาชนในพื้นที่ ที่ประกอบอาชีพเลี้ยงกุงเลี้ยงปลา

และใชรถซาเลงในการขนสงกุงและปลา ชวยใหการ

ขนสงขามถนนเทพรัตนสะดวกและปลอดภัยมากข้ึน 

1.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

1.3 ขอใหปรับปรุงจุดกลับรถใตสะพานขามคลองในพื้นที่ 

อ.บางบอ เพิ่มอีก 2 คลอง ไดแก คลองบางพลีนอย

และคลองบานระกาศ  

1.3 ที่ปรึกษารับทราบ 

1.4 เห็นดวยที่จะปรับปรุงสะพานขามคลองใหใชกลับรถได 

เนื่องจากปจจุบันพื้นที่ ต.บางพลีนอย ไมมีจุดกลับรถ 

1.4 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

1.5 สะพานขามคลองพระองคเจาไชยานุชิต ปจจุบันมีจุด

กลับรถลอดใตสะพาน แตทางลอดแคบและความสูง

ของชองลอดต่ํา จึงขอเสนอใหพิจารณาปรับปรุงให

สามารถใชลอดกลับรถไดอยางสะดวกและปลอดภัย 

1.5 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

2. สะพานกลบัรถเกือกมา 

2.1 เห็นดวยกับการกําหนดจุดกอสรางสะพานกลับรถเกือก

มาที่ กม.31+245 และ กม.31+285 โดยเฉพาะบริเวณ

หนาวัดบางพลีนอย และขอใหพิจารณาตําแหนงทาง

ข้ึน-ทางลงของทางพิเศษบูรพาวิถี เพื่อไมใหเกิดการตัด

กระแสจราจรกันและเปนอันตรายกับผูใชทาง 

2.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

2.2 การกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาแบบที่ใหเกือกมา

หันหลังชนจะไมมีปญหารถติด แตหากออกแบบใหขา

ของเกือกมาหันหนาเขาหากันจะมีปญหารถติด โดย

เสนอแนะใหออกแบบใหขาเกือกมาที่หันหนาเขาหากัน 

อยูหางกันประมาณ 4 กม. เพื่อใหมีระยะหางมากพอ

สําหรับการระบายรถในแนวเสนทางได 

2.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

 



 

เอกสารประกอบการสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 2) 25 

ตารางที ่5 (ตอ) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่3 อ.บางบอ จ.สมทุรปราการ 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

3. ปญหารถตดักระแสจราจรกนั 

3.1 สภาพจราจรติดขัดจากพื้นที่บางบอถึงบางเสาธง เกิด

จากมีสะพานกลับรถเกือกมาที่ กม.28 โดยรถที่จะข้ึน

สะพานเกือกมาจะตัดกระแสจราจรกับรถที่ตองออก

จากทางหลัก ประมาณ กม.27-กม.28 เพื่อไปข้ึนทาง

พิเศษบูรพาวิถีบริเวณ กม.29-กม.30 

3.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

3.2 บริเวณ กม.27 ชวงเชาเวลาเรงดวนฝงขาออก และชวง

เย็นฝงขาเขาบริเวณสามแยกบางบอมีปญหารถติดมาก 

มีสาเหตุเกิดจากรถที่ตองการข้ึนทางพิเศษบูรพาวิถีใช

ชองจราจรทางขนานรวมกับรถที่จะข้ึนสะพานกลับรถ

เกือกมาที่อยูบริเวณใกลเคียง จึงขอใหพิจารณายายจุด

เปดเขาออกระหวางทางหลักและทางขนานใหม ไมให

รถตัดกระแสจราจรและนําไปสูสภาพจราจรติดขัด 

3.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

4 ปญหารถตดิหนานคิมอตุสาหกรรมเวลโกรว 

สะพานกลับรถที่อยูเลยนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรวไป 

(บริเวณ กม.37) จะขยายสะพานกลับรถดวยหรือไม 

เนื่องจากในปจจุบันมีปญหารถติดมากโดยเฉพาะเวลา

โรงงานเลิกงาน 

จะมีการออกแบบสะพานกลับรถเกือกมาเพิ่มเติมบริเวณ 

กม. 35 ทั้งขาเขาและขาออก 

5 สะพานลอยมอเตอรไซคขาม 

เห็นดวยกับแนวคิดกอสรางสะพานลอยใหมอเตอรไซค

ขาม เพราะจะชวยลดปญหามอเตอรไซคข่ียอนศรได

อยางมาก โดยหากจะใหคนใชสะพานลอยขามถนน

ดวย ขอใหออกแบบแยกแนวคนเดินและมอเตอรไซค

ใหชัดเจนและไมเปนอันตรายสําหรับคนเดินเทา 

ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 
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5.2.4 การประชุมกลุมที่ 4 พื้นที่อําเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 

ดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการฯ จากผูมีสวนได

สวนเสียในพื้นที่อําเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา เมื่อวันศุกรที่ 29 พฤศจิกายน 2562 เวลา 9:00-12:00 น.      

ณ หองประชุมเทศบาลตําบลบางสมัคร ผูเขารวมการประชุมประกอบดวย ผูแทนจากองคกรปกครองสวนทองถ่ิน 

ผูนําชุมชน ผูประกอบการ ประชาชนที่สนใจในโครงการ ผูแทนจากกรมทางหลวง และบริษัทที่ปรึกษา จํานวนรวม 

49 คน โดยมีรูปบรรยากาศการประชุม (รูปที่ 16) และสรุปประเด็นขอซักถาม ความคิดเห็นและขอเสนอแนะ

โดยสังเขป (ตารางที่ 6) ดังนี ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่16 บรรยากาศการประชมุกลุมที ่4 อ.บางปะกง จ.ฉะเชงิเทรา 
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ตารางที ่6 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่4 อ.บางปะกง จ.ฉะเชงิเทรา 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. สะพานกลบัรถเกือกมา 

1.1 จุดกลับรถไมเพียงพอ ยังขาดสะพานกลับรถเกือกมาขา

ออก (ไปชลบุรี) ปจจุบัน ตองใชจุดกลับรถระดับพื้นซึ่ง

อันตรายมากเพราะไมมีชองจอดรอเลี้ยวกลับรถ จึง

เสนอใหกอสรางสะพานกลับรถเกือกมาทิศทางขาออก 

เพิ่มอีก 1 สะพาน บริเวณหนา บริษัท ชารป (ประมาณ 

กม.37+200) 

1.1 บริเวณหนาบริษัทชารป (ประมาณ กม.37+200) ติด

เสาทางข้ึนลงทางดวนบูรพาวิถี ไมสามารถกอสราง

สะพานกลับรถเกือกมาทิศทางขาออกได แตจะมี

สะพานกลับรถเกือกมาบริเวณ กม.35+600 สําหรับ

กลับรถทิศทางขาออก (บริเวณคลองหอมศีล อยูในเขต

ฝงจังหวัดฉะเชิงเทรา) 

1.2 สะพานกลับรถเกือกมา กม.34+650 สําหรับกลับรถขา

ออก (บริเวณทางเขาวัดเกาะแกว) เมื่อกลับรถแลว 

ทางลงของสะพานอยูเลยตลาดนําไทยมาแลวหรือยัง 

เพราะหากลงจากสะพานเกือกมาแลวตองผานตลาดนาํ

ไทยก็จะมีปญหารถติดอีก 

1.2 เปลี่ยนตําแหนงสะพานกลับรถเกือกมามาอยูที่บริเวณ 

กม.35+400 สําหรับกลับรถขาเขา (บ. เจเอสเอสอาร 

ออกชั่น จํา กัด. สํานักงานใหญ และบริเวณ กม.

35+600 สําหรับกลับรถทิศทางขาออก (บริเวณคลอง

หอมศีล อยูในเขตฝงจังหวัดฉะเชิงเทรา) 

2. ปญหาน้าํทวมและการระบายน้าํ 

2.1 บริเวณขางทางฝงขาออก หนา บริษัท สหยูเนี่ยน เปน

ทางระบายน้ําแบบเปด มีปญหาน้ําทวมขัง จึงขอเสนอ

ใหออกแบบวางทอระบายน้ํา คสล. ตั้งแตหนาบริษัท 

ไทคอน ผานบริษัท สหยูเนี่ยน และไปลงคลองวังข่ือ 

(หรือคลองตนโพธิ์ )  ที่หนาบริษัท ชารป รวมถึง

ปรับปรุงใหเปนทางเทาใหประชาชนไดใชประโยชน 

2.1 ที่ปรึกษารับทราบและไดนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุง โดยจะออกแบบวางทอระบายน้ํา คสล. และ

มีทางเทาตลอดแนวถนนโครงการ 

2.2 การระบายน้ําขางทางฝงขาเขา จากปากทางเขา ทต.

บางสมัคร มีปญหาน้ําทวมตั้งแตบริเวณปม Shell หาง

ดูโฮม บริษัท ไทยตาบูชิ (Thai Tabuchi Electric) 

และบริเวณกอนถึงคลองวังข่ือ (หรือคลองตนโพธิ์) มี

ปญหาน้ําทวมขังเชนกัน จึงขอเสนอใหแกไขปญหา 

โดยออกแบบวางทอระบายน้ํา คสล. ยาวตลอด ใหน้ํา

ไหลไปลงคลองวังข่ือ 

2.2 ที่ปรึกษารับทราบและไดนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุง โดยจะออกแบบวางทอระบายน้ํา คสล. และ

มีทางเทาตลอดแนวถนนโครงการ 
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ตารางที ่6 (ตอ) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะ กลุมที ่4 อ.บางปะกง จ.ฉะเชงิเทรา 

ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

3. การจราจรตดิขดับริเวณนคิมอตุสาหกรรมเวลโกรว 

3.1 ปญหาการจราจรติดขัดในพื้นที่ตําบลพิมพา เกิดจากมี

รถเขาออกนิคมฯ เวลโกรวจํานวนมาก และวิ่งผานถนน

เสนตําบลพิมพา (ฉช.2004) จึงเสนอใหออกแบบ

กอสรางทางยกระดับเชื่อมการเขาออกนิคมฯ เพื่อเรง

ระบายรถ 

3.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําเสนอใหกรมทางหลวง

รับทราบเพื่อพิจารณาแกไขปญหาตอไป 

4. การปรบัปรงุจดุกลบัรถใตสะพานขามคลอง 

4.1 เห็นดวยกับแนวคิดที่จะปรับปรุงจุดกลับรถใตสะพาน

ขามคลองหอมศีล (กม.35+478) โดยเสนอแนะใหมี

ปายบอกทางกลับรถใตสะพานใหชัดเจน 

4.1 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

4.2 เสนอใหพิจารณาเพิ่มการออกแบบปรับปรุงจุดกลับรถ

ใตสะพานขามคลองบางพลนีอย 

4.2 ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

5. สะพานลอยมอเตอรไซคขาม 

บริเวณ กม.38+000 ซึ่งที่ปรึกษาเสนอออกแบบ

กอสรางสะพานกลับรถเกือกมา (กลับรถขาออก) ขอให

เปลี่ยนเปนการกอสรางสะพานลอยที่ใหมอเตอรไซคใช

ขามไดแทน เพื่อใหมอเตอรไซคใชเปนที่กลับรถไดและ

ลดปญหามอเตอรไซคข่ียอนศร 

ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําขอเสนอแนะไปออกแบบ

ปรับปรุงตอไป 

6. ความเหน็อืน่ๆ 

ขอใหแขวงทางหลวงสมุทรปราการกวดขันหามไมใหมี

การตั้งรานขายของริมทางโดยเฉพาะบริเวณใกลแยก

พิมพา เนื่องจากเวลาเชามีรถจอดซื้อของริมทางยิ่งทํา

ใหการจราจรติดขัดมากข้ึน 

ที่ปรึกษารับทราบ และจะนําเสนอใหกรมทางหลวงรับทราบ

เพื่อพิจารณาแกไขปญหาตอไป 
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6. การดาํเนนิงานในขัน้ตอไป 

6.1 การศึกษาดานวิศวกรรม 

จะนําผลการรับฟงความคิดเห็นจากสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (การประชุมใหญ

คร้ังที่ 2) มาปรับปรุงการออกแบบรายละเอียดใหมีความเหมาะสม ประกอบดวย 

1) การออกแบบรายละเอียดทางแยกตางระดับทีจุ่ดตัดถนนวัดศรีวารีนอย และจดุตัดถนนเคหะบางพลี 

2) การออกแบบปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 34 สะพานกลับรถ ระบบระบายน้ํา ระบบไฟฟาแสงสวาง เปนตน 

6.2 การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

1) สํารวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม 

2) ดําเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนสําหรับรูปแบบโครงการที่เหมาะสม 

3) กําหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่เหมาะสมตอไป 

6.3 การมีสวนรวมของประชาชน 

จัดการประชุมรับฟงความคิดเห็นตอมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (การประชุมกลุมยอย 

คร้ังที่ 2) เพื่อนําเสนอความกาวหนาผลการศึกษาดานวิศวกรรม การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่สําคัญไดแก 

สรุปรูปแบบของการปรับปรุงแกไขปญหาจราจรในแนวเสนทาง สรุปรูปแบบทางแยกตางระดับของโครงการ ราง

มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงผลการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

และเปดโอกาสใหกลุมเปาหมายรวมแสดงความคิดเห็นและใหขอเสนอแนะ เพื่อที่ปรึกษาจะไดนํามาปรับปรุง

รายละเอียดการออกแบบดานวิศวกรรม และมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหเหมาะสม

และสงผลกระทบตอประชาชนและสภาพแวดลอมนอยที่สุด 

7. ชองทางการตดิตอเพือ่สอบถามขอมลูเพิม่เตมิ 

สาํนกัสาํรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กทม. 10400 

โทรศัพท: 0-2354-1027 

บรษิทัทีป่รกึษา 

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด 

โทรศัพท : 0-2636-7510  โทรสาร : 0-2236-6094 

ดานวิศวกรรม : นายศราวธุ เกียรติพาณชิย 

ดานการมีสวนรวมของประชาชน : นางสาวมยุรี ภัทรชัยยาคุปต 

ดานสิง่แวดลอม : นายนคร ศรีธวิงค 

โทรศัพท : 0-2115-6314 

ตดิตามความกาวหนาของโครงการและรวมแสดงความคดิเหน็ไดที ่

www.DOH-highway34-section1.com 

http://www.doh-highway34-section1.com/

