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1. ความเปนมาของโครงการ 

ปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี มีปญหา

การจราจรติดขัดโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน เนื่องจากบริเวณสองขางทางมีชุมชนหนาแนน อีกทั้งเปน

พื้นที่ธุรกิจและพาณิชยกรรม มีสถานประกอบการ นิคมอุตสาหกรรม และสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิ 

ซึ่งดึงดูดใหมีปริมาณจราจรหลั่งไหลเขามาในพื้นที่จํานวนมาก สงผลใหการจราจรติดขัด เกิดความลาชาใน

การเดินทางและขนสง และสรางความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจ ประกอบกับทางหลวงสายนี้มีขอจํากัด

ทางดานพื้นที่ในการขยายถนนเพื่อเพิ่มจํานวนชองจราจร กรมทางหลวงจึงจําเปนตองมีการสํารวจและ

ออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงดังกลาว และโครงขายทางหลวง

ใกลเคียง เพื่อเรงแกไขปญหาการจราจรใหผูใชทางสามารถเดินทางและขนสงไดสะดวก รวดเร็ว และ

ปลอดภัยมากข้ึน 

โดยกรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด ในการสํารวจและออกแบบ

รายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา สําหรับ

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัด

ทางหลวงพเิศษหมายเลข 9-จุดตดัทางเลีย่งเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร เพื่อให

การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจและสังคม 

โดยมีระยะเวลาดําเนินการศึกษาโครงการ ทั้งสิ้น 12 เดือน 

นอกจากนี้ กรมทางหลวงยังไดเล็งเห็นความสําคัญของการมีสวนรวมของประชาชนในพื้นที่โครงการ 

ตลอดจนสวนราชการและหนวยงานที่เก่ียวของ ที่จะเขามามีสวนรวมกับกรมทางหลวงในการแกไขปญหา

จราจรในแนวเสนทาง ดวยการบูรณาการองคความรู ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากผูมีสวนไดสวนเสีย

ทุกภาคสวน จึงไดกําหนดใหมีการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนอยางตอเนื่องและสอดคลอง

กับความกาวหนาของงานศึกษา โดยการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจร

ของโครงการ (การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) ในวันนี้ เปนสวนหนึ่งของงานการมีสวนรวมของประชาชน มี

วัตถุประสงคเพื่อนําเสนอรูปแบบการแกไขปญหาจราจรทั้งในภาพรวมตลอดแนวเสนทางโครงการ และ

รูปแบบทางเลือกเพื่อแกไขปญหาจราจรเฉพาะจุด รวมถึงการเสนอหลักเกณฑสําหรับใชคัดเลือกรูปแบบ

ทางเลือก โดยบริษัทที่ปรึกษาจะรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะในประเด็นตางๆ จากผูเขารวม

ประชุม เพื่อนําไปใชประกอบการศึกษาคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของการแกไขปญหาจราจรของโครงการ

ใหมีความเหมาะสม สอดคลองกับความตองการของประชาชน และเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 

2. วตัถปุระสงคของโครงการ 

เพื่อออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ใหสภาพการจราจรมี

ความคลองตัว ประชาชนและผูประกอบการสามารถใชเสนทางโครงการ ทั้งเพื่อการเดินทางใน

ชีวิตประจําวันและการขนสงสินคาและบริการไดอยางสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยยิ่งข้ึน 



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 2 
(การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) 

3. แนวเสนทางโครงการ 

ระยะทาง : ประมาณ 30 กิโลเมตร 

จุดเริ่มตน : ทางหลวงหมายเลข 34 หรือถนนเทพรัตน (ชื่อเดิม ถนนบางนา-ตราด) บริเวณ กม.9+100 

ซึ่งเปนจุดที่ตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต) 

จุดสิ้นสุด : ทางหลวงหมายเลข 34 บริเวณ กม.39+200 ซึ่งเปนจุดตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 

(บริเวณทางแยกตางระดับบางบอ) 

4. พืน้ทีศ่กึษาโครงการ 

พื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ 4 อําเภอ ที่แนวเสนทางโครงการผาน โดยมีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1 

 

ตารางที ่1 พืน้ทีศ่กึษาของโครงการ 

จงัหวดั อาํเภอ ตาํบล องคกรปกครองสวนทองถิน่ 

สมุทรปราการ บางพล ี บางแกว องคการบริหารสวนตําบลบางแกว 

บางพลีใหญ องคการบริหารสวนตําบลบางพลีใหญ 

ราชาเทวะ องคการบริหารสวนตําบลราชาเทวะ 

บางโฉลง องคการบริหารสวนตําบลบางโฉลง 

บางเสาธง ศีรษะจรเขใหญ องคการบริหารสวนตําบลศรีษะจรเขใหญ 

บางเสาธง 
เทศบาลตาํบลบางเสาธง 

องคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง 

บางบอ บางบอ องคการบริหารสวนตําบลบางบอ 

บานระกาศ องคการบริหารสวนตําบลบานระกาศ 

บางพลีนอย เทศบาลตาํบลบางพลีนอย 

ฉะเชิงเทรา บางปะกง 
หอมศีล 

องคการบริหารสวนตําบลหอมศีล 

เทศบาลตาํบลหอมศีล 

บางสมัคร 
เทศบาลตาํบลบางสมัคร 

บางเกลือ 

พิมพา เทศบาลตาํบลพิมพา 

บางวัว 
เทศบาลตาํบลบางวัวคณารักษ 

เทศบาลตาํบลบางวัว 
2 4 14 16 
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5. สภาพปจจบุนัของแนวเสนทาง 

ถนนชวงตนโครงการฯ ผานพื้นที่อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ เปนถนนขนาด 12-14 ชองจราจร 

(ทางหลัก 8 ชอง ทางขนาน 4-6 ชอง) เมื่อผานเขาพื้นที่อําเภอบางเสาธงและอําเภอบางบอ จํานวนชอง

จราจรลดลงเหลือ 10 ชองจราจร (ทางหลัก 6 ชอง ทางขนาน 4 ชอง) และเมื่อเขาพื้นที่อําเภอบางปะกง 

จังหวัดฉะเชิงเทรา จํานวนชองจราจรลดลงเหลือ 9 ชองจราจร (ทางหลักขาเขา 3 ชอง ทางขนาน 2 ชอง 

ทางหลักขาออก 2 ชอง ทางขนาน 2 ชอง) โดยมรูีปหนาตัดถนนโครงการ แสดงดังรูปที่ 2-4 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่2 รปูตดัขวางทางหลวงหมายเลข 34 ชวงผาน อ.บางพล ี(กม.9+100 ถงึ กม.14+290) 

เปนถนนขนาด 14 ชองจราจร ในเขตทางกวาง 100 เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่3 รปูตดัขวางทางหลวงหมายเลข 34 ชวงผาน อ.บางเสาธง และ อ.บางบอ (กม.14+290 ถงึ กม.35+600) 

เปนถนนขนาด 10 ชองจราจร ในเขตทางกวาง 80 เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่4 รปูตดัขวางทางหลวงหมายเลข 34 ชวงผาน อ.บางปะกง (กม.35+600 ถึง กม.39+200) 

เปนถนนขนาด 9 ชองจราจร ในเขตทางกวาง 80 เมตร 



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 5 
(การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) 

6. สภาพปญหาการจราจรในแนวเสนทางโครงการ 

สาเหตุหลักของปญหาการจราจรติดขัดเนื่องจากสองขางทางมีชุมชนหนาแนน เปนพื้นที่ธุรกิจและแหลง

นิคมอุตสาหกรรม อีกทั้งเปนเสนทางหลักเสนทางหนึ่งในการเขาออกสนามบินนานาชาติสุวรรณภูม ิ

นอกจากนี้ ผลการสํารวจแนวเสนทางและสภาพถนนโครงการ ตรวจสอบถนนสายตางๆ ที่เชื่อมตอกับทาง

หลวงหมายเลข 34 สรุปสาเหตุของปญหาสภาพการจราจรติดขัดได ดังนี้ 

6.1 ทางแยกระดับพื้น (At-grade Intersection) 

ทางแยกเสมอระดับพื้น (At-grade Intersection) ในแนวเสนทาง จะมีผลตอการปรับปรุงและการ

แกปญหาจราจรเปนอยางยิ่ง โดยพบวาตั้งแตทางแยกตางระดับวัดสลุต-ทางแยกตางระดับบางบอ มีทาง

แยกเสมอระดับพื้นซึ่งเปนจุดเชื่อมตอกับถนนสายรองเสนตางๆ รวม 12 จุด ดังแสดงในตารางที่ 2 

ตารางที ่2 

ทางแยกระดบัพืน้บน ทล.34 ชวงทางแยกตางระดบัวดัสลตุ-ทางแยกตางระดบับางบอ 

ถนนเชือ่มตอกบั ทล.34 
จาํนวน 

ชองจราจร 
บรเิวณ กม. พืน้ทีอ่าํเภอ หนวยงานรบัผดิชอบ 

1. ทางหลวงชนบท สป.2001 
(ถนนวัดศรีวารีนอย) 

4 
18+150 

(ฝงขาออก) 
บางพล ี กรมทางหลวงชนบท 

2. ถนนเลียบคลองสงนํ้าสุวรรณภูม ิ 4 
19+000 
(ฝงขาเขา) 

บางพล ี กรมชลประทาน 

3. ทางหลวงชนบท สป.1006 
(ถนนเคหะบางพลี) 

4 
23+400 
(ฝงขาเขา) 

บางเสาธง กรมทางหลวงชนบท 

4. ทางหลวงชนบท สป.2003 
(ถนนนวมินทราชินูทิศ) 

4 
26+150 

(ฝงขาออก) 
บางเสาธง กรมทางหลวงชนบท 

5. ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3413  
(ถนนเลี่ยงเมืองบางบอ/ถนนรตันราช) 

6 
26+925 
(ฝงขาเขา) 

บางบอ กรมทางหลวง 

6. ถนนรัตนโกสินทร 200ป 2 
29+000 

(ฝงขาออก) 
บางบอ กรมทางหลวงชนบท 

7. ทางหลวงชนบท สป.2014 2 
29+800 

(ฝงขาออก) 
บางบอ กรมทางหลวงชนบท 

8. ทางหลวงชนบท สป.1005 2 
33+400 
(ฝงขาเขา) 

บางบอ กรมทางหลวงชนบท 

9. ทางหลวงชนบท สป.3013  
(ถนนเขาวัดหอมศีล) 

2 
35+210 

(ฝงขาออก) 
บางบอ กรมทางหลวงชนบท 

10. ทางหลวงชนบท ฉช.2004 2 
35+900 

(ฝงขาออก) 
บางปะกง กรมทางหลวงชนบท 

11. ถนนเขาออกนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว 
(Wellgrow Industrial Estate) 

4 
36+300 

(ฝงขาออก) 
บางปะกง เอกชน 

12. ถนนเขาออกนิคมอุตสาหกรรมไทคอน 
(TPARK) 

4 
38+850 

(ฝงขาออก) 
บางปะกง เอกชน 



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 6 
(การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) 

6.2 ทางแยกตางระดับ (Interchange) 

ตลอดแนวเสนทางโครงการมีทางหลวงแผนดินและทางหลวงพิเศษ (Motorway) ตัดผานทางหลวง

หมายเลข 34 (หรือถนนเทพรัตน) ในลักษณะเปนทางแยกตางระดับ (Interchange) และสะพานขาม

ยกระดับ รวม 4 จดุ ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 3 

ตารางที ่3 

จดุตดัทางแยกตางระดบับน ทล.34 ชวงทางแยกตางระดบัวดัสลตุ-ทางแยกตางระดบับางบอ 

จดุตดั 
จาํนวน 

ชองจราจร 
บรเิวณ กม. พืน้ทีอ่าํเภอ 

ชื่อจดุตดั/ 

รปูแบบทางแยกตางระดบั 

1. ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 
(ถนนกาญจนาภิเษก) 

8 9+100 บางพล ี ทางแยกตางระดับวัดสลุต / 
Full cloverleaf Interchange 

2. ทางหลวงหมายเลข 3256  
(ถนนก่ิงแกว) 

8 12+080 บางพล ี รูปแบบสะพานยกระดับ 
(Overpass) 

3. ทางหลวงหมายเลข 370  
(ถนนสุวรรณภูม ิ3) 

8 
15+150 

(ฝงขาออก) 
บางพล ี

ทางแยกตางระดับบางโฉลง / 
Fully-directional 

Interchange 

4. ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 4 39+200 
(ฝงขาออก) 

บางปะกง ทางแยกตางระดับบางบอ / 
Trumpet Interchange 

6.3 จุดกลับรถ 

จุดกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 34 แบงเปน 2 รูปแบบ ไดแก สะพานกลับรถเกือกมา (U-Bridge) และ 

จุดกลับรถระดับพื้น (Median Opening) ปจจุบันสะพานกลับรถเกือกมาไมสามารถรองรับปริมาณจราจร

ได สวนจุดกลับรถระดับพื้นไมมีชองรอเลี้ยว (Storage Lane) สงผลกระทบตอชองจราจรขวาที่มีรถใช

ความเร็ว ทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูง การจราจรชะลอตัว และเกิดความลาชาในการเดินทาง ซึ่งพบวา

ปจจุบันตลอดแนวเสนทางโครงการมีจุดกลับรถระดับพื้นและสะพานกลับรถเกือกมา รวม 16 จุด ดังแสดง

รายละเอียดในตารางที่ 4 

 

  



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 7 
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ตารางที ่4 

จดุกลบัรถบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงทางแยกตางระดบัวดัสลตุ-ทางแยกตางระดบับางบอ 

ลาํดบั บรเิวณ กม. รปูแบบจดุกลบัรถ พืน้ทีอ่าํเภอ ทศิทางกลบัรถ 

1 11+050 จุดกลับรถรวมกับทางข้ึน-ลงทางพิเศษบูรพาวิถี บางพล ี กลับรถไปฝงขาออก 

2 13+150 จุดกลับรถรวมกับทางข้ึน-ลงทางพิเศษบูรพาวิถี บางพล ี กลับรถไปฝงขาเขา 

3 17+050 สะพานกลับรถเกือกมา บางพล ี กลับรถไปฝงขาเขา 

4 17+150 จุดกลับรถใตสะพาน บางพล ี กลับรถเล็กไปฝงขาเขา 

5 17+225 สะพานกลับรถเกือกมา บางพลี กลับรถไปฝงขาออก 

6 19+000 จุดกลับรถระดับพ้ืน บางพล ี กลับรถเล็กไปฝงขาเขา 

7 21+100 สะพานกลับรถเกือกมา บางเสาธง กลับรถไปฝงขาเขา 

8 21+200 สะพานกลับรถเกือกมา บางเสาธง กลับรถไปฝงขาออก 

9 23+000 จุดกลับรถระดับพ้ืน บางเสาธง กลับรถไปฝงขาเขาและออก 

10 24+700 สะพานกลับรถเกือกมา บางเสาธง กลับรถไปฝงขาเขา 

11 26+150 สะพานกลับรถเกือกมา บางเสาธง กลับรถไปฝงขาออก 

12 28+400 สะพานกลับรถเกือกมา บางบอ กลับรถไปฝงขาเขา 

 31+245 
สะพานกลับรถเกือกมา 

(อยูในแผนกอสรางในอนาคต) 
บางบอ กลับรถไปฝงขาเขา 

 31+285 
สะพานกลับรถเกือกมา 

(อยูในแผนกอสรางในอนาคต) 
บางบอ กลับรถไปฝงขาออก 

13 31+750 จุดกลับรถระดับพ้ืน บางบอ กลับรถไปฝงขาเขาและออก 

 34+150 
สะพานกลับรถเกือกมา 

(อยูในแผนกอสรางในอนาคต) 
บางบอ กลับรถไปฝงขาเขา 

 34+650 
สะพานกลับรถเกือกมา 

(อยูในแผนกอสรางในอนาคต) 
บางบอ กลับรถไปฝงขาออก 

14 35+850 จุดกลับรถระดับพ้ืน บางปะกง กลับรถไปฝงขาเขาและออก 

15 37+275 สะพานกลับรถเกือกมา บางปะกง กลับรถไปฝงขาเขา 

 38+000 
สะพานกลับรถเกือกมา 

(อยูในแผนกอสรางในอนาคต) 
บางปะกง กลับรถไปฝงขาออก 

16 38+600 จุดกลับรถระดับพ้ืน บางปะกง กลับรถไปฝงขาเขาและออก 
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7. แนวคดิในการออกแบบปรบัปรงุเพือ่แกไขปญหาจราจรในแนวเสนทา 

7.1 การออกแบบปรับปรุงทางหลวง 

การออกแบบปรับปรุงเพื่อแกไขปญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 และจุดตัดทางแยกตางๆ 

พิจารณาจากผลการวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจร และระดับการใหบริการของทางแยก โดย

พยายามออกแบบปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 34 ภายในพื้นที่เขตทางหลวงที่มีอยูเดิม เพื่อหลีกเลี่ยง

การเวนคืนที่ดินและผลกระทบตอชุมชน อาคารพาณิชย และสถานประกอบการที่อยูสองขางทาง ซึ่งใน

เบื้องตนมีแนวคิดออกแบบปรับปรุงเพื่อแกไขปญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ดังนี้ 

7.1.1 ขยายจํานวนชองจราจร 

• เพิ่มชองจราจรทางขนาน ตั้งแต กม.14+290 (แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ) ถึงกม.39+200 (ทาง

แยกตางระดับบางบอ) ใหเปนฝงละ 3 ชองจราจร ทั้งขาเขาและขาออก 

• ขยายชองทางหลัก ฝงขาออก ตั้งแต กม.35+600 (แยกบางวัว) ถึง กม.39+200 (ทางแยกตาง

ระดับบางบอ) จากเดิมขนาด 2 ชองจราจร เปน 3 ชองจราจร 

7.1.2 ปรับปรุงจุดเขาออกทางหลักและทางขนาน 

ปรับปรุงจุดเขาออกทางหลักและทางขนานใหเพียงพออยูในตําแหนงที่เหมาะสม และไมอยูใกลกับทาง

แยกถนนสายรองเพื่อแกไขปญหารถตัดกระแสจราจรกันซ่ึงเปนสาเหตุสําคัญที่ทําใหเกิดสภาพ

การจราจรติดขัดบนทางหลวงหมายเลข 34 โดยในเบื้องตนมีแนวคิดปรับปรุงจุดเขาออกระหวางทาง

หลักและทางขนาน ดังนี ้

• เพิ่มจุดเขาทางหลัก 4 จุด ไดแก 

1) ฝงขาออก กม.17+650 (บริเวณ บริษัท ออโต บอสเอส ออโตเซอรวิส) 

2) ฝงขาออก กม.31+200 (บริเวณปากซอยบางกระยาง ถนน สป.3012) 

3) ฝงขาเขา กม.34+400 (บริเวณธนาดลแมนชัน่) 

4) ฝงขาออก กม.37+600 (บริเวณปมน้ํามนัคาลเท็กซ (บริษัท สตารโฮลดิ้ง จํากัด)) 

• เพิ่มจุดออกทางขนาน 3 จุด ไดแก 

1) ฝงขาเขา กม.29+000 (ใกลแยกถนนรัตนโกสนิทร 200 ป ทางไปการเดนซิตีโ้ปโล) 

2) ฝงขาออก กม.29+500 (กอนถึงซอยเกียรติพิพัฒนธานี สป.2014) 

3) ฝงขาออก กม.36+000 (ใกลแยกถนน ฉช.2004 ทางไปสนามกอลฟไทยคันทรีคลับ) 

• ปรับปรุงจุดเขาออกทางหลักและทางขนาน 

เพิ่มชองจราจรเสริมบริเวณที่ไมมีชองจราจรเสริมสําหรับเรงความเร็วและลดความเร็วเพื่อไมให

รบกวนกระแสจราจรในชองรถวิ่งทางตรง 

7.1.3 ปรับปรุงจุดกลับรถ 

• ปดจุดกลับรถระดับพื้นในชองทางหลัก 5 จุด  

1) กม.19+000 (บริเวณถนนเลียบคลองสุวรรณภูมิ) 

2) กม.23+000 (บริเวณสวนอาหารปนแกว) 

3) กม.31+750 (บริเวณกอนถึงบริษัท ชูโอโคคิ (ประเทศไทย) จํากัด) 
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4) กม.35+850 (บริเวณกอนถึงทางเขาสนามกอลฟไทยคันทร่ีคลับ) 

5) กม.38+600 (บริเวณกอนถึงทางเขานิคมฯ ไทคอน) 

• กอสรางสะพานกลับรถเกือกมา 5 จุด 

1) กม.31+245 สําหรับกลับรถขาเขา (บริเวณปากซอยบางกระยาง/ถนน สป.3012) 

2) กม.31+285 สําหรับกลับรถขาออก (บริเวณปากซอยบางกระยาง/ถนน สป.3012) 

3) กม.34+150 สําหรับกลับรถขาเขา (บริเวณคลองบางพลีนอย) 

4) กม.34+650 สําหรับกลับรถขาออก (บริเวณทางเขาวัดเกาะแกว) 

5) กม.38+000 สําหรับกลับรถขาออก (บริเวณ บริษัท สหยูเนี่ยน จํากัด (มหาชน)) 

• ปรับปรุงจุดกลับรถใตสะพานขามคลอง 4 จุด 

1) สะพานขามคลองลาดกระบัง (กม.12+462) สําหรับกลับรถขาเขา 

2) สะพานขามคลองโองแตก (กม.19+852) สําหรับกลบัรถขาเขาและขาออก 

3) สะพานขามคลองบางเสาธง (กม.24+766) สําหรับกลบัรถขาเขาและขาออก 

4) สะพานขามคลองหอมศีล (กม.35+478) สําหรับกลับรถขาเขาและขาออก 

7.1.4 ปรับปรุงทางแยกจุดเชื่อมตอกับถนนสายรอง ที่มีปญหาสภาพการจราจรติดขัดอยางมาก 2 จุด ไดแก 

• บริเวณ กม 12+080 แยกก่ิงแกว (ทล.3256) 

• บริเวณ กม.26+925 แยกถนนรัตนราช (ทล.3413) 

ทั้งบริเวณแยกก่ิงแกวและแยกถนนรัตนราช มีสภาพปญหาจราจรเหมือนกัน คือ มีปริมาณรถเลี้ยว

ซายเขา-ออกจํานวนมาก ทําใหเกิดแถวคอยกีดขวางรถที่วิ่งทางตรงบนทางขนาน ทล.34 ดังนั้น จะ

ออกแบบแกไขโดยเพิ่มชองจราจรสําหรับรถเลี้ยวซายและปรับรัศมีวงเลี้ยวใหม เพื่อแยกชองจราจรรถ

ที่ตองการเลี้ยวซายไมใหกีดขวางรถทางตรงบนทางขนาน ทล.34 

7.1.5 ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรและปายจราจร สําหรับควบคุมและแนะนําการจราจรใหสัมพันธสอดคลองกัน 

ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

7.1.6 ปรับปรุงไหลทางใหเปนทางเทาพรอมระบบระบายน้ํา บริเวณยานชุมชนและบริเวณพื้นที่ต่ํามีปญหา  

น้ําทวมขัง 

7.1.7 การกอสรางสะพานลอยคนเดินขามเพิ่มเติมบริเวณยานชุมชนและโรงงานอุตสาหกรรม 

7.2 การออกแบบทางแยกตางระดับ 

จากการสํารวจสภาพการจราจร ประกอบกับผลการวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต 

พบวาจุดที่มีปญหาสภาพการจราจรติดขัดอยางมาก และสภาพพื้นที่มีความเหมาะสมในการออกแบบ

กอสรางทางแยกตางระดับเพื่อชวยใหกระแสจราจรมีความคลองตัวข้ึน ประกอบดวย 2 จุด ไดแก 

บริเวณจุดตัดถนนวัดศรีวารีนอย (สป.2001) และ บริเวณจุดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006)โดยมี

รายละเอียดของรูปแบบทางเลือกของทางแยกตางระดับ ดังนี ้

(ดูตําแหนงกอสรางสะพานกลับรถเกือกมา และตําแหนงปรับปรุงจุดกลับรถใตสะพานตามแนวเสนทาง

ในรูปที่ 5)  
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7.2.1 รปูแบบทางแยกตางระดบับรเิวณจดุตดัถนนวดัศรวีารนีอย (ทางหลวงชนบท สป.2001) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ 

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวซายไปฉะเชิงเทรา  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวซายไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากฉะเชงิเทราเลี้ยวขวาไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร เลี้ยววนซายขาม ทล.34  

เพื่อเขาสู ถ.วัดศรีวารีนอย 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวซายไปฉะเชิงเทรา  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวซายไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากฉะเชงิเทราเลี้ยวขวาไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร เลี้ยววนซายขาม ทล.34  

เพื่อเขาสู ถ.วัดศรีวารีนอย 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร ขาม ทล.34  

แลวเลี้ยววนซายเพื่อเขาสูทางขนานฝงขาเขากรุงเทพฯ 

 ทิศทางรถจาก ถ.วัดศรีวารีนอย เลี้ยวซายไปฉะเชิงเทรา  

เปนทางระดับพืน้ขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เลี้ยวซายไป ถ.วัดศรีวารีนอย 

เปนทางระดับพืน้ขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากฉะเชงิเทรา เลี้ยวขวาไป ถ.วัดศรีวารีนอย  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร เลี้ยวขวาขาม ทล.34  

เพื่อเขาสู ถ.วัดศรีวารีนอย 
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7.2.2 รปูแบบทางแยกตางระดบับรเิวณจดุตดัถนนเคหะบางพล ี(สป.1006) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เล้ียวขวาไปเคหะบางพลี  

เปนทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร เล้ียวขวาขาม ทล.34 

เพ่ือเขาสู ถ.เคหะบางพลี 

ทิศทางรถจาก ถ.เคหะบางพลี เล้ียวซายไปกรุงเทพฯ เปนทาง

ระดับพ้ืนขนาด 1 ชองจราจร 

ทิศทางรถมาจากฉะเชงิเทรา เล้ียวซายไปเคหะบางพลี เปน

ทางระดับพ้ืนขนาด 1 ชองจราจร 

ทิศทางรถจาก ถ.เคหะบางพลี เล้ียวขวาไปฉะเชิงเทรา  

เปนทางระดับพ้ืน ขนาด 1 ชองจราจร ลอดใตทางยกระดับ 

ในแนว ถ.เคหะบางพลี แลวยกระดับเล้ียวขวาขาม ทล.34 

เพ่ือเขาสูทางขนานฝงขาออกกรงุเทพฯ มุงหนาฉะเชิงเทรา 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เล้ียวขวาไปเคหะบางพลี เปนทางยกระดับ 

ขนาด 1 ชองจราจร เล้ียวขวาขาม ทล.34 เขาสู ถ.เคหะบางพลี 

 ทิศทางรถจาก ถ.เคหะบางพลี เล้ียวซายไปกรุงเทพฯ  

เปนทางระดับพ้ืนขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถมาจากฉะเชงิเทรา เล้ียวซายไปเคหะบางพลี  

เปนทางระดับพ้ืนขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจาก ถ.เคหะบางพลี เล้ียวขวาไปฉะเชิงเทรา เปน 

ทางยกระดับขนาด 1 ชองจราจร ขาม ทล.34 แลวเล้ียววนซาย 

เพ่ือเขาสูทางขนานฝงขาออกกรงุเทพฯ มุงหนาฉะเชิงเทรา 

 ทิศทางรถจากกรุงเทพฯ เล้ียวขวาไปเคหะบางพลี เปนทางยกระดับ 

ขนาด 1 ชองจราจร เล้ียววนซายขาม ทล.34 เพ่ือเขาสู ถ.เคหะบางพลี 

 ทิศทางรถจาก ถ.เคหะบางพลี เล้ียวซายไปกรุงเทพฯ  

เปนทางระดับพ้ืนขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถมาจากฉะเชงิเทรา เล้ียวซายไปเคหะบางพลี 

เปนทางระดับพ้ืนขนาด 1 ชองจราจร 

 ทิศทางรถจากเคหะบางพลีเล้ียวขวาไปฉะเชงิเทรา เปนทางยกระดับ 

ขนาด 1 ชองจราจร ขาม ทล.34 แลวเล้ียวขวาเขาสูทางขนาน 

ฝงขาออกกรุงเทพฯ มุงหนาฉะเชงิเทรา 
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7.2.3 หลักเกณฑพจิารณาคดัเลอืกรปูแบบทางเลอืกทางแยกตางระดบั 

การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับ ทัง้ที่บริเวณจดุตัดถนนวัดศรีวารีนอย (สป.2001)  และ 

จุดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006) พิจารณาจากหลักเกณฑ 3 ดาน คือ ดานวิศวกรรม ดานเศรษฐกิจ 

และดานผลกระทบสิง่แวดลอม โดยมีรายละเอียดของแตละหลกัเกณฑดังนี้ 

• ดานวศิวกรรม 

เรขาคณิตของทางเลี้ยว (รัศมีของทางเลี้ยว) 

ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร 

ความปลอดภัยในการขับข่ี 

ผลกระทบดานการจรจรระหวางกอสราง 

• ดานเศรษฐกจิ 

คากอสราง 

คาเวนคืนที่ดนิและคาชดเชยสิ่งปลูกสราง 

คาดําเนนิการและคาบาํรุงรักษา 

• ดานผลกระทบสิง่แวดลอม 

ทรัพยากรดิน 

การโยกยายเวนคืน (การเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสราง) 

 

8. การดาํเนนิงานดานการมสีวนรวมของประชาชน 

การดําเนินงานของโครงการฯ อาจกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและคุณภาพสิ่งแวดลอม

ชุมชนทองถ่ิน และวิถีชีวิตของประชาชน กรมทางหลวงจึงกําหนดใหมีการดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวม

ของประชาชนตั้งแตในระยะเร่ิมตนของโครงการ เพื่อใหประชาชนและผูมีสวนเก่ียวของทุกฝาย ไดรับ

ทราบขอมูลโครงการอยางชัดเจน ถูกตอง และเพียงพอ รวมถึงมีโอกาสแลกเปลี่ยนขอมูล แสดงความ

คิดเห็นและใหขอเสนอแนะเก่ียวกับการพัฒนาโครงการ อันจะนําไปสูการออกแบบรายละเอียดรูปแบบ

การปรับปรุงถนนโครงการอยางรอบคอบ เหมาะสม และสอดคลองกับความตองการสวนใหญของ

ประชาชน โดยจะมีการประชาสัมพันธโครงการอยางตอเนื่องตลอดระยะการศึกษาโครงการ ผานสื่อ

ประชาสัมพันธที่หลากหลาย เพื่อใหประชาชนและผูมีสวนเก่ียวของกับโครงการสามารถเขาถึงขอมูล และ

ติดตามความกาวหนาของการศึกษาโครงการไดอยางสะดวก ไดแก เว็บไซตโครงการ แผนพับ

ประชาสัมพันธ เอกสารประกอบการประชุม วีดิทัศน บอรดประชาสัมพันธโครงการ ประกาศแจง

กําหนดการประชุมรับฟงความคิดเห็น และประกาศสรุปผลการประชุมฯ 
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8.1 แผนงานการมีสวนรวมของประชาชน 

กําหนดแผนงานการสวนรวมของประชาชนใหสอดคลองกับระยะการศึกษาโครงการและกลุมเปาหมาย

รวม 7 แผนงานยอย ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

1. การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ
ผู้บริหารหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ในพืน้ที่ 

(ดาํเนินการเม่ือ 10-19 ก.ค. 2562) 

2. การสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ 

 (การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 1) 

(ดาํเนินการเม่ือ 7 ส.ค. 2562)  

3. การประชุมเพื่อพจิารณา

รูปแบบทางเลือกในการแก้ไข

ปัญหาจราจรของโครงการ 

(ประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 1) 

(การประชุมในวันนี)้ 

4. การสัมมนาสรุปผล 

การคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสม
ของโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 2) 

5. การประชุมรับฟังความดิดเห็น 

ต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข  

และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

(ประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 2) 

6. การสัมมนาสรุปผล 

การศึกษาโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 3) 

7. การประชาสัมพันธ์โครงการ  

(ผ่านสื่อสิ่งพิมพ์ วีดทิัศน์โครงการ และเว็บไซต์โครงการ) 
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8.2 ผลงานความกาวหนาของงานการมีสวนรวมของประชาชน 

8.2.1 กิจกรรมการเขาพบเพื่อปรึกษาหารือผูบริหารในพื้นที่โครงการ 

ที่ปรึกษาดําเนินกิจกรรมการเขาพบเพื่อปรึกษาหารือผูบริหารในพื้นที่โครงการ โดยประสานขอเขาพบ

ผูวาราชการจังหวัดและนายอําเภอ ระหวางวันที่ 8-19 กรกฎาคม 2562 เพื่อนําเสนอขอมูลโครงการ 

พื้นที่ศึกษา ขอบเขตและแผนการดําเนินงานดานตางๆ พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

เพื่อนํามาประกอบการศึกษาออกแบบ ปรับปรุง และแกไขปญหาจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 34 

ใหมีประสิทธิภาพ 

1) ผูวาราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายวรพจน แววสิงหงาม รองผูวาราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา (แทน ผวจ.

ฉะเชิงเทรา) เมื่อวันจันทรที่ 8 กรกฎาคม 2562 เวลา 13:00-15:30 น. ณ หองประชุมศูนยขอมูล

อาเซียน ชั้น 1 ศาลากลางจังหวัดฉะเชิงเทรา โดยมีหัวหนาสวนราชการ นายกเทศมนตรี และ

ผูแทนนายกเทศมนตรี ที่อยูในพื้นที่ที่แนวเสนทางโครงการผาน เขารวมการประชุมดวย โดยมี

ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่6 บรรยากาศการเขาพบรองผูวาราชการจงัหวดัฉะเชงิเทรา (แทน ผวจ.ฉะเชงิเทรา) 

1.1) พื้นที่ตําบลทาขาม อําเภอบางปะกง บริเวณ กม.50 หรือบริเวณทางเขาโรงไฟฟาบางปะกง มี

ปญหาเกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง เสนอใหกรมทางหลวงพิจารณาปรับปรุงจุดกลับรถใตสะพานขาม

แมน้ําบางปะกงใหมอเตอรไซคใชลอดกลับรถได 

1.2) เวลาเลิกงานตอนเย็น ถนนบริเวณหนานิคมอุตสาหกรรมอมตะนครมีสภาพการจราจรติดขัดมาก 

ประกอบกับคนใชรถใชถนนไมมีระเบียบวินัย ยิ่งทําใหสภาพการจราจรติดขัดมากข้ึนอีก 

1.3) การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นจากประชาชนและหนวยงานตางๆ ในพื้นที่ ขอใหที่ปรึกษาระบุ

วาถนนโครงการชวง กม.ใด-กม.ใด ผานพื้นที่ใดบาง และแจงใหทองถ่ินนั้นๆ ทราบลวงหนา เพื่อ

เตรียมขอมูลสภาพปญหาจราจรในทองที่สําหรับการประชุมรวมกับที่ปรึกษา รวมถึงขอใหเชิญ

เจาหนาที่ตํารวจที่ดูแลรับผิดชอบพื้นที่นั้นๆ เขารวมการประชุมดวย 

1.4) ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงบางนา-ชลบุรี มีจุดกลับรถเกือกมานอยไป หากกรมทางหลวงจะเพิ่ม

จุดข้ึนลงทางพิเศษบูรพาวิถี เสนอแนะวาควรออกแบบกอสรางใหมีจุดกลับรถเกือกมารวมกับทาง

ข้ึนลงทางพิเศษฯ ดวย จะชวยลดปญหาการจราจรติดขัดไดมาก 
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1.5) ทางหลวงหมายเลข 34 มีปญหาการจราจรติดขัดมาก เนื่องจากมีนิคมอุตสาหกรรมขนาดใหญใน

แนวเสนทางที่สําคัญ 2 แหง คือ นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว และนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร ซึ่ง

เวลาเขาออกงานของคนงานในนิคมฯ มีผลตอการจราจรในแนวเสนทางอยางมาก เพราะมีการ

ตัดกระแสจราจรระหวางรถที่ออกมาจากทางหลักหรือลงมาจากทางพิเศษฯ แลวตองการออก

ทางขนาน กับรถที่ใชทางขนานและตองการไปข้ึนจุดกลับรถเกือกมา 

1.6) เสนอแนะใหเปดชองจุดเขาออกระหวางทางหลักและทางขนานใหมีจุดเขาออกถ่ีข้ึน และเปดชอง

ในตําแหนงที่เหมาะสมเพื่อไมใหเกิดสภาพปญหาการตัดกระแสจราจร โดยกรมทางหลวงและที่

ปรึกษาสามารถสอบถามและขอขอมูลตําแหนงเปดจุดเขาออกที่เหมาะสมไดจากทองถ่ิน 

เนื่องจากแตละทองถ่ินจะทราบสภาพปญหา ลักษณะการใชเสนทางสายรองที่เชื่อมตอกับทาง

หลวงหมายเลข 34 และปริมาณรถที่เขาออกจากแตละสายทางเปนอยางดี 

1.7) เสนอแนะใหกอสรางทางเขาออกยกระดับ (Ramp) เชื่อมกับนิคมอุตสาหกรรมอมตะนครโดยตรง 

เพื่อชวยระบายรถเขาออกนิคมฯ ไดเร็วข้ึน และไมรบกวนการจราจรทั่วไปในแนวทางหลวง

หมายเลข 34 

2) นายอําเภอบางบอ 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายเอก โสภิษฐานนท นายอําเภอบางบอ เมื่อวันพุธที่ 10 กรกฎาคม 2562   

เวลา 10:00-11:00 น. ณ ที่วาการอําเภอบางบอ จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีประเด็นขอคิดเห็น

และขอเสนอแนะ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่7 บรรยากาศการเขาพบนายอาํเภอบางบอ 

2.1) จุดที่ตองแกไขปญหาจราจรติดขัด คือ บริเวณปากทางวัดศรีวารีนอย บางพลี และทางเขาเมือง

ใหมบางพลี สวนบางพลีนอยมีปญหารถติดนอยกวาชวงอ่ืนๆ 

2.2) ปญหารถติดในพื้นที่นี้ มีสาเหตุจากมีรถบรรทุกใชเสนทางมากและมีหมูบานจัดสรรหนาแนน 

2.3) ปากซอยวัดศรีวารีนอยควรกอสรางสะพานกลับรถเกือกมา สําหรับรถที่ตองการเลี้ยวขวาเขา

กรุงเทพฯ เนื่องจากรถที่ออกมาจากวัดศรีวารีนอยจะเบี่ยงเขาทางหลัก เพื่อไปกลับรถที่จุดกลับ

รถระดับพื้นในทางหลัก โดยไมไปใชสะพานกลับรถเกือกมา กม.21 สงผลใหบริเวณนี้รถติดมาก 

2.4) บริเวณเมืองใหมบางพลี สะพานกลับรถเกือกมาที่มีอยูในปจจุบัน รถติดมากทั้งเชาและเย็น 

ประกอบกับเมื่อรถลงมาจากเกือกมาจะเลี้ยวซายเขาเมืองใหมบางพลี ถนนเสนเขาเมืองใหมบาง
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พลีก็รถติด ทําใหรถติดตอเนื่องออกไปที่ถนนใหญ (ทล.34) และติดลามข้ึนไปที่เกือกมา โดยมี

ขอสังเกตวาเพราะเหตุใดกรมทางหลวงจึงไมทําสะพานขามแยกตรงเคหะเมืองใหมบริเวณถนน

เทพารักษเพื่อชวยระบายรถ 

2.5) ถนนขาเขากรุงเทพฯ มีปญหารถติดไมมาก จุดที่มีปญหารถติด คือ บริเวณปากซอยวัดศรีวารี

นอยและบางพลี รวมถึงในเวลาชวงเชาที่มีรถติดบริเวณชองทางออกทางขนาน (กอนถึงหาง

เมกกะบางนา) เพื่อไปเขาถนนกาญจนาภิเษก 

2.6) ทางหลวงหมายเลข 34 ขาเขากรุงเทพฯ จากบางวัวรถเขามาจะไมติด แตรถจะมาเร่ิมชะลอตัว

บริเวณกอนถึงมหาวิทยาลัยหัวเฉียว 

2.7) ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงตั้งแตบางพลี-บางบอ กรมทางหลวงควรกอสรางสะพานกลับรถเกือก

มาเพิ่มอีก 3-4 จุด โดยเปนสะพานกลับรถเกือกมาที่ไดมาตรฐาน ไมใชการสรางจุดกลับรถ

รวมกับทางข้ึนลงทางพิเศษบูรพาวิถี 

2.8) เสนอแนะใหออกแบบสะพานกลับรถเกือกมา ใหรถวิ่งข้ึนเกือกมาไดพรอมกัน 2 ชองจราจร เพื่อ

ชวยระบายรถที่ตองการกลับรถไดเร็วข้ึน โดยเมื่อลงเกือกมา ใหรถแยกไปสองทาง คือ ชอง

จราจรซายใหออกไปทางขนาน สวนชองจราจรขวาใหเปนชองเขาทางหลักหรือทางพิเศษฯ โดย

ตองมีปายบอกทางใหเห็นชัดเจน 

2.9) เสนอแนะวาการแกไขปญหารถติดบริเวณแยกก่ิงแกวดวยการกอสรางทางแยกตางระดับ 

(Interchange) ทําไดยากและไมเหมาะที่จะทํา เนื่องจากมีพื้นที่จํากัดและมีชุมชนหนาแนนมาก 

2.10) รถขาเขากรุงเทพฯ จากชลบุรีตองการมาบางบอ ผูใชทางตองออกจากทางหลักตั้งแตจุดออกทาง

ขนานที่บางพลีนอยหรือบานระกาศ ซึ่งยังไกลจากบางบอมาก (ประมาณ 4 กิโลเมตร) จึง

เสนอแนะใหกรมทางหลวงพิจารณาเปดจุดเขาออกระหวางทางหลักกับทางขนานใหเหมาะสม 

และสอดคลองกับตําแหนงถนนสายรองที่เชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 34 โดยฝงขาเขากรุงเทพฯ 

ชวงบางบอ ขอใหเปดทางออกทางขนานเพิ่มอีก 1 จุด 

2.11) จุดกลับรถเกือกมาบางโฉลง บริเวณหนา บริษัท ไทยซัมมิต มีปญหารถติดขัดมาก 

2.12) มอเตอรไซคที่วิ่งยอนศร สวนมากเปนมอเตอรไซคในพื้นที่ ที่รูชองทางเขาออกและจุดกลับรถเปน

อยางดี โดยเหตุผลสําคัญที่มอเตอรไซคข่ียอนศรเนื่องจากจุดกลับรถไกล จึงข่ียอนศรเพื่อไปจุด

กลับรถที่ใกลและสะดวกที่สุด 

2.13) รถที่เลี้ยวซายออกมาจากเมืองใหมบางพลี ตองการเขาทางหลักของทางหลวงหมายเลข 34 ตอง

วิ่งเลยจุดกลับรถเกือกมาที่จะไปชลบุรี วิ่งเลยทางข้ึนทางพิเศษบูรพาวิถี จนไปถึงจุดกลับรถเกือก

มาขาเขากรุงเทพฯ จึงจะมีชองเปดใหเขาทางหลักได ซึ่งมีปญหารถตัดกระแสจราจรกัน จึง

เสนอแนะใหกรมทางหลวงเปดชองเขาทางหลักบริเวณใตสะพานกลับรถเกือกมาที่จะไปชลบุรี 

เพื่อที่รถจะไดไมไปตัดกระแสกับรถที่ลงจากเกือกมาขาเขากรุงเทพฯ และตองการออกทางขนาน 
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3) นายอําเภอบางพล ี

ที่ปรึกษาเขาพบ นายสิงหคํา พันธเพชร ปลัดอําเภอ หัวหนากลุมบริหารงานปกครอง (แทน

นายอําเภอบางพลี) เมื่อวันพุธที่ 10 กรกฎาคม 2562 เวลา 14:00-15:30 น.  ณ ที่วาการอําเภอ

บางพลี จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีกํานันตําบลบางโฉลงและแพทยประจําตําบลบางโฉลงรวมการ

ประชุมดวย ซึ่งมีประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่8 บรรยากาศการเขาพบปลดัอาํเภอบางพล ี(แทนนายอาํเภอบางพล)ี 

 

3.1) ในแนวถนนก่ิงแกวมีปญหารถติดเปนบางชวงเวลา เวลาเรงดวนจะมีสภาพการจราจรติดขัด

เนื่องจากมีชุมชนหนาแนน โรงงานอุตสาหกรรม รวมถึงจํานวนรถยนตที่เพิ่มข้ึนทุกวัน 

3.2) การกอสรางเพื่อแกปญหารถติด เชน การกอสรางทางยกระดับ (Ramp) เขาออกเชื่อมถนนสาย

รอง หากจะตองมีการเวนคืนที่ดิน มีความเห็นวาเปนสิ่งที่จําเปนตองทําเพื่อประโยชนสวนรวม 

เนื่องจากถนนเสนนี้ติดขัดมาก อีกทั้งสนามบินสุวรรณภูมิมีโครงการจะขยายรันเวย เฟส 3 ซึ่งจะ

ยิ่งสงผลใหมีรถเขามาใชทางหลวงหมายเลข 34 มากข้ึนอีก 

3.3) ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณหนามหาวิทยาลัยหัวเฉียว เนื่องจากมีนักศึกษามาเรียนจํานวนมาก 

ประกอบกับรถติดสะสมตอเนื่องมาจากซอยวัดศรีวารีนอย 

3.4) ทางข้ึนลงจุดกลับรถเกือกมากับทางเขาออกทางขนานไมสัมพันธกัน ยกตัวอยาง ขาเขากรุงเทพฯ 

บริเวณ กม.17+500 หรือชวงหนามหาวิทยาลัยหัวเฉียว รถจากทางหลักที่เบี่ยงออกสูทางขนาน 

จะตัดกระแสกับรถที่อยูในชองทางขนานที่ตองการชิดเลนขวาเพื่อไปข้ึนจุดกลับรถเกือกมา 

เสนอแนะวา กอนถึงมหาวิทยาลัยหัวเฉียว บริเวณซอยรัตนราช (บริเวณ บริษัท K-Line) สามารถ

ทําทางเบี่ยงออกทางขนานได ซึ่งจะชวยแกปญหารถติดหนามหาวิทยาลัยหัวเฉียวไดอยางมาก 

3.5) รถที่ออกมาจากซอยวัดศรีวารีนอย สวนใหญจะชิดขวาเพื่อเขาทางหลักและไปใชจุดกลับรถระดับ

พื้น (กม.19+000) ทําใหเกิดการตัดกระแสจราจรกับรถทางหลักที่ตองการออกทางขนานและ

สภาพการจราจรติดมาก จงึเสนอแนะใหจัดการจราจรโดยปดชองทางออกทางขนาน เพื่อใหรถที่

ออกจากซอยวัดศรีวารีนอยและตองการกลับรถ ไมสามารถเขาทางหลักไดทันที แตใหวิ่งบนทาง

ขนานไปใชจุดกลับรถเกือกมา บริเวณ กม.21+000 สวนจุดกลับรถระดับพื้น ที่ กม.19+000 

ขอใหยังคงไว เพื่อใหรถที่วิ่งบนทางหลักยังสามารถใชกลับรถไดเหมือนเดิม 
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4) นายอําเภอบางเสาธง 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายกําธร เวหน นายอําเภอบางเสาธง เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 กรกฎาคม 2562 

เวลา 10:00-11:00 น. ณ ที่วาการอําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีประเด็นขอคิดเห็น

และขอเสนอแนะ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่9 บรรยากาศการเขาพบนายอาํเภอบางเสาธง 

4.1) เนื่องจากมีประชากรอยูอาศัยในพื้นที่อําเภอบางเสาธงมาก สภาพชุมชนหนาแนน และเปนแหลง

อุตสาหกรรม ทําใหมีปริมาณรถมากตามไปดวย ทั้งรถที่วิ่งสัญจรประจําในพื้นที่และรถขาจรที่วิ่ง

ผานไปมา และนําไปสูปญหาจราจรติดขัด 

4.2) จุดกลับรถระดับพื้นในชองทางหลัก เปนสาเหตุที่ทําใหรถติดและผูใชทางเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุ 

4.3) บริเวณที่จุดเขาออกทางขนานตรง/ใกลกับทางเขาออกโรงงาน จะพบปญหามอเตอรไซคข่ียอนศร 

4.4) เห็นวาสะพานกลับรถเกือกมายังเปนวิธีกลับรถที่ดีที่สุด แตในแนวเสนทางโครงการนี้ จุดกลับรถ

เกือกมามีปญหารถติด เนื่องจากมีการตัดกระแสจราจร ระหวางรถที่อยูเลนซายสุดและตองการ

ข้ึนสะพานกลับรถเกือกมากับรถที่วิ่งทางตรง 

4.5) หากออกแบบใหมีชองจราจรสําหรับมอเตอรไซคในทางขนานได จะเกิดประโยชนและชวย

แกปญหามอเตอรไซคข่ียอนศรไดในระดับหนึ่ง เพราะมอเตอรไซคยอนศรสวนใหญออกมาจาก

ชุมชนแลววิ่งไปยังที่ทํางาน/โรงงาน ซึ่งหากมอเตอรไซคเกิดอุบัติเหตุก็จะสงผลกระทบถึงรถใหญ

ที่ใชถนนเสนนี้รวมกันดวย 

4.6) เสนอแนะวาควรขยายเพิ่มชองจราจรถนนใหไดมากที่สุด ชวงใดที่ยังมีพื้นที่เหลือพอจะขยายหรือ

เพิ่มชองจราจรได ขอใหรีบดําเนินการ เชน ถนนบริเวณใกลกับโรงพยาบาลบางนา 2 ที่ปจจุบัน

แคบเกินไป ควรเรงขยายเพิ่มชองจราจรเพื่อเพิ่มความคลองตัวใหรถที่เขาออกชุมชนเคหะบางพล ี

4.7) เมื่อฝนตกจะมีน้ําขังบนผิวถนน ซึ่งเปนแองที่เกิดจากรถบรรทุกขนาดใหญวิ่งในเสนทางเปน

จํานวนมาก จึงขอฝากใหพิจารณาปรับปรุงแกไขดวย 

4.8) ระบบระบายน้ําของถนนโครงการ จะมีการออกแบบอยางไรใหทอระบายน้ําที่อยูใตถนน 

สามารถระบายไปลงลําคลองตางๆ ที่มีอยูมากในพื้นที่ 

4.9) เห็นดวยกับการมีโครงการนี้ โดยควรใหเปนโครงการนํารองในเร่ืองการแกไขปญหาจราจร การ

ปรับปรุงซอมแซมผิวทาง และการแกไขระบบระบายน้ําของถนน 
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5) นายกองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายเกษม แซลี้ นายกองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 

กรกฎาคม 2562 เวลา 11:00-12:00 น. ณ ที่ทําการองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง จังหวัด

สมุทรปราการ โดยมีประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่10 บรรยากาศการเขาพบนายกองคการบรหิารสวนตาํบลบางเสาธง 

5.1) บริเวณหนาปม Shell และหนาบริษัท TOA มีปญหาน้ําทวมขังผิวจราจรในชองทางขนาน 

ประมาณ 1.5 ชองจราจร เนื่องจากรองระบายน้ําขางทาง (บอหลา) มีสภาพตื้นเขิน เมื่อฝนตกน้ํา

จะลน ทวมข้ึนมาถึงผิวถนนในชองทางขนาน ซ่ึงอันตรายสําหรับผูใชทาง เสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุอยางมาก 

5.2) ปญหารถติดในพื้นที่อําเภอบางเสาธง ติดขัดมากในชวงชั่วโมงเรงดวน เวลา 6:00-8:30 น. 

โดยเฉพาะชวงที่มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ (ABAC) เปดการเรียนการสอน จะมีนักศึกษาเดินทางมา

เรียนจํานวนมาก ยิ่งทําใหสภาพการจราจรติดขัดมากข้ึน 

5.3) ในพื้นที่รับผิดชอบของ อบต.บางเสาธง มีโรงงานอุตสาหกรรมประมาณ 300-400 โรงงาน จึงทํา

ใหมีปริมาณรถใชเสนทาง/ถนนในพื้นที่อยางหนาแนน 

6) นายอําเภอบางปะกง 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายธีระ พรชูตรง นายอําเภอบางปะกง เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 กรกฎาคม 2562 

เวลา 14:00-15:00 น. ณ ที่วาการอําเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา มีประเด็นความเห็นและ

ขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่11 บรรยากาศการเขาพบนายอาํเภอบางปะกง 



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 21 
(การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) 

6.1) มีความเห็นวาถนนบางนา-ตราด หรือถนนเทพรัตน เปนถนนที่แบงแยกพื้นที่สองฝงออกจากกัน 

เนื่องจากการเดินทางไปมาเชื่อมระหวางพื้นที่สองฝงถนนมีความยากลําบาก 

6.2) ปญหาหลักในการใชถนนเทพรัตนชวงที่ผานพื้นที่อําเภอบางปะกง คือ อันตรายจากมอเตอรไซค

ที่ข่ียอนศร โดยเฉพาะในชวงเวลาเย็นที่โรงงานเลิกงาน คนงานสวนใหญซึ่งใชมอเตอรไซคเปน

ยานพาหนะหลักในการเดินทางไปกลับระหวางบานและโรงงาน จะพากันข่ีมอเตอรไซคยอนศรใน

ชองทางขนาน ซึ่งมีจํานวนไมต่ํากวา 400-500 คัน 

6.3) ผูที่ข่ีมอเตอรไซคยอนศรอีกสวน คือ กลุมมอเตอรไซครับจาง เนื่องจากเปนผูที่รูเสนทางลัดเลาะ

และถนนตางๆ ที่เชื่อมตอกับถนนเทพรัตนเปนอยางดี 

6.4) การข่ีมอเตอรไซคยอนศรในพื้นที่บางปะกงมีมานาน จนกลายเปนเร่ืองปกติของประชาชน และ

รถยนตที่วิ่งทิศทางปกติในทางขนานเปนฝายตองคอยระมัดระวังมอเตอรไซคที่วิ่งสวนมา ซึ่งหาก

เปนรถตางถ่ินที่ผานมาวิ่งในพื้นที่นี้ จะมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงมากเพราะไมทราบวาจะมีรถวิ่ง

ยอนศรจํานวนมาก 

6.5) แนะนําใหที่ปรึกษาลงพื้นที่สํารวจสภาพปญหาและปญหาอุปสรรคในการใชงานถนนเทพรัตน 

ชวงที่ผานพื้นที่อําเภอบางปะกง โดยใหประสานกับเจาหนาที่สถานีตํารวจภูธรบางปะกงดาน

ขอมูลอุบัติเหตุและจุดที่เกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง เพื่อจะไดเขาใจปญหาจราจรในพื้นที่บางปะกง

อยางแทจริง และนําขอมูลไปใชประกอบการออกแบบแกไขปญหาจราจรไดอยางมีประสิทธิภาพ

ตอไป 

6.6) ขอใหออกแบบปรับปรุงถนนเทพรัตน ใหผูใชมอเตอรไซคสามารถกลับรถไดสะดวกและจุดกลับ

รถไมไกลเกินไป เนื่องจากเหตุผลหลักของการข่ีมอเตอรไซคยอนศร คือ จุดกลับรถไกล และใน

บางคร้ังอาจตองกลับรถถึงสองคร้ังกวาจะไปถึงจุดหมายปลายทาง 

7) ผูวาราชการจังหวัดสมุทรปราการ 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายชาติชาย อุทัยพันธ ผูวาราชการจังหวัดสมุทรปราการ เมื่อวันศุกรที่ 19 

กรกฎาคม 2562 เวลา 13:30-14:00 น. ณ ศาลากลางจังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ 

โดย นายสมบูรณ ชารี ผูอํานวยการแขวงทางหลวงสมุทรปราการ และ นายสมเทพ บุญกวาง รอง

ผูอํานวยการแขวงทางหลวงสมุทรปราการ ซึ่งมีประเด็นความเห็นและขอเสนอแนะ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่12 บรรยากาศการเขาพบผูวาราชการจงัหวดัสมทุรปราการ 



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 22 
(การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) 

7.1) ถนนเทพรัตนชวงบริเวณหนา Market Village หรือ บริเวณ กม.12 ที่ออกมาจากถนนก่ิงแกว มี

ปญหาการจราจรติดขัดมาก 

7.2) บริเวณหนาบางเสาธงมีปญหารถติดมาก โดยเฉพาะบริเวณใกลทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา 

7.3) ถนนบริเวณใดก็ตามที่มีการไขวกันของชองจราจร เชน บริเวณชองทางเขา-ออกระหวางทางหลัก

และทางขนาน หรือบริเวณทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมาที่มีการตัดกระแสจราจรกัน จะติดขัดมาก 

7.4) สะพานกลับรถเกือกมา มีปญหาการจราจรติดขัดทุกสะพาน เนื่องจากมีจํานวนสะพานกลับรถไม

เพียงพอกับปริมาณรถที่ตองการกลับรถ และสะพานกลับรถเกือกมาแตละตัวอยูหางกันมาก 

7.5) สะพานกลับรถที่จะไปบางบอมีปญหาการจราจรติดขัดมาก ประชาชนรองเรียนปญหาจํานวนมาก 

7.6) ชวงจุดตัดกับถนนก่ิงแกว (ฝงขาออกกรุงเทพฯ) ติดขัดบริเวณทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา และ

เมื่อกลับรถแลว จะลงมาติดบริเวณปากทางถนนก่ิงแกวที่ออกมาจากมูลนิธิรวมกตัญู (ฝงขาเขา

กรุงเทพฯ) อีก นับวาเปนจุดที่มีปญหาการจราจรติดขัดวิกฤติจุดหนึ่งของถนนเสนนี้ 

7.7) ไมเห็นดวยกับการกลับรถระดับพื้นในชองทางหลักเพราะไมมีชองจอดรอเลี้ยวกลับรถ ซึ่งอันตราย

มากตอผูใชทาง/รถที่วิ่งเร็วในชองทางหลัก โดยเสนอแนะใหปดจุดกลับรถระดับพื้นทั้งหมด และ

ออกแบบเปนสะพานกลับรถเกือกมาแทน 

7.8) ปริมาณรถบรรทุกที่ใชถนนเสนนี้มีจํานวนมาก ซึ่งเปนสาเหตุหนึ่งที่ทําใหเกิดสภาพการจราจรติดขัด 

โดยเฉพาะบริเวณหนามหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ และปากทางวัดศรีวารีนอย 

7.9) จังหวัดสมุทรปราการเคยใหงบประมาณปรับปรุงผิวทางถนนเทพรัตน บริเวณที่มีปญหาน้ําทวมขัง

ผิวจราจร เนื่องจากแนวถนนอยูในพื้นที่สภาพดินออน ถนนทรุดตัวทุกป บางจุดเปนแองและมี

ปญหาน้ําทวมขังเมื่อมีฝนตก 

7.10) ขอใหศึกษาและออกแบบระบบระบายน้ําใหมีประสิทธิภาพ เนื่องจากถนนเสนนี้มีปญหาน้ําทวม

จากการสูบน้ําจากซอย/ถนนเอกชนที่อยูดานขาง ออกมาลงที่ถนนเทพรัตน เชน ซอยสถานี

ตํารวจภูธรบางแกว ในพื้นที่ อบต.บางแกว เมื่อมีฝนตกหนักจะสูบน้ําในซอยออกมาทิ้งที่รองน้ําขาง

ทางริมถนนเทพรัตน ทําใหถนนเทพรัตนน้ําทวม โดยเฉพาะชุมชนหมูบานจัดสรรเกาๆ เชน หมูบาน

เปรมฤทัย ที่สรางมานาน (50-60 ป) ตั้งแตยุคบุกเบิกถนนเทพรัตน ซึ่งไมคอยมีทอระบายน้ํา หรือ

ถามีก็เปนทอระบายน้ําขนาดเล็ก และยังไมไดมอบใหทางราชการเขาไปดูแล 

7.11) ตามแนวริมถนนเทพรัตน มีแนวรองน้ําหรือลํารางยาวตลอดขางทาง แตเมื่อมีการปลูกสรางอาคาร

ประชิดแนวเขตทาง แนวรองน้ําบางสวนถูกถมหรือทําใหตื้นเขิน รวมถึงไมมีการวางทอลอดไวใต

ทางเชื่อมเขาออกที่ดินเอกชน ทําใหการระบายน้ําในรองน้ําขางทางไมสะดวก หากมีฝนตกหนักจะ

เออทวมข้ึนมาถึงถนนเทพรัตน 

7.12) เห็นดวยที่กรมทางหลวงมีโครงการนี้ โดยเฉพาะเสนทางสวนที่ 1 ตั้งแตจุดตัดกับทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9 (ทางแยกตางระดับวัดสลุต)-จุดตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (ทางแยกตางระดับ

บางบอ) มีปญหาการจรจราจรติดขัดมาก ควรเรงแกไขปญหาโดยเร็ว 



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 23 
(การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) 

8.2.2 กิจกรรมการสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ 

ที่ปรึกษาดําเนินกิจกรรมการสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 1) เมื่อวันพุธที่ 7 

สิงหาคม 2562 เวลา 9:00-12:00 น. ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง อ.บางเสาธง 

จ.สมุทรปราการ ผูเขารวมสัมมนาฯ ประกอบดวย ผูแทนจากหนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจที่

เก่ียวของในพื้นที่ ผูนําทองถ่ิน/ชุมชน ผูแทนจากสถาบันการศึกษา ภาคเอกชน ผูประกอบการ 

สื่อมวลชน ประชาชนในพื้นที่ ผูแทนจากกรมทางหลวง และบริษัทที่ปรึกษา จํานวนรวม 103 คน โดยมี

ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ดังแสดงในตารางที่ 5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่13 บรรยากาศการสมัมนาปฐมนเิทศโครงการ 

 

  



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 24 
(การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) 

ตารางที ่5 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะจากการสมัมนาปฐมนเิทศโครงการ 
 

ขอคดิเหน็ / ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

1. เสนทางโครงการผานพื้นที่  2 จังหวัด เปน

เสนทางรวมวิ ถีชีวิตของประชาชนจังหวัด

สมุทรปราการ และ จังหวัดฉะเชิงเทรา ดังนั้น 

ในการดําเนินโครงการ ขอใหรับฟงความคิดเห็น

จากประชาชนทั้ง 2 จังหวัด 

1. กรมทางหลวงใหความสําคัญในเร่ืองการรับฟงความ

คิดเห็นของประชาชน โดยเฉพาะการปองกันและลด

ผลกระทบจากพัฒนาโครงการที่อาจส งผลตอ

ประชาชนที่อยูในพื้นที่โครงการ ทั้งนี้ ไดกําหนดใหที่

ปรึกษาดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน

อย า งทั่ ว ถึ ง  แ ละครอบคลุ มพื้ นที่ ศึ กษาและ

กลุมเปาหมายผูมีสวนไดสวนเสียกับการดําเนิน

โครงการ รวมถึงมีชองทางติดตอสอบถามและการ

ประชาสัมพันธขอมูลความกาวหนางานศึกษาของ

โครงการอยางตอเนื่อง 

2. ขอใหขยายถนนใหกวางเทากันตั้งแตตนทาง

จนถึงปลายทาง เพื่อใหมีศักยภาพในการรองรับ

ปริมาณจราจรที่จะเพิ่มข้ึนตามการเติบโตของ

ชุมชนเมืองและแหลงอุตสาหกรรมในพื้นที่ และ

รองรับการเชื่อมตอกับพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษ

ภาคตะวันออก (EEC) โดยควรปรับปรุงขยาย

ถนนใหแลวเส ร็จในคราวเดียว เพราะจะ

ประหยัดงบประมาณไดดีกวาแบงดําเนินการ

เปนระยะๆ 

2. จากผลการวิเคราะหปริมาณจราจรในแนวทางหลวง

หมายเลข 34 และโครงขายถนนโดยรอบพื้นที่

โครงการ รวมถึงการคาดการณปริมาณจราจรใน

อนาคต ระยะเวลา 30 ป ที่ปรึกษาเสนอใหมีการเพิ่ม

ชองจราจร ดังนี้ 

1) เพิ่มชองจราจรทางขนาน ตั้งแต กม.14+290 

(แยกเขาสนามบินสุวรรณภูมิ) ถึง กม.39+200 

(ทางแยกตางระดับบางบอ) ใหเปนฝงละ 3 ชอง

จราจร ทั้งขาเขาและขาออก 

2) ขยายชองทางหลักฝงขาออก ตั้งแต กม.35+600 

(แยกบางวัว) ถึง กม.39+200 (ทางแยกตาง

ระดับบางบอ) จากเดิมขนาด 2 ชองจราจร เปน 

3 ชองจราจร 

3. พื้นที่ ต.บางสมัคร อ.บางปะกง มีจุดกลับรถ

เกือกมาแค 2 จุด และบางจุดใชกลับรถได

ทิศทางเดียว ซึ่งไมเพียงพอสําหรับปริมาณ

จราจรที่เพิ่มข้ึนตามจํานวนบานเรือนประชาชน 

3. สําหรับพื้นที่ ต.บางสมัคร ที่ปรึกษาไดออกแบบเพิ่ม

จุดกลับรถเกือกมา สําหรับกลับรถขาออก ที่ กม.

38+000 หรือบริเวณ บริษัท สหยูเนี่ยน จํากัด 

(มหาชน) 

 

  



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 25 
(การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) 

ตารางที ่5 (ตอ-1) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะจากการสมัมนาปฐมนเิทศโครงการ 

ขอคดิเหน็ / ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

4. จุดกลับรถบางวัวมีสภาพการจราจรหนาแนน 

หากตองการกลับรถไปทาง อ.บางปะกง จะตอง

ออกมาทางวัดบางสมัคร แลวไปกลับรถที่หนา

การประปาบางปะกง ซึ่งเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุ หาก

ออกแบบกอสรางจุดกลับรถเกือกมาเพิ่มที่จุดนี้ 

จะชวยลดอุบัติเหตุไดมาก 

4. ที่ปรึกษาไดออกแบบเพิ่มจุดกลับรถเกือกมา สําหรับ

กลับรถขาออก ที่ กม.38+000 หรือบริเวณ บริษัท 

สหยูเนี่ยน จํากัด (มหาชน) เพื่ออํานวยความสะดวก

ใหประชาชนที่ตองการกลับรถไปฝงขาออก มุงหนา

ไปทาง อ.บางปะกง 

5. พื้นที่ ต.บางสมัคร มีคลองคอนขางใหญ คือ 

คลองวังข่ือ และ คลองตนโพธิ์ หากที่ปรึกษา

ออกแบบระบบระบายน้ําไดดีและใชประโยชน

คลองดังกลาว จะชวยแกไขปญหาการระบายน้าํ

ไดอยางมีประสิทธิภาพ 

5. ที่ปรึกษาขอรับความเห็นนี้เพื่อนําไปประกอบการ

ออกแบบรายละเอียดโครงการ ซึ่งจะออกแบบระบบ

ระบายน้ํ า  ไม ให เ กิดปญหาน้ํ าทวมขัง  โดยใช

ประโยชนจากคลองเดิม รวมทั้งปรับปรุงบริเวณที่อุด

ตันใหการระบายน้ําคลองตัวข้ึน 

6. เสนอใหมีจุดกลับรถมากข้ึน ทั้งการเปดจุดกลับ

รถระดับพื้นและกอสรางจุดกลับรถเกือกมาเพิ่ม 

เพื่อไมใหเกิดปญหารถติดในเสนทาง 

6. ในเบื้องตนที่ปรึกษาเสนอใหมีการกอสรางจุดกลับรถ

เกือกมา 5 จุด ไดแก 

1) กม.31+245 สําหรับกลับรถขาเขา  

(บริเวณปากซอยบางกระยาง/ถนน สป.3012) 

2) กม.31+285 สําหรับกลับรถขาออก  

(บริเวณปากซอยบางกระยาง/ถนน สป.3012) 

3) กม.34+150 กลับรถขาเขา (คลองบางพลีนอย) 

4) กม.34+650 สําหรับกลับรถขาออก  

(บริเวณทางเขาวัดเกาะแกว) 

5) กม.38+000 สําหรับกลับรถขาออก  

(บริเวณ บริษัท สหยูเนี่ยน จํากัด (มหาชน)) 

และ ปรับปรุงจุดกลับรถใตสะพานขามคลอง 4 จุด 

1) สะพานขามคลองลาดกระบัง (กม.12+462) 

สําหรับกลับรถขาเขา 

2) สะพานขามคลองโองแตก (กม.19+852)  

สําหรับกลับรถขาเขาและขาออก 

3) สะพานขามคลองบางเสาธง (กม.24+766) 

สําหรับกลับรถขาเขาและขาออก 

4) สะพานขามคลองหอมศีล (กม.35+478) สําหรับ

กลับรถขาเขาและขาออก 



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 26 
(การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) 

ตารางที ่5 (ตอ-2) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะจากการสมัมนาปฐมนเิทศโครงการ 

ขอคดิเหน็ / ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

7. ความสะดวกสบายในการใชถนนมักจะสวนทาง

กับความปลอดภัย กลาวคือ ประชาชนใน

ทองถ่ินตองการความสะดวกในการเดินทางจึง

ตองการใหมีจุดกลับรถถ่ี แตรายงานการเกิด

อุบัติเหตุบนถนนเทพรัตน พบวาเกิดอุบัติเหตุ

มากที่สุดบริเวณจุดกลับรถระดับพื้น และ

ผูเสียหายสวนใหญเปนคนในทองถ่ิน 

7. ที่ปรึกษาขอรับความเห็นนี้เพื่อนําไปประกอบการ

ออกแบบรายละเอียดโครงการใหเหมาะสม โดยจะ

คํานึงถึงผลกระทบที่อาจสงผลตอประชาชนและผูใช

รถใชถนนอยางรอบคอบ และยึดเร่ืองความปลอดภัย

ของประชาชนและผูใชทางเปนสําคัญ 

8. เสนอใหขยายปากทางเขา-ออกของถนนสาย

รองที่เชื่อมตอกับ ทล.34 (ถนนเทพรัตน) ให

กวางข้ึน เพื่อไมใหกีดขวางชองทางการเดินรถ 

8. ในเบื้องตนที่ปรึกษาเสนอใหมีการปรับปรุงทางแยก

ถนนสายรอง ที่มีปริมาณจราจรหนาแนน 2 จุด  

1) บริเวณ กม 12+080 แยกก่ิงแกว (ทล.3256)  

2) บริเวณ กม.26+925 แยกถนนรัตนราช (ทล.

3413) 

โดยจะออกแบบแกไขปญหาจราจรบริเวณทางแยก 

ดวยการเพิ่มชองจราจรสําหรับรถเลี้ยวซาย และปรับ

รัศมีวงเลี้ยวใหม เพื่อแยกชองจราจรรถที่ตองการ

เลี้ยวซายไมใหกีดขวางรถทางตรงบนทางขนาน     

ทล.34 

9. เสนอใหมีการพัฒนาเชื่อมโยงถนนสายรองตางๆ 

เพื่อแกไขปญหาจราจรแบบบูรณการ เชน ถนน

วัดศรีวารีนอยสามารถทําใหเชื่อมกับถนนเลียบ

คลองสุวรรณภูมิได ถนนรัตนโกสินทร 200 ป 

สามารถเชื่อมโยงกับถนนเทพารักษได 

9. การเชื่อมตอถนนในแนวเหนือ-ใตที่มีอยูแลว ขามทาง

หลวงหมายเลข 34 ทําไดยาก  เพราะถนนเดิมไมอยู

ในแนวเดียวกันและอยูหางกันมาก  การดําเนินการ

จะสงผลกระทบดานการเวนคืนสูง 

10. มี โครงการพัฒนาถนนในแนวตะวันตก -

ตะวันออก หลายสายทางมาก แตยังขาดการ

พัฒนาถนนในแนวเหนือ-ใต ทําใหการเชื่อมโยง

โครงขายถนนขาดประสิทธิภาพและไม ได

แกปญหาแบบบูรณาการ 

10. มีโครงการพัฒนาถนนในแนวเหนือ-ใตในอนาคตอีก

หลายโครงการ เชน 

1) โครงการถนนรวมพัฒนา-ทางหลวงหมายเลข 34 

ของกรมทางหลวงชนบท 

2) โครงการถนนวงแหวนรอบที่ 3 ของกรมทางหลวง 

3) โครงการทางหลวงหมายเลข 1 -ทางหลวง

หมายเลข 3 ของกรมทางหลวงชนบท 

 

 



 
 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ 27 
(การประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 1) 

ตารางที ่5 (ตอ-3) 

สรปุประเดน็ขอคดิเหน็และขอเสนอแนะจากการสมัมนาปฐมนเิทศโครงการ 

ขอคดิเหน็ / ขอเสนอแนะ 
การพจิารณานาํขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ 

ไปประกอบการศึกษาโครงการฯ 

11. ขอใหปรับปรุงสะพานขามคลองตางๆ ให

สามารถใชกลับรถได  ช วยลดปญหาการ

แบงแยกชุมชนสองฝงถนน 

11. ในเบื้องตนที่ปรึกษาเสนอใหมีการปรับปรุงจุดกลับรถ

ใตสะพานขามคลอง 4 จุด เพื่อใหรถขนาดเล็กใช

ลอดกลับรถได โดยมีความสูงของชองลอด 3 เมตร 

1) สะพานขามคลองลาดกระบัง (กม.12+462) 

สําหรับกลับรถขาเขา 

2) สะพานขามคลองโองแตก (กม.19+852) 

สําหรับกลับรถขาเขาและขาออก 

3) สะพานขามคลองบางเสาธง (กม.24+766) 

สําหรับกลับรถขาเขาและขาออก 

4) สะพานขามคลองหอมศีล (กม.35+478) สําหรับ

กลับรถขาเขาและขาออก 

12. การเปดชองทางกลับรถระดับพื้นใหกวาง จะมี

รถแซงซายข้ึนมาเพื่อกลับรถพรอมกัน 2 ชอง

จราจร หากเปนจุดที่ เปดใหกลับรถไดทั้ ง

สองทิศทาง อาจเกิดอุบัติเหตุชนกับรถอีกฝงที่

กลับรถสวนมา จึงเสนอใหออกแบบแบงชอง

จราจรที่ จุดกลับรถระดับพื้น  เพื่ อปอง กัน

อุบัติเหตุระหวางการกลับรถ 

 

นอกจากนี้ ชองจราจรในทางหลักทั้งขาเขาและ

ขาออกมีระดับผิวถนนไมเทากัน เวลากลับรถ

ระดับพื้นในชองทางหลัก  จะตองเรงเคร่ือง   

ข้ึนเนิน สงผลใหรถพุงออกไปยังชองจราจรฝง

ตรงขาม เสี่ยงเกิดอุบัติเหตุชนกับรถที่วิ่งมา

ทางซาย 

12. การกลับรถระดับพื้นเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง 

และเปนสาเหตุหนึ่งที่ทําใหการจราจร ดังนั้น การ

ออกแบบปรับปรุงเพื่อแกไขปญหาจราจรในโครงการ

นี้ จะปดจุดกลับรถระดับพื้นทั้งหมดที่อยูในชองทาง

หลัก และออกแบบกอสรางสะพานกลับรถเกือกมา

ทดแทนในจุดที่เหมาะสม โดยจุดกลับรถระดับพื้น

ทั้งหมดที่จะปด ไดแก 

1) กม.19+000 (บริเวณถนนเลียบคลองสุวรรณภูม)ิ 

2) กม.23+000 (บริเวณสวนอาหารปนแกว) 

3) กม.31+750 (บริเวณกอนถึงบริษัท ชูโอโคคิ 

(ประเทศไทย) จํากัด) 

4) กม.35+850 (บริเวณกอนถึงทางเขาสนามกอลฟ

ไทยคันทร่ีคลับ) 

5) กม.38+600 (กอนถึงทางเขานิคมฯ ไทคอน) 

13. เสนอใหมีชองจราจรเฉพาะสําหรับมอเตอรไซค

ใหวิ่งสวนกันไดตลอดทั้งเสนทาง โดยอาจทําฝง

ใดฝงหนึ่งของ ทล.34 

13. อยูระหวางการพิจารณาบริเวณที่เหมาะสมใหมีชอง

จราจรสําหรับมอเตอรไซค โดยอาจเพิ่มสะพานกลับ

รถสําหรับมอเตอรไซคให ในบริเวณที่มีมอเตอรไซค

ยอนศร อยางไรก็ตาม ในการออกแบบจะตอง

คํานึงถึงความปลอดภัยบริเวณทางแยกทางรวมที่จะ

เกิดอุบัติเหตุจากมอเตอรไซคที่วิ่งสวนทางมา 
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9. การดาํเนนิงานในขัน้ตอไป 

9.1 การศึกษาดานจราจรและขนสง 

1) สรุปผลการสํารวจขอมูลดานการจราจรของทางหลวงหมายเลข 34 และวิเคราะหระดับการใหบริการ 

พรอมทั้งสรางแบบจําลองเพื่อคาดการณปริมาณจราจรในปเปาหมาย 

2) นําเสนอมาตรการทางเลือกในการปรับปรุง ระยะเรงดวน ระยะกลาง และระยะยาว ของทางหลวง

หมายเลข 34 เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการของทางหลวง 

9.2 การศึกษาดานวิศวกรรม 

1) สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับบนทางหลวงหมายเลข 34 ที่บริเวณจุดตัดถนน        

วัดศรีวารีนอย (สป.2001) และ จุดตัดถนนเคหะบางพลี (สป.1006) 

2) ออกแบบรายละเอียดงานทาง โดยพิจารณาจากผลการสํารวจจราจรและการคาดการณจราจรใน

อนาคต เพื่อออกแบบรายละเอียดงานทาง ไดแก ขยายจํานวนชองจราจรของทางหลวงหมายเลข 34 

กําหนดตําแหนงสะพานกลับรถเกือกมาใหเพียงพอตอการใชงาน และปรับปรุงทางเขาออกทางหลัก

และและทางขนานเดิมใหอยูในตําแหนงที่เหมาะสมและเพียงพอตอการใชงาน  รวมทั้งออกแบบและ

ปรับปรุงระบบระบายน้ําเดิม 

9.3 การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

1) นําปจจัยสิ่งแวดลอมที่มีผลกระทบอยางมีนัยสําคัญมาพิจารณา เพื่อกําหนดเปนเกณฑการพิจารณา

ดานสิ่งแวดลอมในการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับของโครงการ 

2) ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมคร้ังที่ 2 ซึ่งเปนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง ไดแก คุณภาพอากาศ เสียง 

ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ํา และนิเวศวิทยาทางน้ํา 

3) รวบรวมขอมูลทุติยภูมิและสํารวจภาคสนามเพิ่มเติม ทางดานทรัพยากรสิ่งแวดลอมและคุณคาในดาน

ตาง ๆ ของแนวเสนทางโครงการ เพื่อประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial 

Environmental Examination : IEE) ตอไป 

9.4 การมีสวนรวมของประชาชน 

จัดสัมมนาสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาจราจรของโครงการ (การประชุมใหญ

คร้ังที่ 2) เพื่อนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบที่มีความเหมาะสมมากที่สุด และรูปแบบการปรับปรุงทาง

หลวงหมายเลข 34 ใหแกกลุมเปาหมายที่เก่ียวของในระดับจังหวัด ระดับอําเภอ ระดับทองถ่ิน ครอบคลุม

หนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน กลุมผูนําชุมชน ตามแนวเสนทางโครงการ ไดรับทราบ เพื่อรวมแลกเปลี่ยน

ความคิดเห็นและขอเสนอแนะ อันจะเปนเปนประโยชนตอการออกแบบรายละเอียดรูปแบบการแกไข

ปญหาจราจรของโครงการและการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
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10. ชองทางการตดิตอเพือ่สอบถามขอมลูเพิม่เตมิ 

สาํนกัสาํรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กทม. 10400 

โทรศัพท: 0-2354-1027 

บรษิทัทีป่รกึษา 

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด 

โทรศัพท : 0-2636-7510  โทรสาร : 0-2236-6094 

ดานวิศวกรรม : นายศราวธุ เกียรติพาณชิย 

ดานการมีสวนรวมของประชาชน : นางสาวมยุรี ภัทรชัยยาคุปต 

ดานสิง่แวดลอม : นายนคร ศรีธวิงค 

โทรศัพท : 0-2115-6314 

ตดิตามความกาวหนาของโครงการและรวมแสดงความคดิเหน็ไดที ่

www.DOH-highway34-section1.com 
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