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1. ความเปนมาของโครงการ 

ปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี มีปญหา

การจราจรติดขัดโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน เนื่องจากบริเวณสองขางทางมีชุมชนหนาแนน อีกทั้งเปน

พื้นที่ธุรกิจและพาณิชยกรรม มีสถานประกอบการ นิคมอุตสาหกรรม และสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิ 

ซึ่งดึงดูดใหมีปริมาณจราจรหลั่งไหลเขามาในพื้นที่จํานวนมาก สงผลใหการจราจรติดขัด เกิดความลาชาใน

การเดินทางและขนสง และสรางความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจ ประกอบกับทางหลวงสายนี้มีขอจํากัด

ทางดานพื้นที่ในการขยายถนนเพื่อเพิ่มจํานวนชองจราจร ดวยเหตุผลดังกลาว กรมทางหลวงจึงจําเปนตอง

มีการสํารวจและออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงดังกลาว และ

โครงขายทางหลวงใกลเคียง เพื่อเรงแกไขปญหาการจราจรใหผูใชทางสามารถเดินทางและขนสงไดสะดวก 

รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน 

โดยกรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด ในการสํารวจและออกแบบ

รายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา สําหรับ

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัด

ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร เพื่อให

การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจ และ

สังคม โดยมีระยะเวลาดําเนินการศึกษาโครงการ ทั้งสิ้น 12 เดือน 

นอกจากนี้ กรมทางหลวงยังไดเล็งเห็นความสําคัญของการมีสวนรวมขององคกรและประชาชนในพื้นที่

โครงการ ตลอดจนสวนราชการและหนวยงานที่เก่ียวของ อันจะเอ้ือประโยชนสูงสุดตอการสํารวจและ

ออกแบบรายละเอียดโครงการ จึงไดกําหนดใหมีการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน โดยการ

สัมมนาปฐมนิเทศโครงการ (การประชุมใหญคร้ังที่ 1) ในวันนี้ เปนสวนหนึ่งของงานการมีสวนรวมของ

ประชาชน มีวัตถุประสงคเพื่อประชาสัมพันธใหหนวยงานที่เก่ียวของและผูมีสวนไดสวนเสียในพื้นที่ ได

ทราบถึงขอมูลเบื้องตนของโครงการ ซึ่งไดแก ความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของการศึกษา พื้นที่

ศึกษาและแนวเสนทางโครงการ สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน ขอบเขตการศึกษาดานตางๆ แนวคิด

ในการออกแบบและแกไขปญหาจราจรในแนวเสนทาง และแผนการดําเนินงานข้ันตอไป โดยบริษัทที่

ปรึกษาจะรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะในประเด็นตางๆ จากผูเขารวมสัมมนา เพื่อนําไปใช

ประกอบการศึกษาโครงการไดอยางเหมาะสมและมีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน 

2. วตัถปุระสงคของโครงการ 

เพื่อออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1  ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ใหสภาพการจราจรมี

ความคลองตัว ประชาชนและผูประกอบการสามารถใชเสนทางโครงการ ทั้งเพื่อการเดินทางใน

ชีวิตประจําวันและการขนสงสินคาและบริการไดอยางสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากข้ึน 
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3. แนวเสนทางโครงการ 

ระยะทาง : ประมาณ 30 กิโลเมตร 

จุดเริ่มตน : ทางหลวงหมายเลข 34 หรือถนนเทพรัตน (ชื่อเดิม ถนนบางนา-ตราด) บริเวณ กม.9+100 

ซึ่งเปนจุดที่ตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (บริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต) 

จุดสิ้นสุด : ทางหลวงหมายเลข 34 บริเวณ กม.39+200 ซึ่งเปนจุดตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 

(บริเวณทางแยกตางระดับบางบอ) 

4. พืน้ทีศ่กึษาโครงการ 

พื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ 4 อําเภอ ที่แนวเสนทางโครงการผาน โดยมีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1 

 

ตารางที ่1 พืน้ทีศ่กึษาของโครงการ 

จงัหวดั อาํเภอ ตาํบล องคกรปกครองสวนทองถิน่ 

สมุทรปราการ บางพล ี บางแกว องคการบริหารสวนตําบลบางแกว 

บางพลีใหญ องคการบริหารสวนตําบลบางพลีใหญ 

ราชาเทวะ องคการบริหารสวนตําบลราชาเทวะ 

บางโฉลง องคการบริหารสวนตําบลบางโฉลง 

บางเสาธง ศีรษะจรเขใหญ องคการบริหารสวนตําบลศรีษะจรเขใหญ 

บางเสาธง 
เทศบาลตาํบลบางเสาธง 

องคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง 

บางบอ บางบอ องคการบริหารสวนตําบลบางบอ 

บานระกาศ องคการบริหารสวนตําบลบานระกาศ 

บางพลีนอย เทศบาลตาํบลบางพลีนอย 

ฉะเชิงเทรา บางปะกง หอมศีล องคการบริหารสวนตําบลหอมศีล 

บางสมัคร 
เทศบาลตาํบลบางสมัคร 

บางเกลือ 

พิมพา เทศบาลตาํบลพิมพา 

บางวัว 
เทศบาลตาํบลบางวัวคณารักษ 

เทศบาลตาํบลบางวัว 
2 4 14 15 
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5. สภาพปจจบุนัของแนวเสนทาง 

ถนนชวงตนโครงการฯ อยูในเขตพื้นที่อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ เปนถนนขนาด 12-14 ชอง

จราจร (ทางหลัก 8 ชอง ทางขนาน 4-6 ชอง) แตเมื่อผานเขาพื้นที่อําเภอบางเสาธงและอําเภอบางบอ 

จํานวนชองจราจรลดลงเหลือ 10 ชองจราจร (ทางหลัก 6 ชอง ทางขนาน 4 ชอง) และเมื่อแนวถนนเขา

เขตพื้นที่อําเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา จํานวนชองจราจรลดลงเหลือ 9 ชองจราจร (ทางหลักขาเขา 

3 ชอง ทางขนาน 2 ชอง ทางหลกัขาออก 2 ชอง ทางขนาน 2 ชอง) 

รูปหนาตัดถนนโครงการ แสดงจํานวนชองจราจรของทางหลวงหมายเลข 34 และทางพิเศษบูรพาวิถี ใน

เขตทางหลวงกวาง 100 เมตร และ 80 เมตร ตามชวงระยะกิโลเมตรของทางหลวงหมายเลข 34 แสดงดัง

รูปที่ 2-4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่2 รปูตดัขวางทางหลวงหมายเลข 34 ชวง กม.9+100 ถงึ กม.14+290 

เปนถนนขนาด 14 ชองจราจร ในเขตทางกวาง 100 เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่3 รปูตดัขวางทางหลวงหมายเลข 34 ชวง กม.14+290 ถงึ กม.35+600 

เปนถนนขนาด 10 ชองจราจร ในเขตทางกวาง 80 เมตร 
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รปูที ่4 รปูตดัขวางทางหลวงหมายเลข 34 ชวง กม.35+600 ถงึ กม.39+200  

เปนถนน 9 ชองจราจร ในเขตทางกวาง 80 เมตร 

6. ขอบเขตการศกึษาโครงการ 

6.1 งานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการ 

ที่ปรึกษาจะทําการสํารวจปริมาณการจราจร พรอมทั้งวิเคราะหสภาพการจราจร รวมทั้งสํารวจความ

ตองการเดินทางอันเนื่องมาจากแผนพัฒนาตางๆ ที่สงผลใหความตองการเดินทางเปลี่ยนแปลงไป เชน 

การพัฒนาโครงขายทางหลวงในพื้นที่ สภาพเศรษฐกิจ ฯลฯ เปนตน ทั้งบนเสนทางหลักและบริเวณทาง

แยกตางๆ โดยจําแนกตามประเภทที่เหมาะสมในพื้นที่ที่เก่ียวของ เพื่อนํามาประกอบการวิเคราะหสภาพ

การจราจรในปจจุบัน และคาดการณแนวโนมสภาพการจราจรในอนาคตของพื้นที่ศึกษา และเพื่อนํามา

ประกอบการออกแบบกอสราง ขยายหรือปรับปรุงทางหลวง รวมทั้งออกแบบปรับปรุงทางแยกที่เหมาะสม 

6.2 งานสํารวจแนวทางและระดับ 

ดําเนินการแสดงเสนชั้นความสูง รายละเอียดภูมิประเทศสองขางทาง สํารวจทางแยกและ ยานชุมชน 

สํารวจสํารวจภูมิประเทศ สํารวจแนวทาง สํารวจระดับ จัดทํารูปตัดตามยาว รูปตัดตามขวาง รายละเอียด

สิ่งกอสราง สาธารณูปโภค สาธารณูปการ รองน้ํา ระดับน้ํา ขอมูลทางอุทกวิทยา ขอมูลการสัญจรทางน้ํา

ในลําน้ํา รวมถึงรายละเอียดที่จําเปนตอการดําเนินงานดานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และรายละเอียดอ่ืนๆ       

ที่จําเปนตอการออกแบบ ตามมาตรฐานสากลที่ทันสมัยและมาตรฐานกรมทางหลวง 

6.3 งานสํารวจตรวจสอบดนิและวัสดุ 

ดําเนินการสํารวจพื้นผิวดินและสภาพใตพื้นผิวดินที่จําเปนสําหรับการออกแบบรายละเอียดของทางหลวง

และโครงสรางตางๆ ศึกษาสภาพการทรุดตัวของคันทาง และเสนอแนะแนวทางการออกแบบปรับปรุงที่

เหมาะสม รวมถึงการสํารวจและตรวจสอบแหลงวัสดุที่เหมาะสม มีปริมาณมากเพียงพอ และมีคุณสมบัติ

ของวัสดุที่เหมาะสม  สําหรับการกอสรางปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 34  และการกอสรางทางแยก    

ตางระดับ 
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6.4 งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 

ดําเนินการออกแบบรายละเอียดงานทางในดานตางๆ ไดแก การออกแบบแนวทาง แนวระดับ รูปตัด   

ทางแยก ทางขนาน ทางขาม ทางลอด เคร่ืองหมายและปายจราจร รวมถึงงานระบบอํานวยความ

ปลอดภัย การจัดการจราจรระหวางการกอสราง สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการและผูสูงอายุ และ

งานอ่ืนๆ ที่จําเปน โดยจะออกแบบตามมาตรฐานสากลที่ทันสมัยและมาตรฐานของกรมทางหลวง 

6.5 งานออกแบบรายละเอียดทางแยก 

ศึกษาทบทวนรูปแบบทางแยกที่กรมทางหลวงไดศึกษาไวแลว (ถามี) หรือในกรณีที่มีการเสนอรูปแบบใหม 

ที่ปรึกษาจะเสนอรูปแบบทางแยกที่เหมาะสม มีโครงสรางที่ทันสมัย โดยคํานึงถึงความสวยงามทางดาน

สถาปตยกรรม ลักษณะภูมิประเทศ และการรองรับปริมาณจราจรที่คาดการณในอนาคต พรอมทั้งศึกษา

เปรียบเทียบในดานราคาคากอสราง วิธีการกอสราง รูปแบบที่เหมาะสม คาเวนคืน ผลกระทบทางดาน

สิ่งแวดลอมและผลกระทบอ่ืนๆ เสนอแนะตอกรมทางหลวงเพื่อพิจารณาคัดเลือกกอนที่จะดําเนินการ

ออกแบบรายละเอียดตอไป 

6.6 งานออกแบบโครงสรางชั้นทาง วิเคราะหเสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง 

การออกแบบโครงสรางเพื่อรักษาเสถียรภาพของโครงสรางคันทาง (ถามี) และ/หรือใหสอดคลองกับ 

Typical Cross Section ที่ปรับปรุงใหม รวมถึงสภาพภูมิประเทศ ที่ปรึกษาจะเสนอรูปแบบและลักษณะ

โครงสรางที่เหมาะสมทางดานวิศวกรรม โดยคํานึงถึงลักษณะทางกายภาพของถนนและองคประกอบอ่ืน 

รวมถึงสภาพชั้นดินเดิมที่แตกตางกันไมนอยกวา 3 รูปแบบ และศึกษาเปรียบเทียบในดานราคาคากอสราง 

วิธีการกอสราง ผลกระทบตอการระบายน้ําของคูคลองตางๆ ในพื้นที่ ฯลฯ เสนอแนะตอกรมทางหลวง 

เพื่อพิจารณาคัดเลือกกอนที่จะออกแบบรายละเอียด 

6.7 ออกแบบโครงสรางสะพาน โครงสรางทางแยกตางระดับ อาคารระบายน้ําและโครงสรางอื่นๆ 

ดําเนินการออกแบบรายละเอียดโครงสรางสะพาน และอาคารระบายน้ํา โดยพิจารณาถึงหลักวิชาการ

ตางๆ ทางดานวิศวกรรมโครงสรางใหเปนไปตามมาตรฐานถูกตองสมบูรณมากที่สุด และปฏิบัติตาม

มาตรฐานและขอกําหนดของกรมทางหลวงเปนหลัก ทั้งนี้ หากมีมาตรฐานหรือขอกําหนดของหนวยงาน

อ่ืนๆ ที่เห็นวาเปนประโยชนตอโครงการแลว ที่ปรึกษาจะนําเสนอตอกรมทางหลวง เพื่อใหงานออกแบบ

โครงสรางมีความถูกตอง สมบูรณ เหมาะสม คงทนแข็งแรง แตประหยัดงบประมาณมากที่สุด 

6.8 งานระบบระบายน้ํา 

ศึกษาลักษณะตางๆ ทางอุทกวิทยา และสภาพการระบายน้ําในบริเวณพื้นที่ รวมทั้งระบบน้ําทิ้งเดิมจาก

ชุมชน (ถามี) ที่มีผลกระทบตอทางหลวง และออกแบบระดับถนน ชองทางระบายน้ํา สะพาน และ

โครงสรางระบายน้ําอ่ืนๆ ใหสอดคลองกัน ทั้งนี้ จะระมัดระวังไมทําใหการกอสรางทางหลวงเปนเหตุให

สภาพการระบายน้ําของพื้นที่โดยรอบเสียหาย รวมถึงมีผลกระทบตอการระบายน้ําของคูคลองตางๆ ใน
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พื้นที่ นอกจากนี้ที่ปรึกษาจะสํารวจและตรวจสอบสภาพโครงสรางอาคารระบายน้ําเดิม สภาพแนวของ

ทางระบายน้ํา และเสนอแนวคิดในการปรับปรุงโครงสรางอาคารระบายน้ํา และแนวทางระบายน้าํดังกลาว 

6.9 งานออกแบบระบบไฟฟาและสื่อสาร 

ศึกษาออกแบบระบบไฟฟาและสื่อสารในโครงการ เชน ระบบไฟฟาแสงสวางถนน ระบบควบคุมสัญญาณ

ไฟจราจร ฯลฯ ตามหลักวิศวกรรมไฟฟาและวิศวกรรมการทาง เพื่อใชสําหรับการเดินทางอยางปลอดภัย 

โดยคํานึงถึงวิธีการกอสราง การบํารุงรักษา การปองกันการโจรกรรม การรองรับการเดินทางในอนาคต 

การพัฒนาระบบสาธารณูปโภคตางๆ ในบริเวณโครงการที่เก่ียวของ ทั้งนี้ งานออกแบบระบบไฟฟาแสง

สวางสําหรับถนนโครงการฯ ใชสําหรับเพื่อลดอุบัติเหตุในเวลาคํ่าคืน ในการออกแบบจะคํานึงถึงจุดที่

สําคัญๆ เชน จุดที่ผานยานชุมนุม บนสะพาน ทางรวม-ทางแยก เปนตน 

6.10 งานปรับปรุงภูมิทัศน 

การปรับปรุงภูมิทัศนของโครงการ จะเปนการปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณจุดตัดทางแยกตาง ๆ บนถนนทาง

หลวงหมายเลข 34 โดยออกแบบลักษณะของสวนธรรมชาติ และพิจารณาเลือกใชพรรณไมที่เติบโตงาย 

ความสูงไมมากนักเพื่อไมบดบังทศันียภาพของผูขับข่ีรถยนต แข็งแรงทนทานตอสภาพอากาศของไทย และ

ไมตองการการบํารุงรักษาบอยคร้ัง 

6.11 งานดานสิ่งแวดลอม 

การศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการฯ เพื่อใหการพัฒนาโครงการฯ กอใหเกิดผลกระทบในระดับต่ําที่สุด

และเปนการพัฒนาที่ยั่งยืนที่สอดคลองกับสภาพแวดลอมโดยรอบ จะตองพิจารณาหลีกเลี่ยงพื้นที่ออนไหว

ดานสิ่งแวดลอมตั้งแตระยะเร่ิมตนของการศึกษา อยางไรก็ตาม กรมทางหลวงไดกําหนดใหมีการศกึษาและ

จัดทํารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) ในข้ันตอน

การสํารวจและออกแบบรายละเอียดโครงการ ซึ่งการศึกษาดานสิ่งแวดลอมในข้ันตอนนี้ จัดเตรียมข้ึนเพื่อ

ศึกษาวาการพัฒนาโครงการจะกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงตอสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมและคุณคาทาง

สิ่งแวดลอมในบริเวณพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกลเคียงอยางไร ทั้งระยะกอสราง และระยะดําเนินการ 

ภายหลังจากที่ไดศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมแลวจะไดประเด็นผลกระทบสิง่แวดลอมเบื้องตนที่มีนัยสําคัญ

แลว (ผลกระทบทางลบในระดับปานกลางข้ึนไป) จะกําหนดมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใหมีผลกระทบจาก

กิจกรรมตางๆ ในการพัฒนาโครงการที่จะเกิดข้ึนตอทรัพยากรสิ่งแวดลอมและประชาชนในพื้นที่ศึกษาใน

ระดับต่ําที่สุด 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของโครงการฯ มีประเด็นการศึกษาครอบคลุมปจจัยดาน

ทรัพยากรสิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ ทั้ง 4 ดาน ประกอบดวย ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต รวม 

37 ปจจัย ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 2  
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ตารางที ่2 ปจจยัสิง่แวดลอมและลกัษณะผลกระทบสาํคญัทีจ่ะพจิารณาประเมนิผลกระทบ 

ปจจยัสิง่แวดลอม ประเด็นในการพจิารณา 

1 ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานกายภาพ 

  1.1 ภูมิสัณฐาน -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงของลักษณะภูมิประเทศ 

  1.2 ทรัพยากรดิน -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงโครงสรางของดิน 

   -  ผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน 

   -  ผลกระทบตอการสูญเสียหนาดิน และการเคล่ือนยายดินออกจากบริเวณเดิม 

   -  ผลกระทบตอการปนเปอนของดิน 

   -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดิน 

  1.3 ธรณีวิทยา -  ผลกระทบตอโครงสรางลักษณะทางธรณีวิทยา 

   -  ผลกระทบตอรอยเล่ือนและการเกิดแผนดินไหว 

  1.4 ทรัพยากรแรธาตุ -  ผลกระทบตอการเสียประโยชนจากการใชทรัพยากรแร 

  1.5 ทรัพยากรน้ํา   

  1.5.1 น้ําผิวดิน   -  ผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดิน 

   -  ผลกระทบตออุทกวิทยาของน้ําผิวดิน 

  1.5.2 น้ําใตดิน -  ผลกระทบตอคุณภาพน้ําใตดิน 

   -  ผลกระทบตออุทกวิทยาของน้ําใตดิน 

  1.6 น้ําทะเล -  ผลกระทบตอคุณภาพน้ําทะเล 

  1.7 อากาศและบรรยากาศ -  ผลกระทบดานการฟุงกระจายของฝุนละอองและมลสารทางอากาศตอประชาชนบริเวณ

ใกลเคียง 

  1.8 เสียง -  ผลกระทบดานเสียงรบกวนจากโครงการตอประชาชนบริเวณใกลเคียง 

  1.9 ความส่ันสะเทือน -  ผลกระทบดานความส่ันสะเทือนจากโครงการตอประชาชนบริเวณใกลเคียง 

2 ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ 

 2.1 ระบบนิเวศ -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงระบบนิเวศน้ํา 

 2.2 สัตวในระบบนิเวศ -  ผลกระทบตอการรบกวนแหลงหากิน/แหลงที่อยูอาศัยของสัตวทองถิ่นหรือสัตวอพยพ 

 2.3 พืชในระบบนิเวศ -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงจํานวน/ชนิดของพันธุพืช 

   -  ผลกระทบตอการใชประโยชนของสัตวปา 

 2.4 ส่ิงมีชีวิตที่หายาก - ผลกระทบตอการสูญเสีย/การเปล่ียนแปลงจํานวน/ชนิดของพันธุพืช/สัตวหายากบริเวณพื้นที่

โครงการ 

3 คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 

 3.1 น้ําเพื่อการอุปโภคบริโภค -  ผลกระทบตอปริมาณน้ําอุปโภคและบริโภคของชุมชน 

 3.2 การคมนาคมขนสง -  ผลกระทบตอการกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการคมนาคมหลักและคมนาคมทองถิ่น 

 3.3 สาธารณูปโภค -  ผลกระทบจากการร้ือยายระบบบริการสาธารณูปโภค เชน ไฟฟา ประปา เปนตน 

 3.4 พลังงาน -  ผลกระทบตอการใชพลังงานในพื้นที ่

 3.5 การควบคุมน้ําทวม/การระบายน้ํา -  ผลกระทบตอการกีดขวางทางไหลของนํ้า/ลดประสิทธิภาพการระบายนํ้าตามสภาพธรรมชาติ 

 3.6 เกษตรกรรม -  ผลกระทบตอการสูญเสียผลผลิตทางการเกษตร/พื้นท่ีทางการเกษตร 

 3.7 การอุตสาหกรรม -  ผลกระทบตอการประกอบอุตสาหกรรม 

 3.8 เหมืองแร -  ผลกระทบตอการพัฒนาเหมืองแร 

 3.9 สันทนาการ -  ผลกระทบตอการเปนอุปสรรคหรือสูญเสีย/การใชประโยชนพื้นที่ทองเที่ยว/พื้นที่สันทนาการ 

 3.10 การใชที่ดิน -  ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน 
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ตารางที ่2 ปจจยัสิง่แวดลอมและลกัษณะผลกระทบสาํคญัทีจ่ะพจิารณาประเมนิผลกระทบ (ตอ) 

ปจจยัสิ่งแวดลอม ประเดน็ในการพจิารณา 

4 คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

 4.1 เศรษฐกิจ-สังคม -  ผลกระทบตอความสัมพันธของคนในชุมชน และโครงสรางความสัมพันธทางสังคม 

   -  ผลกระทบตอเศรษฐกิจของชุมชน 

 4.2 การโยกยายและการเวนคืน -  ผลกระทบดานการโยกยาย/พื้นที่ที่ตองเวนคืน 

 4.3 การศึกษา -  ผลกระทบตอโอกาสในการเขารับการศึกษา  

  4.4 สาธารณสุข -  ผลกระทบตอการบริการสาธารณสุขและผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของประชาชนในชุมชน 

 4.5 อาชีวอนามัย -  ผลกระทบตออาชีวอนามัยของคนงานกอสราง 

 4.6 การแบงแยก -  ผลกระทบตอความสะดวกในการเดินทางติดตอระหวางชุมชน และการเขาถึงพื้นที่ที่ตองการ 

 4.7 อุบัติเหตุและความปลอดภัย -  ผลกระทบดานความเส่ียงเนื่องจากอุบัติเหตุหรือความปลอดภัยตอผูใชรถ/ถนนและคนเดินเทา 

 4.8 ความปลอดภัยในสังคม -  ผลกระทบตอความปลอดภัยในสังคมของคนในชุมชน 

 4.9 สุขาภิบาล -  ผลกระทบตอการจัดการน้ําเสีย การจัดการขยะมูลฝอยของชุมชน 

 4.10 สารอันตราย -  ผลกระทบจากสารอันตรายท่ีใชในกิจกรรมโครงการ 

 4.11 ความสําคัญเฉพาะชุมชน -  ผลกระทบตอส่ิงปลูกสรางและพื้นที่เฉพาะที่มีความสําคัญ 

 4.12 ผูใชทาง -  ผลกระทบตอระยะเวลา/คาใชจายในการเดินทาง 

 4.13 ประวัติศาสตรและโบราณคดี -  ผลกระทบดานความเสียหายตอโบราณสถาน แหลงประวัติศาสตร อุทยานประวัติศาสตร หรือ

โบราณวัตถุที่มีความสําคัญ 

 4.14 สุนทรียภาพ -  ผลกระทบดานการเปล่ียนแปลงหรือลดคุณคาของภูมิทัศน 

   -  ผลกระทบตอทัศนียภาพของโครงการตอการมองเห็น 

7. สภาพปญหาการจราจรในแนวเสนทางโครงการ 

ปจจุบันทางหลวงหมายเลข 34 ชวงจุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9-จุดตัดทางเลี่ยงเมืองชลบุรี สวนที่ 1 

หรือ ตั้งแตบริเวณทางแยกตางระดับวัดสลุต-บริเวณทางแยกตางระดับบางบอ มีปญหาการจราจรติดขัด

มากโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวนเชาและเย็น สงผลใหผูใชทางไมไดรับความสะดวกและเกิดความลาชาใน

การเดินทาง ทั้งนี้ สาเหตุหลักของปญหาการจราจรติดขัดเนื่องมาจากบริเวณสองขางทางมีชุมชนหนาแนน 

อีกทั้งเปนพื้นที่ธุรกิจ นิคมอุตสาหกรรม รวมถึงเปนเสนทางหลักเสนทางหนึ่งในการเขาออกสนามบิน

นานาชาติสุวรรณภูมิ 

จากการสํารวจแนวเสนทางและสภาพถนนโครงการ ตรวจสอบถนนสายทางตางๆ ที่เชื่อมตอกับทางหลวง

หมายเลข 34 รวมถึงการศึกษาพื้นที่สองขางทางของโครงการ ที่ปรึกษาสามารถสรุปสาเหตุของปญหา

สภาพการจราจรติดขัดในแนวสายทางได ดงันี้ 

7.1 มีถนนสายรองและทางหลวงชนบทที่สําคัญเชื่อมตอตลอดแนวเสนทางโครงการ 

แนวเสนทางโครงการบนทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน) ตั้งแตทางแยกตางระดับวัดสลุต-ทางแยก

ตางระดับบางบอ มีถนนเชื่อมตอและตัดกับถนนโครงการ รวมทั้งสิ้น 15 สายทาง (ดูตารางที่ 3) โดยจุดตดั

หรือทางแยกเสมอระดับพื้น (At-grade Intersection) จะมีผลตอการปรับปรุงและการแกปญหาจราจร

อยางยิ่ง  
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ตารางที ่3 ถนนเชือ่มตอกบัทางหลวงหมายเลข 34 ชวงทางแยกตางระดบัวดัสลตุ-ทางแยกตางระดบับางบอ 

ถนนเชือ่มตอกบั ทล.34 
จาํนวน 

ชองจราจร 
บรเิวณ กม. ชื่อจดุตดั/ลกัษณะทางเชือ่ม 

1. ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9  

(ถนนกาญจนาภิเษก) 
8 9+100 

ทางแยกตางระดับวัดสลุต / 

Full cloverleaf Interchange 

2. ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3256  

(ถนนก่ิงแกว) 
8 12+080 

รูปแบบสะพานยกระดับ 

(Overpass) 

3. ทางหลวงแผนดินหมายเลข 370  

(ถนนสุวรรณภูมิ 3) 
8 

15+150 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกตางระดับบางโฉลง / 

Fully-directional Interchange 

4. ทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 2001 

(ถนนวัดศรีวารีนอย) 
4 

18+150 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

5. ถนนเลียบคลองสงนํ้าสุวรรณภูม ิ 4 
19+000 

(ฝงขาเขา) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

6. ทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 1006 

(ถนนเคหะบางพล)ี 
4 

23+400 

(ฝงขาเขา) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

7. ทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 2003 

(ถนนนวมินทราชินูทิศ) 
4 

26+150 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

8. ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3413  

(ถนนเลี่ยงเมืองบางบอ) 
6 

26+925 

(ฝงขาเขา) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

9. ถนนรัตนโกสนิทร 200ป 2 
29+000 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

10. ทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 2014 2 
29+800 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

11. ทางหลวงชนบทสมุทรปราการ 1005 2 
33+400 

(ฝงขาเขา) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

12. ทางหลวงชนบทฉะเชิงเทรา 2004 2 
35+210 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

13. ถนนเขาออกนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว 

(Wellgrow Industrial Estate) 
4 

36+300 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

14. ถนนเขาออกนิคมอุตสาหกรรมไทคอน 

(TPARK) 
4 

38+850 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกระดับพ้ืน 

(At-grade intersection) 

15. ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 4 
39+200 

(ฝงขาออก) 

ทางแยกตางระดับบางบอ / 

Trumpet Interchange 
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7.2 จุดกลับรถ 

จุดกลับบนทางหลวงหมายเลข 34 แบงออกเปน 2 รูปแบบ ไดแก สะพานกลับรถเกือกมา (U-Bridge) 

และ จุดกลับรถระดับพื้น (Median Opening) ซึ่งลวนมีผลกระทบตอการจราจรตลอดแนวเสนทาง 

เนื่องจากสะพานกลับรถเกือกมาไมสามารถรองรับปริมาณจราจรได สวนจุดกลับรถระดับพื้นไมมีชอง    

รอเลี้ยว (Storage lane) สงผลกระทบตอชองจราจรขวาที่มีรถใชความเร็ว ทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูง 

การจราจรชะลอตัว และเกิดความลาชาในการเดินทาง โดยพบวาตลอดแนวเสนทางโครงการมีจุดกลับรถ

ระดับพื้น และ สะพานกลับรถเกือกมา รวม 15 จุด ดงัแสดงรายละเอียดในตารางที่ 4 

 

ตารางที ่4 จดุกลบัรถบนทางหลวงหมายเลข 34 ชวงทางแยกตางระดบัวดัสลตุ-ทางแยกตางระดบับางบอ 

ลาํดบั บรเิวณ กม. รปูแบบจดุกลบัรถ ทศิทางกลบัรถ 

1 11+050 จุดกลับรถรวมกับทางข้ึน-ลงทางพิเศษบูรพาวิถี กลับรถไปฝงขาออก 

2 13+150 จุดกลับรถรวมกับทางข้ึน-ลงทางพิเศษบูรพาวิถี กลับรถไปฝงขาเขา 

3 17+050 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาเขา 

4 17+225 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาออก 

5 19+000 จุดกลับรถระดับพ้ืน กลับรถเล็กไปฝงขาเขา 

6 21+100 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาเขา 

7 21+200 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาออก 

8 23+000 จุดกลับรถระดับพ้ืน กลับรถไปฝงขาเขาและออก 

9 24+700 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาเขา 

10 26+150 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาออก 

11 28+400 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาเขา 

 30+455 สะพานกลับรถเกือกมา (อยูในแผนกอสรางในอนาคต) กลับรถไปฝงขาเขา 

 30+455 สะพานกลับรถเกือกมา (อยูในแผนกอสรางในอนาคต) กลับรถไปฝงขาออก 

12 31+750 จุดกลับรถระดับพ้ืน กลับรถไปฝงขาเขาและออก 

 34+604 สะพานกลับรถเกือกมา (อยูในแผนกอสรางในอนาคต) กลับรถไปฝงขาออก 

13 35+850 จุดกลับรถระดับพ้ืน กลับรถไปฝงขาเขาและออก 

14 37+275 สะพานกลับรถเกือกมา กลับรถไปฝงขาเขา 

15 38+600 จุดกลับรถระดับพ้ืน กลับรถไปฝงขาเขาและออก 
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8. แนวคดิในการแกไขปญหาจราจร 

- วิเคราะหปริมาณจราจรและระดับการใหบริการ ตรวจสอบจํานวนชองจราจรทางหลักและทางคูขนาน 

- วิเคราะหปริมาณจราจรของถนนสายรองที่เชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 34 ระดับพื้นราบ ที่มีความ

ตองการเลี้ยวขวา เพื่อพิจารณาออกแบบทางแยกตางระดับ อยางนอย 2 แหง (ตามสัญญา) โดยตอง

จัดลําดับตามความจําเปนกอนหลัง หรือพิจารณาปรับปรุงทางแยกตางระดับที่มีอยูในปจจุบัน 

- วิเคราะหปริมาณจราจรบริเวณสะพานกลับรถเกือกมา และสะพานกลับรถที่ใชรวมกับทางข้ึน-ลง ของ

ทางพิเศษบูรพาวิถี วาจะสามารถรองรับปริมาณรถที่มีความตองการกลับรถและเลี้ยวขวาไดหรือไม 

- พิจารณาออกแบบเพิ่มเติมสะพานกลับรถเกือกมา (U-Bridge) 

- เนื่องจากพื้นที่โครงการมีสภาพพื้นที่เปนดินออน จะดําเนินการตรวจสอบสภาพโครงสรางชั้นทางเดิม 

และออกแบบปรับปรุงใหถนนทนตอการใชงานในระยะยาว 

- กําหนดเวลาวิ่งของรถบรรทุก (Truck) ในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็น 

- ตรวจสอบโครงสรางอาคารระบายน้ําเดิม และปรับปรุงระบบระบายน้ําตามยาวและตามขวางของถนน 

- ปรับปรุงสะพานลอยคนขามเดิม และกอสรางสะพานลอยคนขามเพิ่มเติมในบริเวณที่เหมาะสม 

- ปรับปรุงปายจราจรและเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นถนน 

- ปรับปรุงปายรถเมลและจุดจอดรับ-สงผูโดยสาร 

- สํารวจตรวจสอบระบบไฟฟาสองสวางใหเพียงพอ เพื่อเพิ่มความปลอดภัยใหผูใชทางในเวลากลางคืน 

- ปรับปรุงทางเขา-ออกระหวางทางหลักและทางขนานบนทางหลวงหมายเลข 34 ใหมีระยะหางที่

เหมาะสมกับตําแหนงทางแยกถนนสายรอง และจุดทางข้ึน-ลงทางพิเศษบูรพาวิถี เพื่อแกปญหาการตัด

กระแสจราจร 

- ปรับปรุงขยายทางหลวงหมายเลข 34 ใหเต็มพื้นที่เขตทางหลวง 

- ปรับปรุงเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข 34 

9. การดาํเนนิงานดานการมสีวนรวมของประชาชน 

การดําเนินงานของโครงการฯ อาจกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและคุณภาพสิ่งแวดลอ

ชุมชนทองถ่ิน และวิถีชีวิตของประชาชน จึงจัดใหมีกระบวนการการมีสวนรวมของประชาชน ตั้งแตใน

ระยะเร่ิมตนของโครงการ เพื่อใหประชาชนและผูมีสวนเก่ียวของทุกฝาย ไดรับทราบขอมูลโครงการอยาง

ชัดเจน ถูกตอง และเพียงพอ รวมถึงมีโอกาสแลกเปลี่ยนขอมูล แสดงความคิดเห็นและใหขอเสนอแนะ

เก่ียวกับการพัฒนาโครงการ อันจะนําไปสูการออกแบบรายละเอียดรูปแบบการปรับปรุงถนนโครงการ

อยางรอบคอบ เหมาะสม และสอดคลองกับความตองการสวนใหญของประชาชน โดยจะมีการ

ประชาสัมพันธโครงการอยางตอเนื่องตลอดระยะการศึกษาโครงการ ผานสื่อประชาสัมพันธที่หลากหลาย 

เพื่อใหประชาชนและผูมีสวนเก่ียวของกับโครงการสามารถเขาถึงขอมูล และติดตามความกาวหนาของ

การศึกษาโครงการไดอยางสะดวก ไดแก เว็บไซตโครงการ แผนพับ เอกสารประกอบการประชุม วีดิทัศน 

บอรดประชาสัมพันธโครงการ ประกาศแจงกําหนดการประชุม และประกาศสรุปผลการประชุม 
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9.1 แผนงานการมีสวนรวมของประชาชน 

กําหนดแผนงานการสวนรวมของประชาชนใหสอดคลองกับระยะการศึกษาโครงการและกลุมเปาหมาย

รวม 7 แผนงานยอย ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

9.2 ผลงานความกาวหนาของงานการมีสวนรวมของประชาชน 

ที่ปรึกษาดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวมฯ สําหรับแผนงานการเขาพบเพื่อปรึกษาหารือผูบริหารในพื้นที่

โครงการ โดยประสานขอเขาพบผูวาราชการจังหวัดและนายอําเภอ ระหวางวันที่ 10-19 กรกฎาคม 2562 

เพื่อนําเสนอความเปนมาของโครงการ เหตุผลและความจําเปนของโครงการ วัตถุประสงคของการศึกษา 

พื้นที่ศึกษา แผนการดําเนินงาน การศึกษาดานสิ่งแวดลอม พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

เพื่อนํามาประกอบการศึกษาออกแบบ ปรับปรุง และแกไขปญหาจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 34 ให

มีประสิทธิภาพ รวมถึงการวางแผนกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนใหมีความเหมาะสมมากยิ่งข้ึน 

โดยมีรายละเอียดของการเขาพบผูวาราชการจังหวัดและนายอําเภอในพื้นที่ ดังนี้  

1. แผนงานการเข้าพบเพื่อ
ปรึกษาหารือผู้บริหารหน่วยงานที่

เกี่ยวข้องในพืน้ที่ 

2. แผนงานสัมมนาปฐมนิเทศ
โครงการ 

 (การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 1)  

3. แผนงานการประชุม 

เพื่อพิจารณาคัดเลือกรูปแบบ
ทางเลือกของโครงการ  

(การประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 1) 

4. แผนงานสัมมนาสรุปผล 

การคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสม
ของโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 2) 

5. การประชุมรับฟังความดิดเห็น 

ต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข  

และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

(ประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที่ 2) 

6. แผนงานการสัมมนาสรุปผล 

การศึกษาโครงการ  

(การประชุมใหญ่ครัง้ที่ 3) 

7. การประชาสัมพันธ์โครงการ  

(ผ่านสื่อสิ่งพิมพ์ วีดทิัศน์โครงการ และเว็บไซต์โครงการ) 
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1) ผูวาราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายวรพจน แววสิงหงาม รองผูวาราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา (แทน ผวจ.

ฉะเชิงเทรา) เมื่อวันจันทรที่ 8 กรกฎาคม 2562 เวลา 13:00-15:30 น. ณ หองประชุมศูนยขอมูล

อาเซียน ชั้น 1 ศาลากลางจังหวัดฉะเชิงเทรา โดยมีหัวหนาสวนราชการ นายกเทศมนตรี และ

ผูแทนนายกเทศมนตรี ที่อยูในพื้นที่ที่แนวเสนทางโครงการผาน เขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 5) 

ซึ่งมีประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่5 บรรยากาศการเขาพบรองผูวาราชการจงัหวดัฉะเชงิเทรา (แทน ผวจ.ฉะเชงิเทรา) 

 

1.1) ปจจุบัน ในพื้นที่อําเภอบางปะกง ทางหลวงหมายเลข 34 หรือถนนเทพรัตน มีปญหาการจราจร

ติดขัดทุกเวลา ไมใชแคเฉพาะเวลาเรงดวนเชาเย็น 

1.2) พื้นที่ตําบลทาขาม อําเภอบางปะกง ทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน) บริเวณ กม.50 หรือ

บริเวณทางเขาโรงไฟฟาบางปะกง มีปญหาเกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง เสนอใหแขวงทางหลวง

ฉะเชิงเทราและกรมทางหลวง พิจารณาปรับปรุงจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ําบางปะกงให

มอเตอรไซคใชลอดกลับรถได 

1.3) เวลาเลิกงานตอนเย็น ถนนบริเวณหนานิคมอุตสาหกรรมอมตะนครมีสภาพการจราจรติดขัดมาก 

ประกอบกับคนใชรถใชถนนไมมีระเบียบวินัย ยิ่งทําใหสภาพการจราจรติดขัดมากข้ึนอีก 
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1.4) เสนอแนะใหที่ปรึกษาศึกษาขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในแนวเสนทาง วามีผูสูญเสียชีวิตและ

ทรัพยสินมากนอยเพียงใด และนํามาพิจารณาประกอบการศึกษา ออกแบบ ปรับปรุง และแกไข

ปญหาการจราจรติดขัดใหสัมฤทธิ์ผล 

1.5) การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นจากประชาชนและหนวยงานตางๆ ในพื้นที่ ขอใหที่ปรึกษาระบุวา

ถนนโครงการชวง กม.ใด-กม.ใด ผานพื้นที่ใดบาง และควรแจงใหทองถ่ินนั้นๆ ทราบลวงหนา เพื่อ

เตรียมขอมูลสภาพปญหาจราจรในทองที่สําหรับการประชุมรวมกับที่ปรึกษา รวมถึงขอใหเชิญ

เจาหนาที่ตํารวจที่ดูแลรับผิดชอบพื้นที่นั้นๆ เขารวมการประชุมดวย 

1.6) นิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร มีรถบรรทุกเขาออกนิคมฯ จํานวนมาก สงผลใหเกิดปญหาการจราจร

ติดอยางมาก ปจจุบัน ผูใชทางพิเศษบูรพาวิถีมุงหนาไปจังหวัดชลบุรี เมื่อลงจากทางยกระดับก็จะ

พบสภาพรถติดทันที 

1.7) เสนอแนะใหกอสรางทางเขาออกยกระดับ (Ramp) เชื่อมกับนิคมอุตสาหกรรมอมตะนครโดยตรง 

เพื่อชวยระบายรถเขาออกนิคมฯ ไดเร็วข้ึน และไมรบกวนการจราจรทั่วไปในแนวทางหลวง

หมายเลข 34 

1.8) จังหวัดฉะเชิงเทราอยูในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) 

ขอใหที่ปรึกษาศึกษาและพิจารณาโครงขายถนนอยางรอบคอบ 

1.9) ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงบางนา-ชลบุรี มีจุดกลับรถเกือกมานอยเกินไป หากกรมทางหลวงจะ

เพิ่มจุดข้ึนลงทางพิเศษบูรพาวิถี เสนอแนะวาควรออกแบบกอสรางใหมีจุดกลับรถเกือกมารวมกับ

ทางข้ึนลงทางพิเศษฯ ดวย จะเปนประโยชนตอผูใชทางและชวยลดปญหาการจราจรติดขัดไดมาก 

1.10) ทางหลวงหมายเลข 34 หรือ ถนนเทพรัตน มีปญหาการจราจรติดขัดมาก เนื่องจากมีนิคม

อุตสาหกรรมขนาดใหญในแนวเสนทางที่สําคัญ 2 แหง คือ นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว และนิคม

อุตสาหกรรมอมตะนคร ซึ่งเวลาเขาออกงานของคนงานในนิคมฯ มีผลตอการจราจรในแนวเสนทาง

อยางมาก เพราะจะมีการตัดกระแสจราจร ระหวางรถที่ออกมาจากทางหลักหรือลงมาจากทาง

พิเศษฯ และตองการออกทางขนาน กับรถที่ใชทางขนานและรถที่ตองการไปข้ึนจุดกลับรถเกือกมา 

1.11) เสนอแนะใหเปดชองจุดเขาออกระหวางทางหลักและทางขนานใหมีจุดเขาออกถ่ีข้ึน และเปดชองใน

ตําแหนงที่เหมาะสมเพื่อไมใหเกิดสภาพปญหาการตัดกระแสจราจร โดยกรมทางหลวงและที่

ปรึกษาสามารถสอบถามและขอขอมูลตําแหนงเปดจุดเขาออกที่เหมาะสมไดจากทองถ่ิน เนื่องจาก

แตละทองถ่ินจะทราบสภาพปญหา ลักษณะการใชเสนทางสายรองที่เชื่อมตอกับทางหลวง

หมายเลข 34 และปริมาณรถที่เขาออกจากแตละสายทางเปนอยางดี 
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2) นายอําเภอบางบอ 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายเอก โสภิษฐานนท นายอําเภอบางบอ เมื่อวันพุธที่ 10 กรกฎาคม 2562 เวลา 

10:00-11:00 น. ณ ที่วาการอําเภอบางบอ จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีผูแทนที่ปรึกษาดาน

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 6) มีประเด็นความเห็นและ

ขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่6 บรรยากาศการเขาพบนายอาํเภอบางบอ 

2.1) บางพลีนอยมีปญหารถติดนอยกวาชวงอ่ืนๆ บริเวณที่มีปญหารถติดมาก ไดแก บางพลี ซอยวัดศรี

วารีนอย เคหะเมืองใหมบางพลี 

2.2) บริเวณปากซอยวัดศรีวารีนอยควรกอสรางสะพานกลับรถเกือกมา เนื่องจากรถที่ออกมาจากวัดศรี

วารีนอยจะเบี่ยงเขาทางหลักเพื่อไปกลับรถที่จุดกลับรถระดับพื้นในทางหลัก โดยไมไปใชสะพาน

กลับรถเกือกมา ที่ กม.21 สงผลใหบริเวณนี้รถติดมาก 

2.3) บริเวณเมืองใหมบางพลี สะพานกลับรถเกือกมาที่มีอยูในปจจุบัน รถติดมากทั้งเชาและเย็น 

ประกอบกับเมื่อรถลงมาจากเกือกมาจะเลี้ยวซายเขาเมืองใหมบางพลี ถนนเสนเขาเมืองใหมบางพลี

ก็รถติด ทําใหรถติดตอเนื่องออกไปที่ถนนใหญ (ทางหลวงหมายเลข 34) และติดลามข้ึนไปที่เกือก

มา ซึ่งนายอําเภอบางพลีตั้งขอสังเกตวา เพราะเหตุใดกรมทางหลวงจึงไมทําสะพานขามแยกตรง

เคหะเมืองใหมบริเวณถนนเทพารักษเพื่อชวยระบายรถ 

2.4) ถนนโครงการฯ ขาเขากรุงเทพฯ ปญหารถติดไมมาก โดยมีจุดที่มีปญหารถติด คือ บริเวณวัดศรีวารี

นอยและบางพลี รวมถึงในเวลาชวงเชาที่มีรถติดบริเวณชองทางออกทางขนานเพื่อไปเขาถนน

กาญจนาภิเษก (กอนถึงหางเมกกะบางนา) 

2.5) ทางหลวงหมายเลข 34 ขาเขากรุงเทพฯ จากบางวัวรถเขามาจะไมติด แตรถจะมาเร่ิมชะลอตัว

บริเวณกอนถึงมหาวิทยาลัยหัวเฉียว 

2.6) มีความเห็นวา ทางหลวงหมายเลข 34 ชวงตั้งแตบางพลี-บางบอ กรมทางหลวงควรกอสรางสะพาน

กลับรถเกือกมาเพิ่มอีก 3-4 จุด และเปนสะพานกลับรถเกือกมาที่ไดมาตรฐาน ไมใชการสรางจุด
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กลับรถรวมกับทางข้ึนลงทางพิเศษบูรพาวิถี อีกทั้งใหขอมูลเพิ่มเติมวา สะพานกลับรถเกือกมา 3 

สะพาน ซึ่งอยูในแผนงานของแขวงทางหลวงสมุทรปราการ ที่ กม.30 (จํานวน 2 สะพาน) และ กม.

34 (จํานวน 1 สะพาน) ไมไดอยูในพื้นที่บางพลีและบางบอ แตอยูในพื้นที่บางพลีนอย 

2.7) ถนนเสนก่ิงแกว ถามาจากก่ิงแกวตองการเลี้ยวขวาเขาทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน) 

จะตองเลี้ยวซายไปกอน แลวกลับรถที่สะพานกลับรถเกือกมาหรือจุดกลับรถระดับพื้น ซึ่งเปน

ปญหาเหมือนกันทั้งขาไปและกลับ ถารถมาจากบางพลีตองการไปชลบุรี จะเลี้ยวขวาเขาทางหลวง

หมายเลข 34 ไมได ตองเลี้ยวซายเพื่อไปกลับรถที่สะพานกลับรถเกือกมากอนจึงจะเขาสูทิศทาง

เลี้ยวขวาไปชลบุรีได ซึ่งสงผลใหมีรถติดสะสมบริเวณทางเขาจุดกลับรถเกือกมาอยางมาก อยางไรก็

ตาม มีความเห็นวาหากจะแกไขปญหารถติดบริเวณแยกก่ิงแกวดวยการกอสรางทางแยกตางระดับ 

(Interchange) ทําไดยากและไมเหมาะที่จะทํา เนื่องจากมีพื้นที่จํากัดและมีชุมชนหนาแนนมาก 

2.8) บริเวณแยกวัดศรีวารีนอยควรกอสรางจุดกลับรถเกือกมา 

2.9) ตั้งขอสังเกตวา เพราะเหตุใดกรมทางหลวงจึงไมออกแบบสะพานกลับรถเกือกมาใหรถวิ่งได 2 ชอง

จราจร ยกตัวอยางเชน สะพานกลับรถหนา Nation หากออกแบบใหสะพานกวางมากกวานี้เพียง

เล็กนอย จะชวยใหรถขนาดเล็กข้ึนสะพานกลับรถไดพรอมกัน 2 ชองจราจร 

2.10) ในซอยวัดหลวงพอโต (วัดบางพลีใน) มีลานกองเก็บตูคอนเทนเนอร 2 แหง เวลาที่รถคอนเทนเนอร

วิ่งเขาออกพรอมๆ กัน จะเต็มถนน 4 ชองจราจร สงผลใหรถประชาชนที่จะเขาออกถนนเสนนี้

การจราจรติดขัดไปดวย 

2.11) ทางหลวงหมายเลข 34 ขาเขากรุงเทพฯ จากชลบุรีตองการมาบางบอ ผูใชทางตองออกจากทาง

หลักตั้งแตจุดเปดทางออกทางขนานที่บางพลีนอยหรือบานระกาศ ซึ่งยังเปนระยะทางที่หางจาก

บางบอมาก (ประมาณ 4 กิโลเมตร) จึงเสนอแนะใหกรมทางหลวงพิจารณาเปดจุดเขาออกระหวาง

ทางหลักกับทางขนานใหเหมาะสม และสอดคลองกับระยะหางของจุดทางเขาออกถนนสายรองที่

เชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 34 โดยฝงขาเขากรุงเทพฯ ชวงบางบอ ขอใหเปดทางออกทางขนาน

เพิ่มอีก 1 จุด 

2.12) จุดที่ตองแกไขปญหาจราจรติดขัด คือ บริเวณวัดศรีวารีนอย บางพลี และทางเขาเมืองใหมบางพลี 

2.13) ปญหารถติดในพื้นที่นี้ มีสาเหตุจากมีรถบรรทุกใชเสนทางมากและมีหมูบานจัดสรรหนาแนน 

2.14) จุดกลับรถเกือกมาบางโฉลง บริเวณหนา บริษัท ไทยซัมมิต มีปญหารถติดขัดมาก 

2.15) เสนอแนะแนวทางแกไขปญหารถติดของถนนเสนนี้ ดวยการเพิ่มจุดกลับรถเกือกมา โดยให

ออกแบบสะพานเกือกมาใหรถวิ่งข้ึนไดพรอมกัน 2 ชองจราจร และเมื่อลงเกือกมา ใหรถแยกไป

สองทาง คือ ชองจราจรซายใหออกไปทางขนาน สวนชองจราจรขวาใหเปนชองเขาทางหลักหรือ

ทางพิเศษฯ โดยตองมีปายบอกทางใหเห็นชัดเจน 



 
 
 

เอกสารประกอบการสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ 18 

2.16) แนวถนนศรีนครินทร เมื่อตัดกับถนนสายรอง เชน ถนนเทพารักษ ถนนอุดมสุข ถนนออนนุช ถนน

พัฒนาการ เพราะเหตุใดจึงออกแบบใหถนนศรีนครินทรซึ่งเปนถนนสายหลักยกขามถนนสายรอง 

และใหรถที่ตองการกลับรถไปกลับรถลอดใตสะพาน โดยมองวา หากใหถนนสายรองยกขามถนน

สายหลักจะทําใหการจราจรคลองตัวดีกวา 

2.17) เหตุใดจึงปลอยใหรถมอเตอรไซคเขาไปวิ่งในเสนทางหลัก เนื่องจากอันตรายมากทั้งตัวคนข่ี

มอเตอรไซคและผูใชรถในเสนทางหลัก 

2.18) มอเตอรไซคที่วิ่งยอนศร สวนมากเปนมอเตอรไซคในพื้นที่และมอเตอรไซครับจางที่ รูชอง

ทางเขาออกและจุดกลับรถในพื้นที่เปนอยางดี ทั้งนี้ เหตุผลสําคัญที่มอเตอรไซคข่ียอนศรเนื่องจาก

จุดกลับรถไกล จึงข่ียอนศรเพื่อไปจุดกลับรถที่ใกลและสะดวกที่สุด 

2.19) นายอําเภอบางพลียังแสดงความเห็นวา ที่บริเวณปากซอยวัดศรีวารีนอย พอรถเลี้ยวซายเขาสูทาง

หลวงหมายเลข 34 ตองมีจุดกลับรถใหสําหรับรถที่ตองการเลี้ยวขวาเขากรุงเทพฯ โดยควร

ออกแบบเปนสะพานกลับรถเกือกมา 

2.20) รถที่เลี้ยวซายออกมาจากเมืองใหมบางพลี ตองการเขาทางหลักของทางหลวงหมายเลข 34 ตองวิ่ง

เลยจุดกลับรถเกือกมาที่จะไปชลบุรี วิ่งเลยทางข้ึนทางพิเศษบูรพาวิถี จนไปถึงจุดกลับรถเกือกมาขา

เขากรุงเทพฯ จึงจะมีชองเปดใหเขาทางหลักได ซึ่งมีปญหารถตัดกระแสจราจรกัน จึงเสนอแนะให

กรมทางหลวงเปดชองเขาทางหลักบริเวณใตสะพานกลับรถเกือกมาที่จะไปชลบุรี เพื่อที่รถจะไดไม

ไปตัดกระแสกับรถที่ลงจากเกือกมาขาเขากรุงเทพฯ และตองการออกทางขนาน 

2.21) ฝงขาเขากรุงเทพฯ หากขับรถเลยทางเขาเมืองใหมบางพลีไป เมื่อถึงบริเวณคลองสงน้ําสุวรรณภูมิ

จะมีสภาพการจราจรติดขัดมาก คิดวานาจะเกิดจากการติดสะสมมาจากซอยวัดศรีวารีนอยและ

สะพานกลับรถเกือกมา กม.21 

2.22) มีความเห็นวา ไมวาจะกอสรางจุดกลับรถสะพานเกือกมาเพิ่ม หรือจะเปดจุดเขาออกระหวางทาง

หลักกับทางขนานเพิ่ม ควรตองพิจารณากอสรางสะพานกลับรถเกือกมาและเปดจุดเขาออก

ระหวางทางหลักและทางขนานในตําแหนงที่เหมาะสม ทั้งระยะหางจากทางเชื่อมกับถนนสายรอง

และทางข้ึนลงทางพิเศษบูรพาวิถี 

2.23) ทางพิเศษบูรพาวิถีมีจุดทางข้ึนหลายจุดมาก แตจุดทางลงมีนอย ยกตัวอยาง ทางพิเศษบูรพาวิถีขา

เขากรุงเทพฯ ไมมีทางลงเมืองใหมบางพลี 

2.24) ประเด็นเร่ืองน้ําทวมและการระบายน้ํา เดิมน้ําจากพื้นที่รังสิตระบายผานคลองตางๆ เชน คลอง

บางน้ําจืด คลองพระองคเจาไชยานุชิต คลองบางพลี น้ําทั้งหมดจะไหลมาลงคลองสําโรง และมี

คลองสายหลัก 3 คลอง ที่ตอจากคลองสําโรง ชวยระบายน้ําลงทะเล ไดแก คลองขุดใหม คลองบัว-

คลี่  และคลองดาน ซึ่งในบางชวงการระบายน้ําไมคอยมีประสิทธิภาพ ร.9 จึงมีโครงการ

พระราชดําริ ขุดคลองสงน้ําสุวรรณภูมิและกอสรางสะพานคลอง จึงชวยใหการระบายน้ําในพื้นที่
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จังหวัดสมุทรปราการดียิ่งข้ึน ประกอบกับจังหวัดสมุทรปราการเปนพื้นที่ติดทะเล แมวาในฤดูฝนจะ

มีฝนตกมากก็สามารถระบายลงสูทะเลไดเร็ว 

2.25) พื้นที่โครงการฯ เปนที่ลุม การกอสรางถนนไดถมคลองในพื้นที่จังหวัดสมุทรปราการไปจํานวนมาก 

รวมถึงการกอสรางหางสรรพสินคา หมูบานจัดสรร โรงงานอุตสาหกรรม ลวนมีสวนขัดขวางการ

ระบายน้ําทั้งสิ้น 

3) นายอําเภอบางพล ี

ที่ปรึกษาเขาพบ นายสิงหคํา พันธเพชร ปลัดอําเภอ หัวหนากลุมบริหารงานปกครอง (แทน

นายอําเภอบางพลี) เมื่อวันพุธที่ 10 กรกฎาคม 2562 เวลา 14:00-15:30 น. ณ ที่วาการอําเภอบาง

พลี จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีกํานันตําบลบางโฉลงและแพทยประจําตําบลบางโฉลง รวมถึงผู

แทนที่ปรึกษาดานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 7) มีประเด็น

ความเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่7 บรรยากาศการเขาพบปลดัอาํเภอบางพล ี(แทนนายอาํเภอบางพล)ี 

3.1) ปญหาการจราจรติดขัดเกิดจากมีทางเลี้ยวทางรวมจํานวนมาก และเจาหนาที่ตํารวจเอากรวยมาตั้ง

ก้ันไมใหรถเขาชองทาง 

3.2) ในแนวถนนก่ิงแกวมีปญหารถติดเปนบางชวงเวลา เวลาเรงดวนจะมีสภาพการจราจรติดขัด

เนื่องจากมีชุมชนหนาแนน โรงงานอุตสาหกรรม รวมถึงจํานวนรถยนตที่เพิ่มข้ึนทุกวัน 

3.3) การกอสรางเพื่อแกปญหารถติดในแนวถนนโครงการ เชน การกอสรางทางเขาออกถนนสายรองใน

รูปแบบทางยกระดับ (Ramp) หากจะตองมีการเวนคืนเพื่อใหมีพื้นที่เพียงพอสําหรับการกอสราง มี

ความเห็นวา เปนสิ่งที่จําเปนตองทําเพื่อประโยชนตอสวนรวม เนื่องจากถนนเสนนี้มีสภาพ

การจราจรติดขัดมาก อีกทั้งสนามบินสุวรรณภูมิมีโครงการจะขยายรันเวย เฟส 3 ซึ่งจะยิ่งสงผลให

มีรถเขามาใชทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนเทพรัตน) มากข้ึนอีก 

3.4) มีปญหาการจราจรติดขัดมากบริเวณหนามหาวิทยาลัยหัวเฉียว เนื่องจากมีนักศึกษามาเรียนจํานวน

มาก ประกอบกับรถติดสะสมตอเนื่องมาจากซอยวัดศรีวารีนอย 
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3.5) ปญหารถติดสวนหนึ่งเกิดจากรถที่จอดขางทาง ทั้งรถที่จอดแวะซื้อของ รถจอดรับสงคนงาน 

3.6) ทางข้ึนลงจุดกลับรถเกือกมากับทางเขาออกทางขนานไมสัมพันธกัน ยกตัวอยาง เสนทางขาเขา

กรุงเทพฯ บริเวณ กม.17+500 หรือชวงหนามหาวิทยาลัยหัวเฉียว รถจากทางหลักที่ตองการเบี่ยง

ออกสูทางขนาน จะตัดกระแสกับรถที่อยูในชองทางขนานที่ตองการชิดเลนขวาเพื่อไปข้ึนจุดกลับรถ

เกือกมา เสนอแนะวา กอนถึงมหาวิทยาลัยหัวเฉียว บริเวณซอยรัตนราช (บริเวณ บริษัท K-Line) 

สามารถทําทางเบี่ยงออกทางขนานได ซึ่งจะชวยแกปญหารถติดบริเวณหนามหาวิทยาลัยหัวเฉียว

ไดอยางมาก 

3.7) ประเด็นน้ําทวมและการระบายน้ํา ในพื้นที่อําเภอบางพลีไมมีปญหาน้ําทวม เนื่องจากมีคลอง

ระบายน้ําเพียงพอ ทั้งคลองดั้งเดิมและคลองสงน้ําสุวรรณภูมิซึ่งเปนโครงการพระราชดําริของ

รัชกาลที่ 9 สามารถชวยระบายน้ําลงทะเลไดโดยเร็ว อยางไรก็ตาม ในการกอสรางปรับปรุงทาง

หลวงโครงการฯ ขอใหพิจารณาเร่ืองการระบายน้ําใหรอบคอบ ไมกีดขวางการไหลของน้ํา 

3.8) ตอนเชาเวลาประมาณ 6:30 น. จะมีปญหารถติด เนื่องจากเจาหนาที่ปดจุดกลับรถระดับพื้น กม.

19+000 ทําใหผูใชทาง โดยเฉพาะรถที่ออกมาจากซอยวัดศรีวารีนอย ตองไปกลับรถเพื่อเขา

กรุงเทพฯ ที่สะพานกลับรถเกือกมา กม.21+000 หรือเลยไปใชจุดกลับรถเกาะกลางระดับพื้น ที่ 

กม.23+000 

3.9) ปจจุบัน รถที่ออกมาจากซอยวัดศรีวารีนอย สวนใหญจะชิดขวาเพื่อเขาทางหลักและไปใชจุดกลับ

รถเกาะกลางระดับพื้น (กม.19+000) ซึ่งทําใหมีปญหาการตัดกระแสจราจรกับรถทางหลักที่

ตองการออกทางขนานและสภาพการจราจรติดมาก จึงขอเสนอแนะใหจัดการจราจร โดยปด

ชองทางเบี่ยงออกทางขนาน เพื่อใหรถที่ออกจากซอยวัดศรีวารีนอยและตองการกลับรถ ไมสามารถ

เขาทางหลักไดทันที แตใหวิ่งในทางขนานไปใชจุดกลับรถเกือกมาบริเวณ กม.21+000 สวนจุดกลับ

รถเกาะกลางระดับพื้น ที่ กม.19+000 ขอใหยังคงไว เพื่อใหรถที่วิ่งมาในทางหลักยังสามารถใชกลับ

รถไดเหมือนเดิม 

3.10) การจัดการจราจรใหรถที่ออกจากซอยวัดศรีวารีนอยและตองการกลับรถ ไปใชจุดกลับรถเกือกมา 

กม.21+000 เสนอแนะใหกรมทางหลวงปรับปรุงดานกายภาพใหการกลับรถบนเกือกมามีความ

คลองตัว รวมถึงการปรับปรุงบริเวณทางข้ึนลงจุดกลับรถเกือกมาเพื่ออํานวยความสะดวกใหผูใช

ทาง เชน การตีเสนแบงชองทางจราจร มีปายบอกทางข้ึนจุดกลับรถเกือกมาใหชัดเจน การติดตั้ง

ไฟสัญญาณ กลองวงจรปด และมีเจาหนาที่ตํารวจอยูประจํา เนื่องจากจะมีรถมาใชจุดกลับรถเกือก

มาแหงนี้จํานวนมาก 

3.11) ประเด็นมอเตอรไซคข่ียอนศร เสนอแนะใหออกแบบชองจราจรสําหรับมอเตอรไซคในแตละฝง และ

อนุญาตใหข่ีมอเตอรไซคสวนกันได เนื่องจากปจจุบัน มอเตอรไซคจําเปนตองข่ียอนศรเพราะจุด

กลับรถไกลมาก 
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4) นายอําเภอบางเสาธง 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายกําธร เวหน นายอําเภอบางเสาธง เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 กรกฎาคม 2562 

เวลา 10:00-11:00 น. ณ ที่วาการอําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีผูแทนที่ปรึกษา

ดานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 8) ซึ่งมีประเด็นความเห็นและ

ขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่8 บรรยากาศการเขาพบนายอาํเภอบางเสาธง 

4.1) แนวเสนทางโครงการฯ คาบเก่ียวระหวางพื้นที่อําเภอบางพลีและอําเภอบางเสาธง โดยอยูในพื้นที่

ปกครองสวนทองถ่ิน 2 พื้นที่ คือ องคการบริหารสวนตําบลบางโฉลง และ องคการบริหารสวน

ตําบลบางเสาธง (บางสวน) 

4.2) พื้นที่บางเสาธงกําลังเจริญขยายตัวตามบางพลี ทั้งดานอุตสาหกรรมและชุมชนที่อยูอาศัย โดย

พบวาประชากรที่มีทะเบียนบานอยูในพื้นที่มีไมมาก แตมีประชากรแฝงที่อพยพจากที่อ่ืนเขามา

อาศัยอยูในพื้นที่บางเสาธงมีจํานวนมาก ทั้งเพื่อมาประกอบอาชีพ เปดกิจการรานคา ทํางานใน

โรงงานอุตสาหกรรม รวมถึงมาศึกษาในสถาบันการศึกษาที่อยูในพื้นที่ เชน มหาวิทยาลัยหัวเฉียว

เฉลิมพระเกียรติ มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ (ABAC) 

4.3) เนื่องจากมีประชากรอยูอาศัยในพื้นที่อําเภอบางเสาธงมาก สภาพชุมชนหนาแนน และเปนแหลง

อุตสาหกรรม ทําใหมีปริมาณรถมากตามไปดวย ทั้งรถสวนบุคคล รถบรรทุก รถมอเตอรไซค ทั้งรถ

ที่วิ่งสัญจรประจําในพื้นที่และรถขาจรที่วิ่งผานไปมา และนําไปสูปญหาจราจรติดขัด 

4.4) มีความเห็นวา การมีจุดกลับรถระดับพื้นที่ในชองทางหลัก เปนสาเหตุที่ทําใหรถติด และผูใชทาง

เสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุ 

4.5) หากบริเวณใดมีจุดเขาออกทางขนานตรง (หรือใกล) กับทางเขาออกโรงงาน จะมีปญหารถ

มอเตอรไซคข่ียอนศร 

4.6) มีความเห็นวา สะพานกลับรถเกือกมายังเปนวิธีกลับรถที่ดีที่สุด แตในแนวเสนทางโครงการนี้ จุด

กลับรถเกือกมามีปญหารถติด เนื่องจากรถที่อยูชองจราจรซายสุดและตองการข้ึนสะพานกลับรถ 
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จะเปลี่ยนมาชองจราจรขวาในระยะกระชั้น ทําใหเกิดการตัดกระแสกับรถที่วิ่งทางตรง ใน 2 ชอง

จราจรซาย ทําใหบริเวณกอนข้ึนสะพานกลับรถเกือกมาการจราจรติดขัด ดังนั้น หากกรมทางหลวง

จะออกแบบใหมีการติดตั้งอุปกรณแยกชองทางจราจรกอนข้ึนสะพานกลับรถในระยะที่มาก

พอสมควร เพื่อบังคับใหรถวิ่งใหตรงชอง แกปญหารถตัดกระแสจราจรกัน คิดวานาจะแกปญหารถ

ติดบริเวณสะพานกลับรถได 

4.7) หากกรมทางหลวงสามารถออกแบบใหมีชองจราจรสําหรับมอเตอรไซค (Bike Lane) ในทางขนาน

ได จะเกิดประโยชนและชวยแกปญหามอเตอรไซคข่ียอนศรไดในระดับหนึ่ง เพราะปจจุบัน 

มอเตอรไซคที่ข่ียอนศรสวนใหญเปนมอเตอรไซคที่ออกมาจากชุมชนแลววิ่งไปยังที่ทํางาน/โรงงาน 

ซึ่งหากมอเตอรไซคเกิดอุบัติเหตุ ก็จะสงผลกระทบถึงรถใหญที่ใชถนนเสนนี้รวมกันดวย 

4.8) ในอนาคต ทางพิเศษบูรพาวิถีจะมีทางลงบริเวณเคหะบางพลี และจะมีโครงการถนนวงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานคร รอบ 3 ตัดผานอีก มีความเห็นวาควรจะตองมีการเตรียมพื้นที่รองรับการ

ขยายถนนเพื่อแกไขปญหารถติด เนื่องจากพื้นที่บริเวณนั้นเปนที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมบางพลี

และชุมชนเคหะบางพลี ซึ่งมีประชากรไมต่ํากวา 2 แสนคน โดยเสนอแนะวาควรขยายเพิ่มชอง

จราจรถนนใหไดมากที่สุด ถนนเทพรัตนชวงใดที่ยังมีพื้นที่เหลือพอจะขยายหรือเพิ่มชองจราจรได 

ขอใหกรมทางหลวงรีบดําเนินการ เชน ถนนบริเวณใกลกับโรงพยาบาลบางนา 2 ที่ปจจุบันแคบ

เกินไป ควรเรงขยายเพิ่มชองจราจร เพื่อเพิ่มความคลองตัวใหแกรถที่เขาออกชุมชนเคหะบางพลี 

4.9) เสนอแนะวา หากการปรับปรุงถนนโครงการจะมกีารออกแบบเกาะกลางถนน ขอใหออกแบบเกาะ

กลางถนนใหเล็กที่สุด เพราะปจจุบันเกาะกลางถนนกลายเปนที่ทิ้งขยะและเปนภาระใหเจาหนาที่

ตองดูแลบํารุงรักษา ทั้งการรดน้ําตนไมและการตัดแตงก่ิงไม ซึ่งในแนวถนนโครงการที่มีการจราจร

คับค่ังเชน ถนนเทพรัตน ควรลดขนาดความกวางเกาะกลางถนน เพื่อเอาพื้นที่เขตทางที่มีอยูอยาง

จํากัดมาออกแบบเพิ่มจํานวนชองจราจร หรือเพิ่มความกวางชองจราจร จะเปนประโยชนตอผูใช

ทางมากกวา ทั้งนี้ หากกรมทางหลวงตองการเพิ่มพื้นที่สีเขียวในแนวถนนโครงการ เสนอแนะให

ปลูกตนไมชวงที่ถนนมีปริมาณจราจรเบาบาง โดยเลือกพันธุไมที่ตองการการบํารุงดูแลรักษาไมมาก 

และปลูกไวบริเวณสองขางทางซึ่งจะสะดวกตอเจาหนาที่ในการดูแลรักษาตนไม 

4.10) เมื่อฝนตกจะมีน้ําขังบนผิวถนน ซึ่งเปนแองที่เกิดจากรถบรรทุกขนาดใหญวิ่งในเสนทางเปนจํานวน

มาก จึงขอฝากใหพิจารณาปรับปรุงแกไขดวย 

4.11) ระบบระบายน้ําของถนนโครงการ จะมีการออกแบบอยางไรใหทอระบายน้ําที่อยูใตถนน สามารถ

ระบายไปลงลําคลองตางๆ ที่มีอยูมากในพื้นที่  

4.12) ปจจุบัน บริเวณริมทางซึ่งเปนพื้นที่สําหรับใหมอเตอรไซคใชวิ่ง เมื่อฝนตกจะมีน้ําขังบริเวณริมทาง 

มอเตอรไซคจะหลบน้ําโดยข้ึนไปวิ่งในชองจราจรสําหรับรถยนต ซึ่งเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก 

รวมถึงบริเวณขางทางหลวงที่มีรถบัสจอดรับสงคนงานเปนจุดๆ ก็มีสภาพเปนหลุมเปนบอดวย

เชนกัน เวลาฝนตกมีน้ําทวมขัง รถวิ่งหลบแองน้ํา 
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4.13) เห็นดวยกับการมีโครงการนี้ โดยควรใหเปนโครงการนํารองในเร่ืองการแกไขปญหาจราจร การ

ปรับปรุงซอมแซมผิวทาง และการแกไขระบบระบายน้ําของถนน 

4.14) ทานผูวาราชการจังหวัดสมุทรปราการใหความสําคัญเร่ืองการแกไขและลดการเกิดอุบัติเหตุบนทอง

ถนน โดยถือเปนนโยบายของทานผูวาฯ ที่ใหปฏิบัติตลอดทั้งป ไมใชแครณรงคเฉพาะชวงปใหมและ

เทศกาลสงกรานตเทานัน้ 

4.15) พื้นที่อําเภอบางเสาธงมีประชากรที่อยูในทะเบียนบานเพียง 78,000 คน แตจํานวนประชากรที่อยู

ในพื้นที่จริง มีมากถึง 2-3 แสนคน ดังนั้น การเจริญเติบโตขยายตัวของชุมชน ความตองการ

เดินทางและใชเสนทางตางๆ ในพื้นที่ยอมมากข้ึนตามไปดวย ซึ่งเปนขอมูลที่ที่ปรึกษาจะตองนําไป

วิเคราะหและพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการนี้ 

4.16) อุบัติเหตุที่เกิดข้ึนสวนใหญเปนกลุมผูข่ีมอเตอรไซค เนื่องจากไมใสหมวกกันน็อค ข่ียอนศร ดื่ม

แอลกอฮอล รวมถึงมีรถใหญจอดริมทาง 

4.17) อําเภอบางเสาธงกําลังจะเดินตามรอยอําเภอบางพลีในเร่ืองการขยายพื้นที่อุตสาหกรรม เพราะ

พื้นที่ดานในยังมีพื้นที่ที่สามารถรองรับโรงงานอุตสาหกรรมได ซึ่งในอนาคตสภาพการจราจรจะ

ติดขัดเหมือนพื้นที่อําเภอบางพลี 

4.18) ปจจุบันที่ดินประมาณ รอยละ 70 ไมใชของคนในพื้นที่อําเภอบางเสาธงแลว แตเปนของนายทุนที่

เขามากวานซื้อที่ดิน เพราะฉะนั้นการใชประโยชนที่ดินจะถูกเปลี่ยนไปเปนโรงงานอุตสาหกรรม

อยางแนนอนในไมชา 

 

5) นายกองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายเกษม แซลี้ นายกองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 

กรกฎาคม 2562 เวลา 11:00-12:00 น. ณ ที่ทําการองคการบริหารสวนตําบลบางเสาธง จังหวัด

สมุทรปราการ โดยมีผูแทนที่ปรึกษาดานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดู

รูปที่ 9) มีประเด็นความเห็นและขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่9 บรรยากาศการเขาพบนายกองคการบริหารสวนตาํบลบางเสาธง 
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5.1) บริเวณหนาปม Shell และหนาบริษัท TOA มีปญหาน้ําทวมขังผิวจราจรในชองทางขนาน 

ประมาณ 1.5 ชองจราจร เนื่องจากรองระบายน้ําขางถนน (บอหลา) มีสภาพตื้นเขิน เมื่อฝนตกน้ํา

จะลน ทวมข้ึนมาถึงผิวถนนในชองทางขนาน ซึ่งอันตรายสําหรับผูใชทาง เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

อยางมาก 

5.2) ปญหารองระบายน้ําขางทาง เมื่อเกิดน้ําทวมขังในบางคร้ัง อบต.บางเสาธง จําเปนตองจัดการ

ปญหาเฉพาะหนาเพื่อไมไดน้ําลนทวมเขาไปถึงพื้นที่ชองทางขนานของถนนเทพรัตน โดยการใชรถ

แบคโฮขุดเปดรองน้ําชวยใหน้ําระบายไปไดบาง 

5.3) อบต.บางเสาธง อยากพัฒนาปรับปรุงรองระบายน้ําขางทางใหดีข้ึน โดยการวางฝงทอระบายน้ํา 

(ขนาด 1.20 เมตร X 1.20 เมตร) และออกแบบใหมีทางเทาอยูดานบน เพื่อแกไขปญหาน้ําทวม

และอํานวยความสะดวกใหแกประชาชนในพื้นที่ตําบลบางเสาธงและผูสัญจรผานไปมา แต อบต.

บางเสาธง ไมสามารถดําเนินการได เนื่องจากรองระบายน้ําอยูในเขตทางหลวง ซึ่งแขวงทางหลวง

สมุทรปราการเปนหนวยงานดูแลรับผิดชอบ 

5.4) ปญหารถติดในพื้นที่อําเภอบางเสาธง จะติดขัดมากในชวงชั่วโมงเรงดวน เวลา 6:00-8:30 น. 

โดยเฉพาะชวงที่มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ (ABAC) เปดการเรียนการสอน จะมีนักศึกษาเดินทางมา

เรียนจํานวนมาก ยิ่งทําใหสภาพการจราจรติดขัดมากข้ึน 

5.5) ในพื้นที่รับผิดชอบของ อบต.บางเสาธง มีโรงงานอุตสาหกรรมประมาณ 300-400 โรงงาน จึงทําให

มีปริมาณรถใชเสนทาง/ถนนในพื้นที่อยางหนาแนน 

 

6) นายอําเภอบางปะกง 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายธีระ พรชูตรง นายอําเภอบางปะกง เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 กรกฎาคม 2562 

เวลา 14:00-15:00 น. ณ ที่วาการอําเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา โดยมีผูแทนที่ปรึกษาดาน

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 10) มีประเด็นความเห็นและ

ขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่10 บรรยากาศการเขาพบนายอาํเภอบางปะกง 
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6.1) มีความเห็นวาถนนบางนา-ตราด หรือถนนเทพรัตน เปนถนนที่แบงแยกพื้นที่สองฝงออกจากกัน 

เนื่องจากการเดินทางไปมาเชื่อมระหวางพื้นที่สองฝงถนนมีความยากลําบาก 

6.2) ปญหาหลักในการใชถนนเทพรัตนชวงที่ผานพื้นที่อําเภอบางปะกง คือ อันตรายจากมอเตอรไซคที่ข่ี

ยอนศร โดยเฉพาะในชวงเวลาเย็นที่โรงงานเลิกงาน คนงานสวนใหญซึ่งใชมอเตอรไซคเปน

ยานพาหนะหลักในการเดินทางไปกลับระหวางบานและโรงงาน จะพากันข่ีมอเตอรไซคยอนศรใน

ชองทางขนาน ซึ่งมีจํานวนไมต่ํากวา 400-500 คัน 

6.3) ผูที่ข่ีมอเตอรไซคยอนศรอีกสวน คือ กลุมมอเตอรไซครับจาง เนื่องจากเปนผูที่รูเสนทางลัดเลาะและ

ถนนตางๆ ที่เชื่อมตอกับถนนเทพรัตนเปนอยางดี 

6.4) การข่ีมอเตอรไซคยอนศรในพื้นที่อําเภอบางปะกงมีมานาน จนกลายเปนเร่ืองปกติของประชาชน 

และรถยนตที่วิ่งทิศทางปกติในทางขนานเปนฝายที่จะตองคอยระมัดระวังมอเตอรไซคที่วิ่งสวนมา 

ทั้งนี้ หากเปนรถตางถ่ินที่ผานมาวิ่งในพื้นที่นี้ จะมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงมาก เพราะไมทราบวาจะมี

รถวิ่งยอนศรจํานวนมาก 

6.5) เสนอแนะใหที่ปรึกษาลงพื้นที่สํารวจสภาพปญหาของถนน และปญหาอุปสรรคที่เกิดข้ึนในการใช

งานถนนเทพรัตนชวงที่ผานพื้นที่อําเภอบางปะกง โดยใหประสานกับเจาหนาที่สถานีตํารวจภูธร

บางปะกงดานขอมูลอุบัติเหตุและจุดที่เกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง เพื่อที่ปรึกษาจะไดเขาใจปญหาจราจร

ในพื้นที่บางปะกงอยางแทจริง และสามารถนําขอมูลไปใชประกอบการพิจารณาออกแบบปรับปรุง

และแกไขปญหาจราจรในแนวถนนเทพรัตน ไดอยางมีประสิทธิภาพตอไป 

6.6) ขอใหออกแบบปรับปรุงถนนเทพรัตน ใหผูใชมอเตอรไซคสามารถกลับรถไดสะดวกและจุดกลับรถ

ไมไกลเกินไป เนื่องจากเหตุผลหลักของการข่ีมอเตอรไซคยอนศร คือ จุดกลับรถไกล และใน

บางคร้ังอาจตองกลับรถถึงสองคร้ังกวาจะไปถึงจุดหมายปลายทาง 

6.7) ถนนจรัญยานนท เปนถนนที่เชื่อมถนนเทพรัตน กับ ทล.34 ซึ่งมีรถใชเสนทางนี้จํานวนมากทั้งรถ

ขนาดเล็กและขนาดใหญ จนเกิดสภาพการจราจรติดขัด ปจจุบัน มีคําสั่งหามรถบรรทุกขนาด 6 ลอ

ข้ึนไปวิ่งผาน แตก็ยังมีผูฝาฝน ทั้งนี้ บริเวณทางแยกจุดบรรจบกับถนนเทพรัตน มีอุบัติเหตุบอยคร้ัง 

เนื่องจากรถที่จะเลี้ยวซายเขาสูถนนเทพรัตน ชนกับรถมอเตอรไซคที่ข่ียอนศรมาทางดานซาย 

 

7) ผูวาราชการจังหวัดสมุทรปราการ 

ที่ปรึกษาเขาพบ นายชาติชาย อุทัยพันธ ผูวาราชการจังหวัดสมุทรปราการ เมื่อวันศุกรที่ 19 

กรกฎาคม 2562 เวลา 13:30-14:00 น. ณ ศาลากลางจังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ 

โดย นายสมบูรณ ชารี ผูอํานวยการแขวงทางหลวงสมุทรปราการ นายสมเทพ บุญกวาง รอง

ผูอํานวยการแขวงทางหลวงสมุทรปราการ และผูแทนที่ปรึกษาดานการศึกษาผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเขารวมการประชุมดวย (ดูรูปที่ 11) ซึ่งมีประเด็นความเห็นและขอเสนอแนะตอ

การศึกษาโครงการ ดังนี ้
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รปูที ่11 บรรยากาศการเขาพบผูวาราชการจงัหวดัสมทุรปราการ 

7.1) ถนนเทพรัตนชวงบริเวณหนา Market  Village หรือ บริเวณ กม.12 ที่ออกมาจากถนนก่ิงแกว มี

ปญหาการจราจรติดขัดมาก 

7.2) บริเวณหนาบางเสาธงมีปญหารถติดมาก โดยเฉพาะบริเวณใกลทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา 

7.3) ถนนบริเวณใดก็ตามที่มีการไขวกันของชองจราจร เชน บริเวณชองทางเขา-ออกระหวางทางหลัก

และทางขนาน หรือบริเวณทางข้ึนสะพานกลับรถเกือกมา ที่เกิดการตัดกระแสจราจรตัดกัน จะมี

สภาพการจราจรติดขัดมาก 

7.4) สะพานกลับรถเกือกมา มีปญหาการจราจรติดขัดทุกสะพาน เนื่องจากมีจํานวนสะพานกลับรถไม

เพียงพอกับปริมาณรถที่ตองการกลับรถ และสะพานกลับรถเกือกมาแตละตัวอยูหางกันมาก 

7.5) สะพานกลับรถที่จะไปบางบอมีปญหาการจราจรติดขัดมาก ประชาชนรองเรียนปญหาจํานวนมาก 

7.6) ถนนเทพรัตน ชวงจุดตัดกับถนนก่ิงแกว (ฝงขาออกกรุงเทพฯ) ติดขัดบริเวณทางข้ึนสะพานกลับรถ

เกือกมา และเมื่อกลับรถลงมาจากสะพานเกือกมาแลว จะลงมาติดบริเวณปากทางถนนก่ิงแกวที่

ออกมาจากมูลนิธิรวมกตัญู (ทล.34 ฝงขาเขากรุงเทพฯ) อีก นับวาเปนจุดที่มีปญหาการจราจร

ติดขัดวิกฤติจุดหนึ่งของถนนเสนนี้ 

7.7) ไมเห็นดวยกับการใหกลับรถระดับพื้นในชองทางหลัก เพราะอันตรายมากตอผูใชทาง ทั้งรถที่วิ่งเร็ว

ในชองทางหลัก และไมมีชองจราจรสําหรับใหรถจอดรอเลี้ยวกลับรถ หากสามารถทําได เสนอแนะ

ใหปดจุดกลับรถระดับพื้นทั้งหมด และออกแบบเปนสะพานกลับรถเกือกมาแทน 

7.8) ปริมาณรถบรรทุกที่ใชถนนเสนนี้มีจํานวนมาก ซึ่งเปนสาเหตุหนึ่งที่ทําใหเกิดสภาพการจราจรติดขัด 

โดยเฉพาะบริเวณหนามหาวทิยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรต ิและปากทางวัดศรีวารีนอย 

7.9) เห็นดวยที่กรมทางหลวงมีโครงการนี้ เนื่องจากแนวเสนทางสวนที่ 1 ตั้งแตจุดตัดกับทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 9 (ทางแยกตางระดับวัดสลุต)–จุดตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (ทางแยกตางระดับ

บางบอ) มีปญหาการจรจราจรติดขัดมาก ควรเรงแกไขปญหาโดยเร็ว 
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7.10) จังหวัดสมุทรปราการเคยใหงบประมาณปรับปรุงผิวทางถนนเทพรัตน บริเวณที่มีปญหาน้ําทวมขัง

ผิวจราจร เนื่องจากแนวถนนอยูในพื้นที่สภาพดินออน ถนนทรุดตัวทุกป บางจุดเปนแองและมี

ปญหาน้ําทวมขังเมื่อมีฝนตก 

7.11) ขอใหศึกษาและออกแบบระบบระบายน้ําใหมีประสิทธิภาพ เนื่องจากถนนเสนนี้มีปญหาน้ําทวม

จากการสูบน้ําจากซอย/ถนนเอกชนที่อยูดานขาง ออกมาลงที่ถนนเทพรัตน เชน ซอยสถานี

ตํารวจภูธรบางแกว ในพื้นที่ อบต.บางแกว เมื่อมีฝนตกหนักจะสูบน้ําในซอยออกมาทิ้งที่รองน้ําขาง

ทางริมถนนเทพรัตน ทําใหถนนเทพรัตนน้ําทวม โดยเฉพาะชุมชนหมูบานจัดสรรเกาๆ เชน หมูบาน

เปรมฤทัย ที่สรางมานาน (50-60 ป) ตั้งแตยุคบุกเบิกถนนเทพรัตน ซึ่งไมคอยมีทอระบายน้ํา หรือ

ถามีก็เปนทอระบายน้ําขนาดเล็ก และยังไมไดมอบใหทางราชการเขาไปดูแล 

7.12) ตามแนวริมถนนเทพรัตน มีแนวรองน้ําหรือลํารางยาวตลอดขางทาง แตเมื่อมีการปลูกสรางอาคาร

ประชิดแนวเขตทาง แนวรองน้ําบางสวนถูกถมหรือทําใหตื้นเขิน รวมถึงไมมีการวางทอลอดไวใต

ทางเชื่อมเขาออกที่ดินเอกชน ทําใหการระบายน้ําในรองน้ําขางทางไมสะดวก หากมีฝนตกหนักจะ

เออทวมข้ึนมาถึงถนนเทพรัตน 

7.13) ประเด็นขับข่ียอนศร มองวาเปนเร่ืองของจิตสํานึกของผูใชรถใชถนน เพราะแมวาจะออกแบบถนน

ใหดีอยางไร ก็ยังมีคนขับข่ียอนศรใหเห็นทั่วไป ยกตัวอยาง เชน ถนนในกรุงเทพฯ และที่บางปู จ.

สมุทรปราการ ที่ออกแบบใหมีทางจักรยาน แตรถมอเตอรไซคเขาไปใชวิ่งจนกลายชองทางของ

มอเตอรไซค 

 

10. การดาํเนนิงานในขัน้ตอไป 

10.1 การศึกษาดานจราจรและขนสง 

ที่ปรึกษาจะดําเนินการลงพื้นที่เพื่อทําการเก็บขอมูลปริมาณจราจร (Traffic Count) แบงเปนการสํารวจ

บริเวณทางแยก (Turning Movement Count Survey, TMC) และบนชวงถนน (Mid-Block Count 

Survey, MBC) รวมถึงการสํารวจจุดตนทาง-ปลายทาง (Origin-Destination Survey) จากนั้นจะไดทํา

การวิเคราะหขอมูลนําไปใชโดยการแปลงใหอยูในรูปของ PCU เพื่อเปนขอมูลนําไปใชปรับเทียบ

แบบจําลองการจราจรและขนสง เพื่อใหไดแบบจําลองที่เสมือนการเดินทางบนถนนโครงขายในปจจุบัน 

และสามารถนําไปใชคาดการณปริมาณการเดินทางในปอนาคต 

10.2 การศึกษาดานวิศวกรรม 

ที่ปรึกษาจะเร่ิมดําเนินการออกแบบเบื้องตนหลังจากไดรับขอมูลการสํารวจในสนาม พรอมทั้งพิจารณาผล

การสํารวจจราจรในแตละชวงของแนวเสนทางและการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต เพื่อเปนขอมูล

ในการพิจารณาขอบเขต และระยะทางในการขยายจํานวนชองจราจรของถนนเทพรัตน รวมทั้งพิจารณา

ตําแหนงกอสรางสะพานกลับรถเพิ่มเติมใหเพียงพอตามแผนงานเดิมของกรมทางหลวง และจากการศึกษา
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ขอมูลปริมาณจราจรเพิ่มเติม นอกจากนี้ จะไดปรับปรุงตําแหนงทางเขา-ออกทางหลักและทางขนานเดิมที่

อยูในตําแหนงไมเหมาะสมและไมเพียงพอ ตลอดจนศึกษาปญหาจราจรบริเวณทางแยกระดับพื้นของถนน

โครงขายที่เชื่อมตอถนนเทพรัตน เพื่อออกแบบเปนทางแยกตางระดับตอไป 

10.3 การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

ดําเนินการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ และสํารวจสภาพสิ่งแวดลอมปจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการใหครอบคลุม

ปจจัยดานทรัพยากรสิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ ทั้ง 4 ดาน ประกอบดวย ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทาง

กายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพ

ชีวิต รวมทั้งดําเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมเพิ่มเติม เชน คุณภาพอากาศ เสียง ความ

สั่นสะเทือน คุณภาพน้ํา และนิเวศวิทยาทางน้ํา เพื่อนํามาใชประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม

เบื้องตน (IEE) 

10.4 การมีสวนรวมของประชาชน 

จัดการประชุมเพื่อพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ (การประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1) โดย

เปนการเปดโอกาสใหผูที่มีสวนเก่ียวของในระดับทองถ่ินตามแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนกลุมเปาหมายที่

คาดวาจะไดรับทั้งประโยชนและผลกระทบจากการดําเนินโครงการมากที่สุด ไดเขามามีสวนรวมพิจารณา

รูปแบบทางเลือกในการแกไขปญหาสภาพจราจรติดขัด และหลักเกณฑสําหรับใชคัดเลือกรูปแบบ

ทางเลือก ซึ่งจะชวยใหผลการศึกษาสอดคลองกับความตองการ เปนที่ยอมรับของประชาชนในทองถ่ิน 

และมีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่อยางแทจริง 

 

11. ชองทางการตดิตอเพือ่สอบถามขอมลูเพิม่เตมิ 

สาํนกัสาํรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กทม. 10400 

โทรศัพท: 0-2354-1027 

บรษิทัทีป่รกึษา 

บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนส จํากัด 

โทรศัพท : 0-2636-7510  โทรสาร : 0-2236-6094 

ดานวิศวกรรม : นายศราวธุ เกียรติพาณชิย   

ดานการมีสวนรวมของประชาชน : นางสาวมยุรี ภัทรชัยยาคุปต 

ดานสิง่แวดลอม : นายนคร ศรีธวิงค 

โทรศัพท : 0-2115-6314 

ตดิตามความกาวหนาของโครงการและรวมแสดงความคดิเหน็ไดที ่

www.DOH-highway34-section1.com 

http://www.doh-highway34-section1.com/

